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En vagledning ar i forsta hand ett stod for Forsakringskassans medarbetare vid
arendehandlaggning och utbildning. Den innehaller en samlad information om vad som
galler pa det aktuella omradet, uppdelat pa tillampnings- och metodstédsavsnitt.

En vagledning kan innehalla beskrivningar av

« forfattningsbestammelser
« allmanna rad

« forarbeten

o rattspraxis

o JO:s beslut.

En vagledning kan aven innehalla beskrivningar av hur man ska handlagga arenden pa
det aktuella omradet och vilka metoder som da ska anvandas.

Vagledningarna uppdateras fortidpande. Andringar arbetas in i den elektroniska
versionen. Den elektroniska versionen hittar du pa
www.forsakringskassan.se/Om Foérsakringskassan/Dina rattigheter och
skyldigheter/Vagledningar och rattsliga stallningstaganden — Vagledningar.

Du som arbetar pa Forsakringskassan hittar dem ocksa pa Fia.

Upplysningar: Forsakringskassan
Avdelningen for funktionsnedsattning

Beslutad 2023-11-30
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Forkortningar

Forkortning Forklaring

Bet. Betankande
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FBF Forordningen (2010:1745) om bilstod till personer med funktionshinder
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FKFS Forsakringskassans forfattningssamling
FKRS Forsakringskassans rattsliga stéllningstagande
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HFD Hogsta forvaltningsdomstolen
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Sammanfattning

Denna véagledning ar avsedd att vara ett stod i det dagliga arbetet hos Forsakrings-
kassan. Den ska bidra till att bestammelserna om bilstod i 52 kapitlet i SFB tillampas pa
ett riktigt satt.

SFB ar en sammanhallen socialférsakringslag. Den tradde i kraft den 1 januari 2011 och
ersatter ungefar 30 av de tidigare gallande socialforsakringsforfattningarna. For bilstéd
innebar SFB att bestdmmelserna om bilstdd delvis regleras i lag i stallet fér som tidigare
i forordning (1988:890) om bilstdd till personer med funktionshinder. | och med SFB
omfattas bilstdd av vissa gemensamma bestdmmelser som inte gallde for bilstéd
tidigare, till exempel utdkade befogenheter fér utredning, som mojligheten att géra
hembesok.

Véagledningen behandlar framfor allt fragor som ror ratten till bilstod.

En forutsattning for att beviljas bilstdd ar att personen har en varaktig funktionsnedsatt-
ning som medfor vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att anlita
allmanna kommunikationer.

For att kunna fa bilstod maste personen aven tillhéra ndgon av féljande fem
bidragsgrupper:

1. Férsakrade som ar under 66 ar och behdover bil for att kunna forsorja sig, genomga
arbetslivsinriktad utbildning eller rehabilitering.

2. Forsakrade som &r under 66 ar och som tidigare beviljats bilstod enligt 1 och som
beviljats sjukersattning eller aktivitetsersattning.

3. Andra forsékrade som fyllt 18 men inte 50 ar.

4. Forsakrade som har barn under 18 ar.

5. Forsékrade foraldrar som har forsékrat barn med funktionsnedsattning.

Bilstod for kdp av personbil klass | kan beviljas i form av grundbidrag, ett inkomstprévat
anskaffningsbidrag och ett behovsprévat tillaggsbidrag (som samlingsnamn fér dessa
bidrag anvands fortsattningsvis begreppet inkdpsbidrag). Inkdpsbidrag beviljas for ett
fordon som kops efter Férsakringskassans beslut om ratt till bilstdd. Inképsbidrag for
anskaffning av motorcykel eller moped kan beviljas i form av grundbidrag och
anskaffningsbidrag, men inte tillaggsbidrag.

Inkdpsbidrag kan enligt huvudregeln beviljas vart nionde ar. Om det finns medicinska
skal eller trafiksakerhetsskal kan nytt inkdpsbidrag beviljas tidigare. Nytt inkdpsbidrag far
aven beviljas om bilen har kérts minst 18 000 mil sedan bidrag senast beviljades.

Anpassningsbidrag kan beviljas fér sddan anpassning av bilen som den forsakrade
behdver for att kunna anvanda den och for kostnader i samband med anpassningen.
Bidraget kan ocksa beviljas for justering och reparation av en anpassning som
anpassningsbidrag har betalats ut for och fér kostnader for kortradning som behovs i
samband med anpassningen och fér kostnader i samband med kértréaningen.

Ett bidrag kan ocksa betalas ut for kdrkortsutbildning i samband med kop av bil.
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Lasanvisningar

Till vad anvands vagledningen?

Denna vagledning ska vara ett stod for Forsakringskassans medarbetare i
handlaggningen och vid utbildning.

Vagledningen redovisar och forklarar lagar och andra bestdmmelser. Den redogor for de
delar av lagens forarbeten som ar sarskilt viktiga for att forsta hur lagen ska tillampas.
Den redogor ocksa for rattspraxis samt for Forsakringskassans rattsliga
stallningstaganden.

Véagledningen innehaller ocksa en beskrivning av hur man ska handlagga arenden och
vilka metoder som da ska anvandas for att astadkomma bade effektivitet och kvalitet i
handlaggningen. Rubriken till sidana kapitel eller avsnitt inleds med ordet Metodstod.

| vagledningen har det plockats bort sddant som inte &ar formansspecifikt for bilstod.
Du kan lasa om

« omprévning och dverklagande i vagledning (2001:7) Omprdvning och
Overklagande av Forsakringskassans beslut.

« rattelse/andring i vagledning (2018:1) Rattelse och andring av beslut enligt
socialforsakringsbalken och forvaltningslagen.

« forvaltningsréatt i vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken

« hur den bidragsgrundande inkomsten ska berdknas vid bedémning av ratten till
bostadstillagg i Pensionsmyndighetens vagledning 2010:5 Bostadstillagg och
aldreforsorjningsstod, den arliga bruttoinkomsten nar det géller anskaffningsbidrag
beraknas p& samma satt.

. forséakrad och gallande skydd i vagledning (2017:1) Overgripande bestammelser i
SFB, unionsratten och internationella avtal

Du kan behova ha informationen fran dessa vagledningar med dig i ditt arbete nar du
handlagger ett arende.

Héanvisningar

| vagledningen finns hanvisningar till lagar, férordningar och féreskrifter. Det finns ocksa
hanvisningar till allmanna rad, Forsakringskassans rattsliga stallningstaganden, interna
styrdokument, forarbeten, rattsfall, JO-beslut och andra vagledningar. Dessa
hanvisningar finns antingen i I6pande text eller inom parentes i direkt anslutning till den
mening eller det stycke den avser.

Sist i vagledningen finns en kallférteckning som redovisar de lagar, forordningar, domar
med mera som namns i vagledningen.

Exempel

Véagledningen innehaller ocksa exempel. De ar komplement till beskrivningarna och
askadliggor framfor allt hur en ersattning ska beraknas.

Historikbilaga

Denna vagledning har reviderats. | en bilaga till vagledningen finns en historikbilaga.
Den innehdller en kortfattad beskrivning av de sakliga andringar som gjorts i respektive
version av vagledningen. Genom att lasa historikinformationen far man en éverblick dver
de viktigaste nyheterna i denna version av vagledningen.
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Att hitta ratt i vagledningen

| vagledningen finns en innehallsforteckning. Den &r placerad forst och ger en
oversiktsbild av vagledningens kapitel och avsnitt. Med hjalp av fliken "Bokmarken” i
vansterkanten kan du navigera mellan avsnitten. Det finns ocksa en sokfunktion for att
hitta enstaka ord och begrepp.
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1 Inledning

Bilstod ar en av de formaner som riktar sig sarskilt till personer med
funktionsnedsattning. Det héar kapitlet beskriver bakgrunden till bilstod.

Rubriker i detta kapitel:

» Bilstodets historik

« Bilstdd ur ett samhallsperspektiv
« Bestdmmelserna om bilstod

« Andrade regler 2017

. Andrade regler 1 oktober 2020

« Andrade regler 1 juli 2021

. Overgangsbestammelser

1.1 Bilstddets historik

Det forsta statliga sttdet for bil och forflyttning till personer med funktionsnedsattning
infordes i slutet av 1940-talet.

Ar 1988 gjordes omfattande férandringar av reglerna om bilstéd och reglerna fick da den
utformning som de &n i dag har till stora delar. Bilstodet &r en betydelsefull forman for att
framja delaktigheten i samhéllet for personer med funktionsnedséttning och har till syfte
att

« fungera som ett hjalpmedel vid forsorjning for personer med funktionsnedséattning

« mojliggora ett aktivt, sjalvstéandigt och oberoende liv for personer med
funktionsnedséttning.

Ar 1988 utdkades bidragsgrupperna till fem stycken, se kapitel 3. Bilen skulle inte langre
enbart anses vara ett hjalpmedel for att fa sin forsorjning, utan skulle aven ses som ett
hjalpmedel fér att minska ett forflyttningshandikapp. En annan féréandring som
genomfordes var att bilstéd endast skulle kunna beviljas var sjunde ar, i stéllet for vart
femte ar. De 6kade mojligheterna till rorlighet medfor battre forutsattningar att delta i
samhallslivet och etablera kontakter med andra manniskor (prop. 1987/88: 99 s. 15, om
forbattrat bilstod till handikappade).

Liksom tidigare skulle anpassningsbidrag kunna beviljas om det med hansyn till den
sokandes funktionsnedséttning fanns behov av anpassning av fordonet for att han eller
hon ska kunna bruka det (prop. 1987/88:99 s. 24).

Ett viktigt syfte med reformeringen av bilstodet var ocksa att ge ett vasentligt forbattrat
bidrag fran samhallet. Darfor kom bilstodet att omfatta dels ett icke inkomstprovat bidrag
for kop av bil, sa kallat grundbidrag, dels ett inkomstprovat anskaffningsbidrag.

1.2 Bilstdd ur ett samhallsperspektiv

Ur ett samhallsperspektiv finns olika atgarder och former av stod for att underlatta for
personer med funktionsnedsattning att resa och forflytta sig. Det galler framst
anpassning av de kollektiva fardmedlen, fardtjansten och riksfardtjansten samt bilstédet.
Ansvaret for insatserna ar delat mellan staten och kommunerna (SOU 2005:26, Mobil
med bil, Ett nytt synsétt pa bilstod och fardtjanst s. 21). Fran och med den 1 juli 2014
finns lagen (2014:132) om mobilitetsstéd som ett komplement till reglerna om fardtjanst.
Lagen innebér att en kommun, som komplement till fardtjanst, far lamna ekonomiskt
stdd (mobilitetsstod) for anskaffning och anpassning av ett motorfordon till en person
med funktionsnedsattning, som inte har ratt till bilstoéd enligt SFB, for att ka hens
mojligheter att forflytta sig.
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Den egna bilen ar for manga manniskor en symbol for frihet och majlighet att forflytta
sig. Den som har tillgang till bil kan sjalv vélja nar man ska utréatta arenden, besoka
andra eller resa. FOr personer med funktionsnedsattning kan bilen aven vara den enda
mojligheten att forflytta sig ocksa mycket korta strackor, sa pass korta att en person utan
funktionsnedsattning aldrig skulle ha behdvt anvanda kollektivtrafik eller bil (SOU
2005:26, s. 41).

For forhallandevis manga manniskor kommer kollektivtrafiken, om den anpassas val att

utgora ett tAnkbart transportalternativ. For de personer som trots detta inte kan anvéanda
allménna kommunikationer utg6r bilen skillnaden mellan ett passivt liv och en mer aktiv

tillvaro. Bilen ger alltsa dessa personer en majlighet att leva ett liv pa egna villkor. Bilen

knyts sd att saga till personens behov och ska sta till férfogande fér hen. Bilen blir pa sa
satt att betrakta som ett hjalpmedel. (SOU 2005:26, s. 41)

1.3 Regelverket som styr ratten till bilstod

Bestdmmelserna som reglerar ratten till bilstod finns i:

« Kap.52 SFB

« avdelning H SFB

« 5kap.3-4 88 SFBP

« forordning (2010:1745) om bilstod till personer med funktionshinder
« Riksforsékringsverkets foreskrifter (RFFS 2004:7) om bilstéd.

SFB ar en sammanhallen socialférsakringslag. Den tradde i kraft den 1 januari 2011 och
ersatter ungefar 30 av de tidigare gallande socialférsakringsforfattningarna.

Fran den 1 januari 2011 6verfordes bestammelserna om bilstdd till kapitel 52 i SFB. Det
innebér att merparten av bestammelserna om bilstéd regleras i lag. Foére ar 2011 fanns
bestammelserna i férordningen (1988:890) om bilstéd till personer med funktionshinder.
Till férordningen fanns lagen (1988:360) om handlaggning av arenden om bilstod till
personer med funktionsnedsattning. | samband med att SFB inférdes upphdrde de
tidigare forfattningarna att gélla.

Lagstiftaren har dock ansett att vissa paragrafer i forordningen (1988:890) om bilstod
lampar sig béattre i en forfattning av lagre dignitet &n SFB. Dessa paragrafer har darfor
inte skrivits in i SFB. | stallet inférdes en ny forordning (2010:1745) om bilstdd till
personer med funktionshinder. Den nya férordningen forkortas pa samma satt som den
tidigare, det vill séga FBF.

| och med SFB omfattas bilstdd av vissa gemensamma bestammelser som inte gallde
for bilstod tidigare, t.ex. reglerna om utredningsbefogenheter som bl.a. innefattar
mdjligheten att géra hembesok.

Rekommendationer om tillampningen av bestammelserna om bilstod finns i
Riksforsakringsverkets allmanna rad (RAR 2002:4) om bilstod till personer med
funktionshinder. Forsakringskassan har ocksa uttalat sig om tillampningen av vissa
bestammelser i rattsliga stallningstaganden.

Det finns &ven bestdmmelser inom EU-ratten och andra internationella konventioner
som kan paverka bedémningen av vem som kan fa bilstéd. Se Forsakringskassans
vagledning (2017:1) Overgripande bestimmelser i SFB, unionsratten och internationella
avtal.

Barnkonventionen och barns rattigheter

Sedan den 1 januari 2020 géller Férenta nationernas konvention om barnets rattigheter
(barnkonventionen) som svensk lag (lagen [2018:1197] om Foérenta nationernas



T VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 14 (178)

konvention om barnets rattigheter). | barnkonventionen definieras barn som méanniskor
under 18 ar (artikel 1). Syftet ar att ge alla barn oavsett bakgrund réatt att behandlas med
respekt och att fa komma till tals. En av grundprinciperna i barnkonventionen &r att
barnets basta ska beaktas vid alla atgarder som berér barn.

Barnkonventionen innehaller fyra vagledande grundprinciper. De ska vara styrande for
tolkningen av Ovriga artiklar, men har ocksa en sjalvstandig betydelse. | korthet ar
principerna foljande:

« Alla barn ar lika mycket varda och har samma rattigheter. Ingen far diskrimineras
(artikel 2).

+ Vid alla beslut som ror barn ska i férsta hand beaktas vad som beddéms vara barnets
basta (artikel 3).

* Barn har ratt till liv, 6verlevnad och utveckling (artikel 6).

 Barn har ratt att uttrycka sin mening och héras i alla fragor som ror barnet. Hansyn ska
tas till barnets asikter, utifran barnets alder och mognad (artikel 12).

Hur och i vilken utstrackning barnets basta ska beaktas nar Forsékringskassan utreder
och beslutar om bilstod maste vagas mot andra regler for formanen. Det betyder att en
prévning av barnets basta i forhallande till socialférsakringsbalken aldrig kan ges en sa
langtgaende betydelse att det blir det enda stodet for bifall. Ett beslut om att exempelvis
avsla ansokan om viss ersattning maste fortfarande fattas om utredningen i arendet
visar pa att avslagsbeslut ar det riktiga, &ven om det i det enskilda fallet kan finnas
forutsattningar som visar pa att det hade varit bast for barnet om Forsakringskassan
hade bifallit anstkan. Forsakringskassan ska inte bara ta hansyn till barnets basta nar
beslut fattas om ratten till ersattning utan aven nar vi handlagger arenden. Ett exempel
pa det ar hur vi genomfor utredningssamtal. Om barnet inte bor vara med i samtalet kan
vi genomfora det nér barnet forvantas vara i skolan eller inom barnomsorg.

Barnets basta ska vara vagledande néar vi bedémer om och hur ett barn som sjélv
ansoker om bilstod ska f& information och fa komma till tals i utredningen. Vilken
information barnet ska fa, och hur barnet ska fa den, behover anpassas till det enskilda
barnets forutsattningar att ta till sig informationen. Det kan ibland innebara att
information inte ska ges eller att bara viss information ges beroende pa vad som &r bast
for det enskilda barnet i forhallande till barnets alder, mognad och tidigare kunskaper.
Informationen och hur den ges ska anpassas till det enskilda barnets férutsattningar att
ta till sig den. Om det gors en bedémning om att barnet inte bor ges informationen ska
den information som paverkar arendets handlaggning eller drendets beslut istéllet ges
till barnets vardnadshavare eller annan behorig. Las mer om nér ett barn ansoker i
avsnitt 2.1.

Att beakta barnets basta innebar att det som utgangspunkt ar olampligt att lata ett barn
féra en annan persons talan. Det &r endast i undantagsfall forenligt med barnets basta.
Att beakta barnets basta innebar aven att barn inte ska behova tolka at sina foraldrar
eller andra vuxna. En anledning till detta ar att barnet inte alltid bor fa reda pa den
information som ges i samtalet. En annan anledning &r att ansvaret for eventuella
feltolkningar och informationséverforing inte bor ligga pa ett barn. Det ar
Forsakringskassan som ansvarar for hur en utredning ska genomforas. Det innebar att
vi ocksa ansvarar for att ordna en tolk nar det behovs. Det kan dock finnas
undantagssituationer nar barn kan behova forklara nagot enkelt fér den vuxne. Det kan
till exempel vara information om att vi kan anlita tolk for att informera om vad saken
galler, vilket sprédk som ar aktuellt att boka tolk till eller att fa en tidsbokning bekraftad.
Det som ska forklaras far inte galla arendets innehall eller konsekvenser.
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Las mer
Mer information om barnkonventionen finns pa Barnombudsmannens
webbplats barnombudsmannen.se.

Av Forsakringskassans riktlinjer (2016:02) Anmaélan till socialnémnden vid
k&dnnedom om eller misstanke att ett barn far illa och polisanmaélan vid
misstanke om brott, framgar vad man ska géra om man misstanker att ett barn
farilla.

1.4 Andrade regler 2017

Ar 2017 andrades reglerna i syfte att gora bilstodet mer &ndamalsenligt och effektivt. De
nya reglerna skapar incitament for den forsékrade att kopa det fordon som ar bast
lampat utifrdn hens behov av anpassningar. Efteranpassningar av fordon bor bara goras
nar behoven inte kan tillgodoses genom kop av ett fordon som redan i sitt
originalutforande har lampliga matt, egenskaper eller anordningar.

Andringarna innebar i huvudsak féljande:

« halverat grundbidrag for inkép av bil fran 60 000 kronor till 30 000 kronor
« hojda inkomstnivaer i anskaffningsbidraget
« nytt bidrag for inkdp av bil, ett sa kallat tillaggsbidrag.

« mojlighet att bevilja anpassningsbidrag for kértraning bade fére och efter en
anpassningsatgard

Bilstodet riktas darfor i hogre grad till dem som har bristande ekonomiska forutséattningar
for inkop av bil och de som far extra kostnader for detta inkop.

Vissa begransningar for nar anpassningsbidrag kan lamnas infordes:

« Det ska inte kunna lamnas for kostnader som tillaggsbidraget lamnas for eller
hade kunnat lamnas for.

« Det skai princip inte kunna lamnas om behovet av anpassning kan tillgodoses
genom koép av en lamplig bil.

Dessutom infordes en bestdmmelse om att funktionskontroll i princip alltid ska géras av
utférda anpassningar for att sakerstélla att utférda anpassningar fungerar fér den
forsakrade pa ett trafiksakert satt och krav pa aterbetalning om den forsakrade skulle
vagra att medverka till funktionskontrollen.

Dock ska aldre bestammelser fortfarande tillampas i vissa fall, se avsnitt 1.6.2.

1.5 Andrade regler 1 oktober 2020

Den 1 oktober 2020 @ndrades reglerna for bilstdd igen. Andringarna innebar i huvudsak
féljande:

» Bilstdd ska som huvudregel endast kunna beviljas for bilar vars utvandiga hojd ar
hdgst 2 050 millimeter.

« Tillaggsbidrag A hojs fran 30 000 till 50 000 kronor.

« Tillaggsbidrag B hojs fran 40 000 till 60 000 kronor.

« Anpassningsbidrag ska i vissa fall kunna lamnas &ven fér anordningar som &r att
anse som standardutrustning i bilen eller fér normalt férekommande
tillaggsutrustning till bilen.


http://www.barnombudsmannen.se/
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« Anpassningsbidrag kan beviljas for fordon som &r aldre an fyra ar eller har korts
mer &n 6 000 mil utan att det finns sarskilda skél — om anpassningsbidrag har
beviljats till den forsékrade for fordonet tidigare.

De nya reglerna fortydligar ocksa att bedémningen av om ett fordon &r olampligt med
hansyn till anpassningen som behovs ska goras med hansyn till formen av denna
anpassning.

| vissa fall ska de aldre bestammelserna fortfarande tillampas, se avsnitt 1.6.3.

1.6 Andrade regler 1 juli 2021

Genom forordningsandringen som tradde i kraft den 1 juli 2021 gjordes ett tillagg i
bestammelsen i 4 a § férordningen (2010:1745). Tillagget innebéar att Férsakringskassan
initialt bara ska begara in ett kostnadsforslag. Om det finns anledning att ifragasatta
skaligheten av kostnaden i det forsta begér vi ytterligare ett.

Vidare infordes en ny bestdmmelse i 5 a 8. Den innebér att om den forsékrade begér
det, s ska Forsakringskassan utfarda ett intyg som visar att bilstod har betalats ut for
fordonet. Med intyget kan den forsakrade fa fardas med bilen i vissa miljozoner.

Forordningsandringen inneholl inga 6vergangsbestammelser. Det innebar att
bestammelserna ska tillampas fran den 1 juli 2021.

1.7 Andrade regler 1 december 2022

Aldersgréansen for bidragsgrupp 1 och 2 hojdes till 66 ar den 1 december 2022. Det har
enligt en ny lydelse av 52 kap. 10 § SFB. Andringen var en anpassning till héjningarna
av aldersgranserna for pension i det allméanna pensionssystemet.

1.8 Overgangsbestammelser

1.8.1 For personer med bilstod fore 1 oktober 1988

Forordning (1988:890) om bilsttd till personer med funktionshinder tradde i kraft den 1
oktober 1988. For den som har haft bilstdd enligt tidigare regler finns det 6ver-
gangsbestammelser. | dem star bland annat att personer med funktionsnedsattning som
vid utgdngen av september 1988 hade en bil som kdpts med bilstod, eller som befriats
fran skatt enligt tidigare regler, ska likstéllas med personer som fatt bilstod enligt punkt 1
i de nya reglerna. Det géller om personen efter den 30 september 1988 lamnat
arbetsmarknaden med fortidspension, sjukbidrag, sjukersattning eller aktivitetsersattning
enligt socialférsakringsbalken. (Jamfor 5 kap. 3 8 SFBP och prop. 1987/88:99, s. 14)

Dessa Overgangsbestammelser innebar att bidrag kan lamnas enligt 52 kap. 10 § 2 SFB
till en person som inte forst har tillhort 52 kap. 10 § 1 SFB, eftersom personer som fatt
bilstod enligt aldre bestammelser i vissa fall likstélls med dem som fatt bilstod enligt 52
kap. 10 § 1 SFB.

1.8.2 Om ansdkan har kommit in fore den 1 januari 2017
eller om anpassningen har utférts fore den 2 juli 2017

Till lagandringarna som tradde i kraft den 1 januari 2017 finns 6vergangsbestammelser:
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Lag 2016:1066
1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2017.

2. Aldre foreskrifter géller fortfarande i arenden i vilka en ansékan om bilstod har
kommit in till Forsékringskassan fore ikrafttradandet.

3. Foreskrifterna i 52 kap. 22 a och 25 88§ tillampas endast om anpassningen har
utforts efter den 1 juli 2017.

Tillampning av aldre bestammelser

Overgangsbestammelsen i andra punkten innebér att aldre bestammelser fortfarande
ska tillampas om en anstkan om bilstéd har kommit in till Forsakringskassan fére
ikrafttradandet den 1 januari 2017. Det &r samma bestdmmelser kommer att tillampas
under hela handlaggningen av ett arende om bilstod fram till dess att arendet ar avgjort.
Tillaggsbidrag enligt de nya bestimmelserna i 18 a—d 88 kan darfor inte beviljas i ett
arende dar ansdkan om bilstdd har gjorts foére den 1 januari 2017. De nya
begransningarna i 19 a § for anpassningsbidrag tillampas inte heller i sddana aldre
arenden. Detsamma géller de nya bestammelserna om funktionskontroll och
aterbetalning.

Bestdmmelserna i tredje punkten innebér att de nya bestammelserna i 52 kap. 22 a och
25 88 om funktionskontroll respektive aterbetalning vid vagran att medverka till
funktionskontroll ska tillampas om anpassningen av en bil har utforts efter den 1 juli
2017.

(Jamfor prop. 2016/17:4 Ett reformerat bilstod s. 90)

1.8.3 Om ansodkan har kommit in fore den 1 oktober 2020

Till lagandringarna som tradde i kraft den 1 oktober 2020 finns 6vergangsbestammelser:

Lag 2020:509
1. Denna lag tréader i kraft den 1 oktober 2020.

2. Aldre foreskrifter galler fortfarande i &renden i vilka en ansékan om bilstéd har
kommit in till Férsékringskassan fore ikrafttradandet.

3. Om en forsakrad har fatt bilstod for ett fordon med stod av foreskrifterna i 52
kap. 8 § i den &ldre lydelsen kan det till den férsékrade aven fortsattningsvis
lamnas bilstod for det fordonet i fraga om atgarder som avses i 52 kap. 8 § forsta
stycket 2—4.

Tillampning av aldre bestammelser

Overgangsbestammelsen i andra punkten innebér att dldre bestammelser ska tillampas
om en ans6kan om bilstéd har kommit in till Forsakringskassan fore ikrafttradandet den
1 oktober 2020. Det ar samma bestammelser som kommer att tillampas under hela
handlaggningen av ett &rende om bilstdd fram till dess att &rendet ar avgjort. (Jamfor
prop. 2019/20:107 s. 36, Forbattrade mgjligheter till bilstod)

Om bilstoéd lamnats till fordon hégre an 2 050 millimeter fore 1 oktober 2020

Den som fatt bilstod enligt aldre regler och kopt ett fordon med en utvandig hojd som ar
hogre an 2 050 millimeter kan f& anpassningsbidrag till det fordonet, &ven om ansdkan
har kommit in den 1 oktober 2020 eller senare. Overgadngsbestammelsen i tredje
punkten innebér att héjdbegransningen i den nya lydelsen av 52 kap. 8 § SFB inte utgor
ett hinder mot att bevilja anpassningsbidrag i ett sddant fall. Men i ett s&dant fall ska den
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nya lydelsen av 52 kap. 19 och 19 a § SFB tillampas. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 36
f)

Hantering av aldre arenden enligt version 12 av vagledningen

Arenden som omfattas av andra punkten i évergdngsbestammelserna ska hanteras
enligt version 12 av bilstédsvagledningen, se bilaga.

Den bilagda version 12 av vagledningen uppdateras inte.

1.8.4  Om den forsakrade fyllt 65 ar fére den 1 januari 2023

Den 1 december 2022 hojdes den 6vre aldersgransen till 66 ar i 52 kap. 10 § forsta
stycket 1 och 2 SFB . Till &ndringarna finns det 6vergangsbestammelser:

Lag 2022:878
1. Denna lag tréder i kraft den 1 december 2022.

2. Lagen tillampas forsta gangen for formaner som avser tid fran och med den 1
januari 2023.

[...]

4. Aldre foreskrifter galler fortfarande for den som uppnér respektive aldersgrans
fore den 1 januari 2023.

[..]

Aldersgréansen 66 ar tillampas om bilstddsbeslutet fattas den 1 januari 2023 eller senare.
Detta enligt den andra punkten i 6vergangsbestammelserna. Den tidigare aldersgransen
65 ar ska fortsatta att tillampas om den forsakrade har fyllt 65 ar fore den 1 januari 2023.
Detta anges i den fjarde punkten i 6vergangsbestammelserna.

Nar vi bedémer om den forsakrade har uppnatt aldersgransen enligt de aldre
bestammelserna gors det utifran om den forséakrade fyllt 65 ar vid tidpunkten for
ansotkan. Tidpunkten for anstkan &ar avgérande for om villkoret om den 6vre
aldersgransen &r uppfyllt eller inte (RA 2010 ref. 31). Om en foérsakrad inte hade fyllt 65
ar nar hen ansokte uppfyller hen villkoret om att vara under 65 ar. Det galler &ven om
hen fyllt 65 ar fore den 1 januari 2023. Det innebar att en forsakrad kan bedémas inga i
bidragsgrupp 1 eller 2 utifran aldersgransen. Det galler &ven om beslutet fattas den 1
januari 2023 eller senare. Det innebar ocksa att en forsékrad inte kan inga i
bidragsgrupp 1 eller 2 om hen ansokt den 1 januari 2023, och har fyllt 65 ar innan dess.
D4 provar vi i stallet om den forsakrade kan ingd i nagon av de andra bidragsgrupperna
som regleras i 52 kap. 10 § SFB.

1.85 Forordningen (2010:1745)

Trafikverket har i uppdrag att ta fram underlag om vilka anordningar som kan betraktas
som originalmonterade och med vilka schabloniserade belopp bidrag ska kunna lamnas
for sddana anordningar. Trafikverkets uppdrag regleras i bestammelseni 4 d §
forordning (2010:1745). Av bestammelsen framgar att Trafikverket ska en gang per ar
senast fore oktober manads utgang lamna ett underlag som kan ligga till grund for en
andring av forteckningen som anges under punkten 2 i bilagan till férordningen
(2010:1745). Forordningen (2010:1745) kommer darfor att uppdateras regelbundet.
Forordningen har andrats med ikrafttrddandedatum den 13 februari 2017 och den 1
augusti 2018.

Forordningsandringen som tradde i kraft den 13 februari 2017

| samband med lagandringen den 1 januari 2017 andrades ocksa férordning
(2010:1745). Till férordningsandringen som tradde i kraft den 13 februari 2017 finns
overgangsbestammelser:
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2017:2
1. Denna foérordning trader i kraft den 13 februari 2017.

2. De nya bestammelserna i 4—4 c 88§ ska dock tillampas for tid frAn och med den
1 januari 2017 och endast nér en ansékan om bilstdd har kommit in till
Forsékringskassan efter den 31 december 2016.

Overgangsbestammelserna innebdr att de nya bestimmelserna i 4-4 c § ska tillampas
fran och med den 1 januari 2017 men endast for ansokningar som har kommit in till
Forsakringskassan efter den 31 december 2016. For anstkningar som har kommit in
fore den 1 januari 2017 tillampas aldre bestammelser.

Forordningséndringen som tradde i kraft den 1 augusti 2018

Genom foérordningsandringen som tradde i kraft den 1 augusti 2018 andrades
foreskrifterna i forteckningen under punkten 2 i bilagan till forordningen (2010:1745).
Andringen innebar bl.a. att fler anordningar betraktas som sarskilda originalmonterade
anordningar och vissa begrepp fortydligades. Till férordningséndringen finns
overgangsbestammelser:

2018:1382
1. Denna foérordning trader i kraft den 1 augusti 2018.

2. De nya foreskrifterna tillampas forsta gangen i arenden dar ansdkan har
kommit in till Férsékringskassan efter den 31 juli 2018.

Overgangsbestammelserna innebér att de nya féreskrifterna i férteckningen under
punkten 2 i bilagan till forordningen (2010:1745) tillampas for ansokningar som har
kommit in till Forsékringskassan efter den 31 juli 2018. For ansdkningar som har kommit
in fore den 1 augusti 2018 tillampas de aldre foreskrifterna. Det innebér till exempel att
tillaggsbidrag C kan lamnas for helladerkladsel (samtliga hela sittytor kladda med lader)
om den sbkande har kommit in med ansokan efter den 31 juli 2018. Men om den
stkande har kommit in med ansdkan fére den 1 augusti 2018 kan tillaggsbidrag C inte
lamnas for en sadan laderkladsel. Daremot kan den sokande ans6ka om
anpassningsbidrag for det.
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2 Ansokan

Rubriker i detta kapitel:

« Ansokan

« Lakarutlatande

« Avvisa ansodkan

« Avskriva arendet fran vidare handlaggning

2.1 Ansodkan

Las mer

Véagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken innehaller en utforlig
beskrivning av vad som galler vid anstkan om en forman. | vagledning
(2004:7) kan man till exempel lasa om

o uppgiftsskyldigheten

« ratten att &ndra sin ansdkan

o komplettering av anstkan

« awvisning av ofullstédndig ansdkan

« dokumentation

. atgarder om handlaggningen férsenas och dréjsmalstalan

Dér kan du ocksa lasa mer om utredningsmetoder i forsékringsarenden. Dar
beskrivs hur man ska handlagga arenden och vilka metoder som da ska
anvandas for att astadkomma bade effektivitet och kvalitet.

Det star ocksa om

« skillnaderna mellan bitrdde, ombud, god man, férvaltare och formyndare
« mdgjligheten att avvisa ett ombud

« anhorigbehorighet

o fullmakter

110 kap. 4 8 SFB

Den som vill begara en forman (sokanden) ska anstka om den skriftligen.
Detsamma géller begaran om ¢kning av en forman.

En anstkan om en forman ska innehalla de uppgifter som behdvs i arendet
och ska vara egenhandigt undertecknad. Uppgifter om faktiska forhallanden
ska lamnas pé heder och samvete.

1 8§ Riksforsakringsverkets foreskrifter (2004:7) om bilstoéd

Ansokan om bidrag enligt 52 kap. socialforsakringsbalken gors pa blankett som
faststélls av Forsakringskassan.

Ansokan ska goras pa faststalld blankett

For att ansoka om inkdpsbidrag, anpassningsbidrag och bidrag till kérkortsutbildning ska
den stkande antingen skicka in en elektronisk ansokan eller en pappersblankett (5014).
Den stkande ska ange om anstkan géaller bilstd for

» att kdpa ett fordon (inkdpsbidrag)
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» att kdpa och anpassa ett fordon (inkdps- och anpassningsbidrag)
« att anpassa ett befintligt fordon (anpassningsbidrag)
« korkortsutbildning.

Den som ansoker om bidrag till att kopa ett fordon behover svara pa fragor om sin
inkomst.

Om ansokan galler reparation av anpassning ska Anstkan — Bilstod for reparation
(5067) anvandas.

En ans6kan om bilstod ska vara undertecknad pa heder och samvete oavsett om den &ar
elektronisk eller i pappersform (jamfér 110 kap. 4 § andra stycket SFB). Den tekniska
I6sningen for anstkan som finns pa Mina sidor pa Forsakringskassans webbplats
uppfyller dessa krav. Om en anstkan sker i den e-tjansten &r den elektroniskt signerad.
Om en elektroniskt signerad ansokan skrivs ut pa papper kan inte underskriften godtas i
detta format. Den utskrivna ansokan maste i sig vara egenhandigt undertecknad av den
sokande.

For sokande i bidragsgrupp 1 och 2 finns ingen nedre aldersgrans, och barn kan ibland
soka for egen del. Det ar dock vardnadshavarens ratt och skyldighet att bestamma i
fragor som ror barnets personliga angelagenheter (6 kap. 118 FB). Men enligt samma
bestammelse ska vardnadshavaren i takt med barnets stigande alder och utveckling ta
allt stérre hansyn till barnets synpunkter och énskemal.

En anstkan som galler ett barn ska som huvudregel goras av vardnadshavare eller
annan behorig. Om barnet har tva vardnadshavare ska darfér bada vardnadshavarna
skriva under ansokan. Endast i undantagsfall racker det med att en vardnadshavares
skriver under. Det kan vara om barnets basta kraver en insats, men den andra
vardnadshavaren ar forhindrad till féljd av franvaro, sjukdom eller annan orsak att ta del
av sadana beslut rérande barnet (6 kap. 13 § FB).

Det hénder att en sokande anvander fel blankett. Da far utredaren bedéma om de
uppgifter som saknas har saddan betydelse att det behovs en skriftlig komplettering i
form av en ny ansdkan eller som en bilaga till den ansékan som skickats in, eller om det
racker med att komplettera uppgifterna muntligt.

Kostnadsférslagen ar en precisering av ansdkan

Nar den sokande skickar in kostnadsforslagen pa anpassning far det anses vara en
precisering av ansokan om anpassningsbidrag, det vill sdga ett yrkande om att fa
anpassningsbidrag med ett visst belopp. | de allra flesta fallen ldmnas kostnads-
forslagen in separat, fristdende fran ansokan. Om ett kostnadsforslag lamnas in
tilsammans med ans6kan om anpassningsbidrag behdver kostnadsférslaget inte
skrivas under sarskilt eftersom undertecknandet i ansdkan galler &ven for den.

Har den sokande ansokt om tillaggsbidrag och anpassningshidrag ska den stkande
skriftligen precisera sitt bilval nar det behovs, se avsnitt 5.3, 5.4, 5.5

Darutover ska den sokande skriftligen, pa heder och samvete, intyga

» sitt behov av efteranpassning

« sitt behov av att bilen behover ha sarskilda matt

« sitt behov av sarskilda originalmonterade anordningar

. sitt behov av de anpassningsatgarder som beskrivs i kostnadsforslagen

. att hen kommer att ha de kostnader fér anpassningsatgarderna som anges i
kostnadsfdrslagen nar den accepteras.
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Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler vid
uppgiftslamnande och dar finns en mer ingadende beskrivning av heder och
samvete.

2.1.1 Metodstdd — behdver ansbkan kompletteras?

Ta reda pa om ansokan behdver kompletteras:

« Finns det ett lakarutlatande och behover det i sa fall kompletteras?

« Finns det ndgon annan information som kan vara viktig for utredningen?
Exempelvis fran arbetsterapeut, hjalpmedelsforskrivare, sjukgymnast,
specialistlakare eller annan som den sokande kan hénvisa till?

« Om det finns nagot annat underlag pa Forsakringskassan som kan vara aktuellt for
arendet, &r det fortfarande aktuellt?

« Har den sokande angett att hen har en arsinkomst som &r lagre &n 220 000 kronor
och darmed kan ha rétt till anskaffningsbidrag, men det saknas uppgifter om
inkomster och tillgangar? Se avsnitt 15.5.

« Har den sdkande inte ansdkt om anpassningsbidrag? Stam av om det kan vara
aktuellt att komplettera ansdkan med detta. Informera samtidigt den s6kande om

- vilka férutséattningar som ska vara uppfyllda for att bidraget ska kunna beviljas

- de bidrag som Forsékringskassan kommer att prova ratten till

- att Forsakringskassan provar ratten till samtliga inképsbidrag for att den s6kande
inte ska ga miste om nagot bidrag, det vill siga grundbidrag, anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag,

- att beslut om samtliga inkdpsbidrag fattas samtidigt, men att beslutet om
anpasshingsbidrag ofta fattas senare

- det gors en ny prévning av de grundlaggande férutsattningarna for ratt till bilstod
om hen forst i ett senare skede anstker om anpasshningsbidrag, nar beslut om
inkdpsbidrag ar fattat, se kapitel 11.

- den sokande riskerar att g miste om visst bidrag om inte alla bidragen soks
samtidigt; anpassningsbidrag kan namligen inte beviljas for kostnader for sadana
atgarder som hade kunnat undvikas om den sékande hade ansokt om
tillaggsbidrag B och C.

Om den sokande vill komplettera ansdkan, notera detta i journalen. Avgér om anstkan
kan kompletteras elektroniskt eller om du behdver skicka en kopia av anstkan sa att
den stkande kan komplettera skriftligt. Om den sékande kompletterar elektroniskt
behdver samtliga uppgifter i ansdkan fyllas i igen.

En handling utan ansdkan

Ibland far Forsakringskassan in en handling som en impuls om att nagon vill anséka om
bilstod men det har inte kommit in ndgon ansokningsblankett. Det kan exempelvis
komma in ett lakarutlatande, ett kostnadsforslag eller liknande. | dessa fall behover
Forsakringskassan kontakta personen i fraga.

Ett lakarutlatande eller ett kostnadsforslag kan inte ses som en anstkan om bilstod. Att
ett lakarutlatande eller ett kostnadsforslag kommer in till Forsakringskassan kan antyda
att personen har for avsikt att anséka om bilstéd. Darfor behover Forsakringskassan
informera personen om hur man gar till vaga for att ansoka om bilstod. Om det 4nda inte
kommer in nagon ansokan avskrivs drendet.
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Las mer

| vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken kan du lasa mer om den
allménna serviceskyldigheten och avskrivning.

2.2 Lakarutlatande

5 § forordning (2010:1745) om bilstéd till personer med funktionshinder

Till en ans6kan om bilstod ska det fogas ett lakarutlatande om funktionshindret
och dess inverkan pa forflyttningsmaojligheterna. Om ansokan goérs av en sadan
person med funktionshinder som avses i 52 kap. 10 § forsta stycket 1-4 social-
forsakringsbalken, i avsikt att sokanden ska anvanda fordonet som forare, ska
det av lakarutlatandet aven framga om han eller hon uppfyller de medicinska
kraven for att inneha korkort.

Utlatandet kan lamnas pa blanketten Lakarutlatande — for bilstod. Férsakringskassan
betalar ingen ersattning for lakarutlatanden i samband med anstkan om bilstod. Finns
det redan ett lakarutlatande om personens funktionsnedséattning och dess inverkan pa
forflyttningsmajligheterna hos Forsakringskassan kan detta i vissa fall vara tillrackligt. |
avsnitt 2.3 kan du lasa om hur arendet ska hanteras om det inte skulle finnas nagot
lakarutldtande och den sokande trots paminnelser inte kommer in med nagot
lakarutlatande.

Lakarutlatandet bor innehalla en beskrivning av personens halsotillstand och en
beskrivning av konsekvenserna av funktionsnedsattningen. Beskrivningen ska innehalla
information om pa vilket satt funktionsnedséttningen innebar vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att anlita allmanna kommunikationer. Det ska finnas en
logisk koppling mellan diagnos, funktionsnedsattning och hur funktionsnedséattningen
paverkar den sokandes formaga att forflytta sig pa egen hand och den s6kandes
formaga att aka med allmanna kommunikationer. Om det inte finns en sadan logisk
koppling far du 6vervaga pa vilket satt du behover komplettera det medicinska
materialet, se avsnitt 2.2.1. Det ska ocksa framga om personen anvander
forflyttningshjalpmedel, och i s& fall vilka.

For att bilstod ska kunna beviljas ska det av lakarutlatandet framga att personen har en
varaktig funktionsnedséttning, med andra ord bestaende i minst nio ar, och pa grund av
det har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att anlita allmanna
kommunikationer. Det ar inte diagnosen eller funktionshindret i sig som berattigar till
bilstod utan konsekvenserna av funktionshindret, vilket ocksa ska framga av
lakarutlatandet.

Ska den sokande sjalv kora bilen ska det av lakarutlatandet framga om hen uppfyller de
medicinska kraven for att inneha kérkort Det galler dock inte féraldrar som anséker om
bilstod for ett barn med funktionsnedsattning.

Lakaren ar skyldig att anmala till Transportstyrelsen om en person inte ar lamplig som
forare. Nagon anmalan behover dock inte géras om det finns anledning att anta att
korkortsinnehavaren kommer att folja lakarens tillsagelse att avsta fran att kéra
korkortspliktigt fordon. (10 kap. 5 8 korkortslagen [1998:488], KKL samt 1 kap. 8 §
Transportstyrelsens foreskrifter [TSFS 2010:125] om medicinska krav for innehav av
korkort m.m.)

| de fall ett lakarutlatande inte innehaller de obligatoriska uppgifterna, eller inte ger
tillrdcklig information for att bedéma om den stkande har rétt till bilstéd och de yrkade
bidragen, maste utlatandet kompletteras. Se metodstdd i avsnitt 2.2.1 Metodstdd -
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kvalitetssakring och komplettering av lakarutlatande. Forsakringskassan kan ocksa
behova stalla mer riktade fragor till lakaren, aven om utlatandet innehaller de
obligatoriska uppgifterna, till exempel om det finns indikationer pa att den sékande inte
ar lamplig som forare.

Om utlatandet behtver kompletteras kan Forsakringskassan vanda sig direkt till den
lakare som utfardat utlatandet (110 kap. 14 § 1 SFB). Om det ar lampligare kan
Forsakringskassan i stallet uppmana den sokande att komma in med den begéarda
uppgiften (110 kap. 13 § andra stycket SFB). Det &r Forsakringskassan som ansvarar
for att arendena blir tillrackligt utredda.

Las mer

| vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken kan du l[&sa mer om
utredningsskyldigheten och utredningsmetoder i forsékringséarenden.

Skulle lakaren inte kunna ta stallning till om de medicinska kraven fér att ha korkort ar
uppfyllda, till exempel pa grund av att en utredning pagar, eller darfor att lakaren
behover remittera den sokande till en specialistiakare, ska Forsakringskassan sa langt
som mojligt invanta léakarens stallningstagande innan beslut fattas i &rendet.
Forsakringskassan bor dock aven i dessa fall vara aktiv och i mojligaste man driva pa
utredningen.

Forsakringskassan kan inte fatta beslut pa det underlag som finns om utredningen drar
ut pa tiden pa grund av omstandigheter som varken den sdkande sjalv eller
Forsakringskassan kan paverka. Det kan till exempel handla om vantetider i varden.

Om ansokan avser anpassningsbidrag for att reparera en anpassning som den soékande
har fatt bidrag for tidigare, kan det vara tillrackligt att ta del av tidigare beslut om ratt till
bilstod och den medicinska utredning som Iag till grund for det. Se avsnitt 6.8.2.

2.2.1 Metodstdd — kvalitetssakring och komplettering av
lakarutlatande

| metodstodet beskrivs vad du som utredare ska gora nar lakarutlatandet inte ar
tillrdckligt och behéver kompletteras.

Sa begar du komplettering av lakarutlatandet

Begaran om komplettering av lakarutlatanden i bilstodsarenden ska i forsta hand riktas
till den lakare som utfardat utlatandet. Skicka tillbaka en kopia av det bristfalliga
utlatandet till den lakare som utfardat det tillsammans med ett brev till Iakaren. Av brevet
ska framgéa vad som saknas i lakarutlatandet. Det ska framga om begéaran om
komplettering géaller uppgifter som &ar obligatoriska.

| vissa fall kan det dock racka med ett telefonsamtal for att komplettera ett ofullstandigt
lakarutlatande. Om det behovs en skriftlig komplettering beror p& hur omfattande den ar
och vilken sorts uppgift det ar frdga om.

Om ett utldtande kompletteras genom telefonkontakt med lakaren ska svaret
dokumenteras i arendet. For att vara saker pa att du uppfattat lakarens uppgifter ratt ska
du lasa upp tjansteanteckningen for lakaren och darefter notera i arendet "Upplast for
och godkant av NN”.

Du kan aven begara komplettering av ett ofullstandigt lakarutlatande genom att skicka
ett brev till lakaren med formulerade fragor. | dessa fall kan det vara lampligt att
konsultera den forsakringsmedicinska radgivaren for att fa hjalp med att formulera
fragorna.
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Informera den s6kande vid begaran om kompletteringar fran andra

Det &r viktigt att omgaende informera den sékande om att lakarutlatandet inte innehaller
tillrdcklig information fér bedomningen av ratten till bilstod. Déarfor ska du alltid underratta
den sokande nar du begar komplettering av ett lakarutlatande. Det kan du géra genom
att skicka en kopia av brevet till Iakaren till den s6kande. Nar kompletteringen géaller
uppgifter som &ar obligatoriska kan det ibland vara lampligt att ocksa ta kontakt per
telefon for att forvissa dig om att den sokande forstar vilka konsekvenser det kan fa om
uppgifterna inte kommer in till Forsékringskassan.

Om kompletteringen inte kommer in

Om kompletteringen av lakarutlatandet inte kommit in inom 14 dagar fran det att den
begardes ska du skicka en paminnelse till lakaren. Nar paminnelsen skickas ar det
viktigt att lakaren ocksa far veta att om den begarda kompletteringen inte kommer in kan
det leda till att Forsakringskassan beslutar utifran de uppgifter som redan finns i arendet.
Den sokande ska fa en kopia av paminnelsen for kannedom.

Nar det galler komplettering av uppgifter som behoévs for den fortsatta handlaggningen
av arendet far du avgora i det enskilda fallet hur du ska géra om uppgifterna inte kommit
in efter paminnelse.

Om den begarda kompletteringen inte skulle komma in och Férsékringskassan anser att
lakarutlatandet inte ger tillrackligt stod for att den sokande har varaktiga och vasentliga
forflyttningssvarigheter far ansékan avslas.

2.3 Avvisa ansdkan

110 kap. 10 § SFB

Om ansokan ar sa ofullstandig att den inte kan laggas till grund for nagon
prévning i sak ska den handlaggande myndigheten avvisa den.

Om ansokan inte i 6vrigt uppfyller foreskrifterna i 4 § andra stycket eller det
som annars ar sarskilt foreskrivet, ska myndigheten ocksa avvisa ansékan om
inte bristen &r av ringa betydelse.

110 kap. 11 § SFB

Den handlaggande myndigheten far inte avvisa ansokan enligt 10 § om
sOkanden inte forst har forelagts att avhjalpa bristen vid pafoljid att ansckan
annars kommer att avvisas. Ett sddant forelaggande far delges.

2.3.1 Avvisa om ansOkan ar ofullstandig eller inte uppfyller
foreskrifterna i 110 kap. 4 8§ andra stycket SFB

Las mer

Vagledning (2004:7) Férvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler for
awvisning om ansotkan ar ofullstandig eller om den inte uppfyller det som
foreskrivs i 110 kap. 4 § andra stycket SFB.
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2.3.2 Avvisa om ansOkan inte uppfyller det som annars ar
sarskilt foreskrivet

Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler for
avvisning av en anstkan och hur ett avvisningsbeslut ska vara utformat.

Utdver vad som star i vagledningen 2004:7 galler féljande for bilstod:

Det kan bli aktuellt att avvisa en anstkan om bilstéd om nagot lakarutlatande inte
kommer in. Det beror pa att det ar sarskilt féreskrivet att den sokande ska bifoga ett
lakarutlatande till sin ans6kan. Las mer i 5 § FBF.

Det kan bli aktuellt att avvisa en ansdékan om anpassningsbidrag om

« nagot kostnadsfdrslag for anpassningen inte kommer in

« den sokande inte kommer in med minst tva kostnadsforslag nar
Forsakringskassan har begart det

. kostnadsforslaget inte innehaller uppgifter om arbetskostnad respektive
materialkostnad.

Att ans6kan kan komma att avvisas i sadana fall beror pa att det ar sarskilt foreskrivet
att den sokande ska lamna in kostnadsforslag och att de ska vara specificerade pa ett
sadant satt. Las mer i avsnitt 6.11.1.

Den s6kande ska forst ha informerats om att ansékan kan komma att avvisas om den
stkande inte kommer in med dessa handlingar eller om den s6kande inte kompletterar
kostnadsforslagen sa att arbetskostnad och materialkostnad framgar. Ar bristen av ringa
betydelse ska ansdkan inte avvisas.

Om Forsakringskassan redan har ett lakarutlatande som galler samma s6kande som
kan anvandas for att bedéma ratten till bilstdd, ska ansdkan inte avvisas. En ansdkan
ska inte heller avvisas om den stkande bara har kommit in med ett kostnadsforslag, nar
Forsakringskassan har begéart minst tva, om det anda finns ett tillrackligt underlag for att
beddma anpassningsbidragets storlek. Den stkande kan till exempel ha lamnat in ett
kostnadsforslag och darutéver en utredning om kostnadsnivan for de aktuella
anpasshningarna. Om dessa underlag ar tillrackliga for att bedéma anpassningsbidragets
storlek kan avsaknaden av ytterligare ett kostnadsforslag vara en sadan brist av ringa
betydelse som gor att ansdkan inte kan avvisas (jamfér 110 kap. 10 § andra stycket
SFB).

2.4 Avvisning i andra fall
Forsakringskassan ska avvisa en ansdkan om bilstdd aven i andra fall.
Forsakringskassan ska avvisa en ansokan som galler en frdga som

« redan har provats av domstol

« redan har provats av Forsakringskassan genom ett lagakraftvunnet grundbeslut
eller omproévningsbeslut

o arunder provning i domstol.
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Las mer

Vagledning (2001:7) beskriver vad som galler for avvisning om den forsékrade
gor en ny ansokan om samma sakfraga som Forsakringskassan redan har
omprévat eller om fragan provas eller prévats av domstol, dar finns ocksa ett
metodstdd som beskriver hanteringen.

Aven en begaran om utbetalning kan komma att avvisas, las mer i avsnitt 12.2.

2.5 Avskriva arendet fran vidare handlaggning

Det kan bli aktuellt att inte prova arendet i sak, till exempel om fragan har forlorat
aktualitet som nar den sokande aterkallar ansokan. Forsakringskassan ska da besluta
om att avskriva arendet fran vidare handlaggning.

Las mer

Vagledning (2004:7) Férvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler for
avskrivning.

Se aven avsnitt 2.1.1 om avskrivning nar det finns ett lakarutlatande eller ett
kostnadsforslag men ingen anstkan.
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3 Grundlaggande forutsattningar for ratt till
bilstod

Rubriker i detta kapitel:

« Forsakrad och géallande skydd

« Varaktigt funktionshinder

o Foralder

« Personkrets — tillhérighet till bidragsgrupp

« Sammanboende med barn, bidragsgrupp 4 och 5
« Krav pa korkort for bidragsgrupp 3-5

« Villkorat beslut for vissa utlandska kérkort

3.1 Forséakrad och gallande skydd

For att en sbkande ska ha ratt till bilstdd kravs att sbkanden

« arforsakrad i Sverige,
« omfattas av det svenska socialforsékringsskyddet och
« uppfyller de sarskilda formansvillkoren.

(4 kap. 3 § SFB)

Bosatt i Sverige

Bilstod ar en bosattningsbaserad forman och det kravs darfér som huvudregel att den
sOkande ar bosatt i Sverige for att anses vara forsakrad (jamfor 5 kap. SFB). Om
ansokan galler ett barn ska bade den sokande foraldern och barnet vara férsékrat har
(jamfor 52 kap. 3 8 SFB). Det betyder att bade foralder och barn som huvudregel ska
anses vara bosatta i Sverige. Om Forsakringskassan kommer fram till att den sékande
inte ar forsakrad i Sverige for bosattningsbaserade formaner ska ansokan om bilstod
avslas. Du kan lasa mer om villkoren for att vara forsakrad for boséattningsbaserade
formaner i vagledning (2017:1) Overgripande bestammelser i SFB, unionsratten och
internationella avtal.

Uppfylla andra krav i socialférsakringsskyddet

Utover att den stkande ska vara forsakrad i Sverige kravs det dessutom att hen
omfattas av det svenska socialforsakringsskyddet, dvs. uppfyller de andra villkoren som
galler for formanen enligt 5-7 kap. SFB (jamfor 4 kap. 3 § andra stycket SFB). Det galler
exempelvis SFB:s bestammelser om krav pa uppehallstillstand for personer som
behover ett sddant och bestammelserna om férmaner vid utlandsvistelse. Du kan lasa
mer om bestammelserna for bosattningsbaserade formaner i vagledning 2017:1. Om
den forsékrade inte skulle uppfylla de andra villkoren ska anstkan om bilstod avslas.

Uppfylla villkoren vid beslut och utbetalning

Villkoren att vara forsakrad i Sverige och omfattas av det svenska
socialférsakringsskyddet ska vara uppfyllda bade vid tidpunkten nar Forsakringskassan
beslutar om ratt till bilstdd och nér utbetalningen ska ske. (Jamfér Hessmark m.fl.
Socialférsékringsbalken En kommentar, 2013, kommentaren till 5 kap. 9 § SFB)

Det innebar att beslut om bilstod ska innehalla aterkallelseférbehall om att den s6kande
beviljas bidraget under forutséattning att omstandigheterna inte &ndras. Om
omstandigheterna andras pa ett satt som gor att villkoren for ratt till bidraget inte langre
ar uppfyllda, ska Forsakringskassan andra beslutet. Las mer om aterkallelseférbehall
och @ndring av beslut i avsnitt 11.5.
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Gransoverskridande situationer

Ibland maste Forsakringskassan ocksa ta hansyn till olika internationella regelverk
exempelvis EU:s forordningar, avtal om social trygghet och andra avtal som Sverige har
ingatt med andra lander. Det kan bli aktuellt nar det ror sig om en granséverskridande
situation, det vill sdga nar minst tva lander ar inblandade. Det kan innebéra att
bestammelserna i SFB ibland inte kan uppréatthdllas i en viss situation. Du kan lasa mer
om detta i vagledning 2017:1.

Bilstod ingar i férordning 883/2004 sakomrade. Skulle Forsakringskassan konstatera att
en person omfattas av lagstiftningen i ett annat land enligt férordning 883/2004 kan den
sO6kande anda ha ratt till bilstod i Sverige om personen anses vara bosatt har (artikel 17
forordning 883/2004). Detta beror pa att bilstod ar en vardforman enligt férordning
883/2004. Vad det innebér kan du lasa mer om i vagledning 2017:1.

Bilstod ingar inte i ndgot avtal om social trygghet som Sverige har ingatt med andra
lander.

3.2 Varaktigt funktionshinder

52 kap. 2 § SFB

Bilstod kan lamnas till en forsakrad som pa grund av ett varaktigt funktions-
hinder har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att anlita
allmanna kommunikationer.

52 kap. 3 § SFB

Bilstdd kan lamnas aven till en forsakrad foralder till ett forsakrat barn som har
ett sddant funktionshinder som avsesi 2 8.

Begreppet varaktigt funktionshinder”

Begreppet varaktigt innebar att funktionshindret i princip ska vara bestaende eller i alla
fall finnas under den tid som bilen ska anvandas, det vill saga i regel nio ar enligt
gallande bestammelser. Vid bedémningen av funktionshindrets varaktighet bér det
finnas ett lakarutlatande som ger stod for bedomningen. (JAmfor prop. 1987/88:99,

s. 17).

Bilstdd for fler &n ett barn

Bilstod lamnas aven pa grund av funktionshinder hos ett barn och lamnas da till
foraldern. For att en féralder som har flera barn med funktionsnedsattning ska ha réatt till
bilstdd, kravs att minst ett av barnen har en varaktig funktionsnedsattning.

Rattsfall

En fyrabarnsfamilj sokte bilstod eftersom familjen pa grund av barnens olika
funktionsnedsattningar hade vasentliga svarigheter att forflytta sig tillsammans
och att anvanda allmanna kommunikationer. Familjen behévde darfor bil. Den
medicinska utredningen visade att endast ett av barnen hade en varaktig
funktionsnedsattning. Denna funktionsnedsattning bedémdes inte vara sa
omfattande att det var vasentligt i den mening som avses i bestammelserna
om bilstéd. (KRNS mal nr 1290-2000)

Det ar alltsa inte mojligt att vaga ihop flera barns funktionsnedséattning.
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3.2.1 Beddmning av varaktigheten?

Det kan vara svart att medicinskt konstatera att forflyttningssvarigheterna kommer att
vara under nio ar, eftersom forflyttningssvarigheterna kan férandras éver tid, &ven om
funktionsnedsattningen som sadan &r bestaende.

Nedan foljer nagra domar som ger ledning om hur Forsakringskassan kan bedéma
varaktighetskravet

Rattsfall

En foralder ansokte om bilstod for sitt fyradriga barn som hade astma och
allergi. Fragan var om barnets funktionsnedséattning kunde anses vara var-
aktigt. Barnets tillstand hade forbattrats de senaste aren, men akuta besvar
kunde fortfarande uppsta vid transport med allmanna kommunikationer.
Domstolen menade att detta kunde ses som att besvaren kvarstod och
funktionshindret kunde darfor betraktas som varaktigt. Familjen beviljades
bilstéd. Domstolen utgick fran att det bedomdes som sannolikt att barnet skulle
fortsatta att ha astma som gav vasentliga forflyttningssvarigheter. (FOD
1993:8)

En kvinna ansokte om bilstod. Hon hade haft reumatoid artrit under lang tid
vilket gav henne varierande grad av forflyttningssvarigheter. Funktionshindret
hade blivit varre for varje ar. Hon hade blivit opererad atta ganger i bada
fotterna utan att det hade hjalpt sa mycket, och skulle &nda ga igenom
ytterligare operationer. Kammarratten ansag att man inte kunde forvanta sig att
ytterligare operationer skulle medféra nagon vasentlig forbattring av kvinnans
formaga att forflytta sig. Kammarratten tog hansyn till att hon redan gatt
igenom ett stort antal operationer utan att bli battre. Hennes funktionshinder
kunde darfor antas bli varaktigt, det vill sdga besta under minst nio ar. (KRNG
mal nr 6978-07, Rattsfallsoversikt — Bilstod Anser 2013:1)

En man hade Bechterews sjukdom. P& grund av sjukdomen hade han
hoftledsproblem och ryggbesvar som gav honom forflyttningssvarigheter.
Mannen behdvde hoftprotesoperation pa bagge sidor. Operationerna kunde
forvantas paverka hans gangférmaga och varktillstdnd ndgot. Kammarréatten
konstaterade att M:s sjukdom var kronisk, och att den inte skulle komma att
forbattras utan leda till en 6kad stelhet i rygg och nacke med atfoljande ytter-
ligare rorelseinskrankning. Med héansyn till detta fick mannens funktions-
nedsattning anses som varaktig i den mening som avses i bestammelserna om
bilstdd, oavsett om operationen av hoftlederna skulle leda till viss forbattring av
hans gangformaga. (KRNS mal nr 4002-07, Rattsfallsoversikt — Bilstod 2013:1)

En kvinna hade Crohns sjukdom och en nervskada pa slutmuskeln som gjorde
att hon inte kunde halla tillbaka avféringen. En del av kvinnans besvar
beddmdes kunna foérsvinna efter en operation, medan andra bedémdes vara
bestaende. KR hade hamtat in ett yttrande fran en sakkunnig. Enligt yttrandet
kunde besvaren bli bestdende under manga ar. KR ansdg att kvinnan pa grund
av ett varaktigt funktionshinder hade vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer. (KRSU mal nr 1261-08, Rattsfallsdversikt — Bilstod 2013:1)

Den praxis som presenteras ovan visar att aven om lakaren inte kan fastsla en
varaktighet kan det &nda anses att utredningen visar att funktionsnedsattningen ar
varaktig om det ar sannolikt att den stkande kommer att fortsétta ha en funktions-
nedsattning av sadant slag att den ger vasentliga forflyttningssvarigheter i nio ar. Det
innebar att forflyttningssvarigheterna framdéver inte nodvandigtvis behover vara precis
desamma som vid tidpunkten fér ansdkan, men att funktionsnedsattningen aven i
fortsattningen ska bedomas ge vasentliga forflyttningssvarigheter.
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Beddmningen av om det ar sannolikt att funktionsnedsattningen och forflyttnings-
svarigheterna &r varaktiga kan utga fran en sammanvéagd bedémning av de faktorer som
spelar roll for varaktigheten. Foljande faktorer ar exempel pa sadant som vagts in i
beddmningen nar domstolar ansett att funktionsnedséttningen &r varaktig i bilstodets
mening:

« Om funktionsnedsattningen och besvaren har funnits under en langre tid.

« Om behandlingar har utférts men besvar anda finns kvar.

« Om ytterligare behandlingar inte kan forvantas medfora ndgon vasentlig forandring
av forflyttningsférméagan.

« Om funktionsnedsattningen sannolikt kommer att forvarras med tiden.

« Det finns ingenting som tyder pa att forflyttningsformagan kommer att forbéattras i
nagon storre utstrackning.

Bedomningen av funktionsnedsattningen och dess varaktighet gors utifran personens
tillstand vid ansdkan. P& grund av halso- och sjukvardens principer om den enskildes
integritet och majlighet till medverkan och inflytande gar det inte att stalla nagra krav pa
att den sokande ska ga igenom nagon sarskild medicinsk behandling. Det innebar att
man i princip inte tar hansyn till den sokandes eventuella framtida tillstand efter en
genomford operation.

En situation dar den s6kande star i en operationsko, dar operationen forvantas leda till
att hen far en avsevart forbattrad mojlighet att forflytta sig, kan innebéara att
funktionshindret inte betraktas som varaktigt. Det &r i ett sddant fall lampligt att radgora
med behandlande lakare om exempelvis forvantad kotid och medicinsk prognos. Det
kan ocksa galla personer som behandlas for psykiska funktionsnedsattningar och som
behandlas med olika former av terapi for detta.

3.2.2 Vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att anlita allmanna kommunikationer

Det ar sjalva funktionshindret som ska ge upphov till vasentliga forflyttningssvarigheter.
Det kan vara nar den enskilde har vasentliga svarigheter att anlita allméanna
kommunikationer. Det kan bl.a. gélla personer som vid forflyttning &r beroende av olika
hjalpmedel, t.ex. rullstol, bockar eller kappar. Vasentliga forflyttningssvarigheter kan
ocksa anses foreligga vid tillstdnd av svara astmatiska besvar eller vid andra liknande
allvarliga tillstdnd. | bedomningen ska man inte ta hansyn till om det exempelvis finns
brister i utbyggnaden av de allmanna kommunikationerna (prop. 1987/88:99, s. 17).

Vid beddmningen av bilstod till foralder till barn med funktionsnedsattning ar det viktigt
att tanka pa att det alltid ar svart att forflytta sig med barn, sarskilt om de ar sma.
Bedomningen av barnets funktionsnedsattning ska goras pa samma satt som for vuxna.
Det betyder att barnets funktionsnedsattning ska medfora vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att anlita allmanna kommunikationer for familjen jamfort
med barnfamiljer i allmanhet. Exempelvis kan ett barn som har svar allergi eller liknande
medfdra att familjen inte kan utnyttja allmanna kommunikationer. Detsamma kan galla
en familj med rorelsehindrade barn éver smabarnsaldern. (Prop. 1987/88:99 s. 17)

Det ar alltsa foralderns forméaga att ta sig fram tillsammans med barnet utan hjalp av
nagon ytterligare person som ska bedémas, inte hur barnet kan ta sig fram sjalv.
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Rattsfall

En foralder ansokte om bilstod for sin fyra manader gamle son. Barnets
funktionsnedsattning gjorde att féraldern maste resa ofta mellan hemmet och
sjukhuset. Domstolen menade att funktionshindret i sig inte gjorde det svart att
forflytta sig. Det fanns till exempel ingen skrymmande utrustning som
kompletterade barnvagnen och barnet var inte allergiskt. Sa lange barnet
forflyttades pa samma satt som ett friskt barn kunde foraldern inte fa bilstod.
Barnet led av ett misshildningssyndrom med hjartfel, hjarnskada, gravt synfel
och kromosomavvikelse. (FOD 1989:51)

En foralder med ett sexarigt barn med grav utvecklingsférsening, epilepsi och
autistiska syndrom ansags vara beréttigad till bilstod. Barnets funkt-
ionsnedsattning ansags innebéara vasentliga svarigheter for foraldern att
forflytta sig tillsammans med barnet, da barnet hade svart att vara i rériga
miljoer, latt fick kramper och bérjade skrika. (RA 1995 not. 330)

Bilstod kan inte beviljas i forebyggande syfte. Det framgéar av FOD mal nr 2410/89.

Rattsfall

Den forsakrade hade opererat sin hoft flera ganger och var enligt den
behandlande lékaren helt beroende av biltransport for att inte i dveranstranga
sin opererade hoft. Overanstrangning kunde pé sikt medfora en ytterligare
operation, som vasentligt skulle minska hennes mdjligheter att vara fortsatt
yrkesverksam. FOD fann att kvinnans hoftledsbesvar utgjorde ett varaktigt
funktionshinder, men att funktionshindret vid tiden fér domen inte medforde
sadana vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att anlita
allmanna kommunikationer som kravdes for att fa ratt till bilstod. Domstolen
konstaterade att det saknades lagligt stod for att bevilja bilstdd i syfte att
forebygga framtida forflyttningssvarigheter. (FOD mal nr 2410/89)

Bilstod har i rattspraxis beviljats nar det har varit medicinskt klarlagt att forflyttning pa
egen hand eller resande med allmanna kommunikationer utgor en risk for allvarlig skada
eller sjukdom.

Rattsfall

FOD 1991:30 Il och mal nr 712/91 som gallde infektionskanslighet vid cystisk
fibros, FOD 1992:7 som gallde en svar form av blédarsjuka, mal nr 697/90 som
gallde benskorhet och mal nr 190/90 som gallde infektionskanslighet. Daremot
har bilstod inte beviljats en person med moderat form av blédarsjuka (FOD
1995:15).

Exempel

Terje ar extremt infektionskanslig pa grund av en allvarlig lungsjukdom. Att
fardas med allmanna kommunikationer utgér en pataglig ckad risk for
infektioner. P& grund av Terjes nedsatta lungfunktion leder infektioner till
mycket allvarliga félider med risk for ytterligare forsamring av sjukdomen. Terje
beviljas bilstod eftersom han har vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer da det finns en uppenbar infektionsrisk vilket kan leda till
mycket allvarliga konsekvenser.
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Att behovet av forflyttning ar tillgodosett pa annat satt, till exempel om den sokande ar
beviljad fardtjanst eller skolskjuts, har ingen betydelse for réatten till bilstod.

En utredning om ratt till fardtjanst kan dock vara av varde vid bedémningen av ratt till
bilstod. Bestdmmelserna om fardtjanst liknar i vissa avseenden bilstddsbestammelserna
eftersom kraven for att fa fardtjanst ar att den sokande ska ha vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allméanna kommunikationsmedel (7 § lagen
[1997:736] om fardtjanst), vilket ocksa kravs for att fa ratt till bilstod. Daremot ar det olika
krav pa funktionsnedsattningens varaktighet i de bada regelverken. For bilstod ska
funktionsnedsattningen vara varaktig, det vill sdga den ska besta under nio ar. For
fardtjanst far funktionsnedsattningen inte vara tillfallig. Kraven for att ha ratt till bilstod ar
alltsa strangare an for att ha ratt till fardtjanst. Las mer i 52 kap. 2 § SFB och i prop.
1996/97:115, Mer tillganglig kollektivtrafik, s. 121.

Vid bedémning om en person har svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att
anvanda allmanna kommunikationer ar det konsekvenserna av funktionshindret som ar
det centrala, inte den medicinska orsaken till funktionshindret eller diagnosen i sig.
Konsekvenserna av en funktionsnedsattning kan vara olika for olika personer aven om
diagnosen kan vara likartad.

Om den sokande anvander nagon form av hjalpmedel i sin forflyttning &r det vid
bedémningen av rétt till bilstod den sokandes forflyttningsformaga med hjalpmedlet som
ska bedomas. Det ar inte behovet av ett hjalpmedel i sig som beréttigar till bilstdd utan
att den sokande har vasentliga forflyttningssvarigheter aven nar hen anvander
hjalpmedel.

Rattsfall

HFD 2012 ref. 34 var det fraga om en kvinna som behovde rullstol vid
forflyttning utomhus. HFD kom fram till att den som &r beroende av rullstol i
allmanhet far anses ha vasentliga svarigheter att anlita allmanna kommun-
ikationer aven med hansyn till att de numera pa grund av den tekniska
utvecklingen ar mer tillgangliga for personer med funktionsnedsattning. Det ska
goras en individuell prévning i varje enskilt fall. Kraven ska inte stallas hégt vid
den individuella prévningen.

Kammarratten i Sundsvall kom fram till det motsatta nar det gallde en stkande
som endast var beroende av rullstol vid langre forflyttningar utomhus. Den
sOkande kunde inte anses ha vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer, KRSU mal nr 238-11, Domsnytt 2012:091 och
Rattsfallsoversikt — Bilstod 2013:1.

Enligt 52 kap. 2 § SFB gors en atskillnad mellan svérigheter att forflytta sig pa egen
hand och svarigheter att anvanda allmanna kommunikationer. Skillnaden mellan
kriterierna ar att det vid bedémningen av férmagan att forflytta sig pa egen hand tas
hansyn till personens hela forflyttningssituation.

Har den sokande daremot inga generella forflyttningssvarigheter utan de ar endast
direkt forknippade med att anlita allméanna kommunikationer sa gors denna prévning
efter eventuell hjalp av assistent, ledsagare eller dylikt.
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Exempel

Aziz har en intellektuell funktionsnedsattning och har ett skyddat arbete. Han
klarar inte pa egen hand att aka allménna fardmedel utan har hjalp av en
ledsagare. Aziz kollega har erbjudit sig att kéra Aziz om han képer en bil. Aziz
har inga svarigheter att ta sig till och fran tdget genom att ga eller cykla pa sin
cykel. Da Aziz har en god forflyttningsformaga ar det hans svarigheter att klara
av att aka buss eller tdg som ar det relevanta att utreda. Prévningen sker da
gentemot kriteriet att anvanda allméanna kommunikationer vilket Aziz klarar av
tillsammans med sin ledsagare. Aziz har darfor inte ratt till bilstod.

3.2.3  Vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand

Denna beddmning gors for de personer vars funktionsnedséttning ger upphov till mer
generella forflyttningssvarigheter och inte enbart att anlita allmanna kommunikationer.
Det &r vid denna beddmning viktigt att man i varje enskilt fall ser till de individuella
svarigheter som just den personen har, med och utan hjalpmedel, fér att kunna géra en
bedomning av forflyttningsformagan. Det ar den sokandes egen forflyttningsformaga
som &r av intresse. Att den sokande har en utokad forflyttningsformaga med hjalp av
ledsagare, assistent eller dylikt beaktas inte i beddémningen.

Rorelseinskrankningar kan handla om svarigheter att ta sig till och fran allmanna
kommunikationer, stiga av och pa exempelvis en buss eller ett tdg, men kan aven ha att
gora med problem att halla i sig eller att sitta.

Omstandigheter som forsvarar forflyttningssituationen kan exempelvis vara

« begransad forflyttningsstracka exempelvis svarigheter att ga, svart att ta sig fram
med rullstol

« smarta vid av- och pastigning samt under fard

« yrsel och illamaende

« behov av sarskilt sittstod

« Spasticitet

« balanssvarigheter

. minskad greppfoérmaga, exempelvis svart att halla i sig och att bara med sig saker
« behov av ganghjalpmedel eller

« risk for allvarlig forsamring eller skada.

Ovanstaende far ses som omstandigheter som kan férsvara for en person med
rorelseinskrankningar att forflytta sig pa egen hand. Det kravs dock att de ar mycket
allvarliga och frekventa for att de ska bedémas som vasentliga.

Exempel

Maj-Lis ar halvt arbetsoférmdgen pa grund av sina smartproblem. De &r sa
uttalade att hon oftast tar sig fram med hjalp av k&ppar men ibland &ar hon
beroende av rullator. Hon tar sig hjalpligt fram men far ibland vila innan hon tar
sig ombord pa bussen. Maj-Lis upplever &ven viss smarta da hon tar sig av och
pa samt delvis nar hon sitter i bussen. Visserligen framgar det att Maj-Lis hela
resesituation ter sig besvarlig och smartsam, men eftersom hon har en inte
ovasentlig gangférmaga med hjalpmedel och besvaren att ta sig av och pa
bussen samt att fardas far ses som mindre allvarliga, har hon inte ratt till
bilstod.
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Begransad gang- eller forflyttningsférmaga

Ofta ar det personer med en mycket begransad gang- eller forflyttningsformaga som
bedomts ha vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand. Vagledande har har
varit FOD 1990:13 VI dar en funktionshindrad person med amputerat underben som

hade en gangférmaga av minst 200 meter nekades bilstod.

Vid bedémningen av ratten till bilstod gar det dock inte att endast se till den uppskattade
gangstrackan som bedémningsgrund, utan en helhetsbedémning maste goras i varje
enskilt fall. Detta kan leda till att personer med en ytterst begransad gangférmaga anda
nekas bilstéd da de har en utokad forflyttningsférmaga med hjélp av olika
ganghjalpmedel.

Likval kan funktionshindrade med en betydligt storre gangformaga an 200 meter beviljas
bilstod. Gemensamt for dessa fall dar bilstéd har beviljats trots att det finns en
nagorlunda vasentlig gangféormaga ar att det ofta finns en forsvarande omstandighet i
form av till exempel

« balanssvarigheter

o yrsel

« Spasticitet

« belastningssmarta eller uttalad risk for allvarlig skada eller sjukdom.

Dessa besvar maste vara bade allvarliga och frekventa for att de ska kunna bedémas
som vasentliga svarigheter. Se aven avsnitt 3.2.4.

3.2.4  Vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer

Vissa funktionsnedsattningar kan goéra det mycket svart att anlita allmanna
kommunikationer. Ar dessa svéarigheter att anse som vasentliga bedéms personen ha
vasentliga svarigheter att anlita allmanna kommunikationer. | denna bedémning ingar att
ta sig pa och av samt resa med fardmedlet. Bedomningen gors efter eventuell hjalp av
annan. Att den sdkande har en mojlighet att anlita allménna kommunikationer med hjalp
av ledsagare, assistent eller dylikt beaktas alltsa i bedomningen.

Foreligger det en generell forflyttningssvarighet dar svarigheten att anlita allmanna
kommunikationer &ar en del av den totala forflyttningssvarigheten gors i stallet
bedémningen gentemot de svarigheter att forflytta sig pa egen hand som personen har.
Se avsnitt 3.2.3.

Det kan rora sig om uttalade rorelseinskrankningar men dven om andra besvar som gor
att personer har svart att vistas i offentlig miljé. Det &r viktigt att utreda omfattningen och
frekvensen av besvaren for att kunna ta stallning till deras varaktighet och svarigheter
att nyttja allménna kommunikationer. For att besvaren ska bedémas som vasentliga
kravs det att de ar allvarliga och frekventa.

Det finns situationer som gor att vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer kan uppsta:

« Rorelseinskrankningar — att stiga pa och av, betala, sitta och sta.
« Svarighet att vistas i offentlig miljo — till exempel psykiska eller astmatiska besvar.

Det kan ocksa vara en kombination av ovanstaende situationer som tillsammans leder
till att en vasentlig svarighet uppstar. Se aven avsnitt 3.2.2.

| bedomningen om det foreligger vasentliga svarigheter att anvanda allmanna
kommunikationer ar det endast kriterierna i 52 kap. 2 8 SFB som ar av intresse. Det
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faktum att de allmanna kommunikationsmedlen pa orten &r bristfalliga &ar inget gallande
skal i bedomningen (prop. 1987/88:99, s. 17).

Rorelseinskrénkningar

Rorelseinskrankningar kan handla om svarigheter att stiga av och pa exempelvis en
buss eller ett tdg, men kan aven ha att géra med problem att halla i sig eller att sitta.
Aven om en person kan ta sig ombord pa ett allmant kommunikationsmedel kan hen ha
vasentliga svarigheter att anlita det kommunikationsmedlet. Det kan vara situationer nar
en person har allvarliga problem bade med att std och att sitta i kommunikationsmedlet.
Vid bedémningen ar det darfor viktigt att ta hansyn till vilka svarigheter personen har att
ta sig av och pa, att sitta och sta samt att betala eller visa biljett pa ett allmant
kommunikationsmedel. Besvar som forsvarar att resa med allmanna kommunikationer
kan exempelvis vara

« smarta vid av- och pastigning samt under farden
« yrsel och illamaende

« svarigheter att sitta

« balanssvarigheter eller

« minskad greppformaga.

Ovanstaende bedomningspunkter far ses som omstéandigheter som kan forsvara for en
person att anlita allmanna kommunikationer. Det kravs dock att de ar mycket allvarliga
och frekventa for att de ska bedémas som vasentliga svarigheter att anlita allmanna
kommunikationer.

Nedanstdende domar ger vagledning vid bedomning av ratt till bilstod. Provningen av
ratten till bilstod maste alltid grundas pa omstandigheterna i det enskilda fallet.

Rattsfall

En person helt i avsaknad av greppformaga efter att ha fatt bada armarna
amputerade har ansetts berattigad till bilstod. Svarigheter att halla sig fast och
att ta fram pengar eller rabattkort samt att bara med sig saker har ansetts
medfora vasentliga svarigheter for personen att anlita allmanna kommunikat-
ioner. (RA 1995 ref. 49)

En person med besvar i halsrygg, smartor i landrygg och med utstralande
smarta i vanster hoft dar det enligt intyg fanns risk for svara smartor vid
exempelvis bussakning pa grund av skakningar och inbromsningar. Enligt
domstolen saknades det emellertid grund for att tro att de pafrestningar som
kan orsakas vid fard med allmanna kommunikationsmedel skulle vara patagligt
mer kannbara an vad som skulle ha drabbat henne med egen bil. Hon hade
darfor inte ratt till bilstod. (FOD 1991:5)

Vid bedomningen av om rérelseinskrankningen medfor sadana svarigheter att de ar att
anse som vasentliga svarigheter att anlita allmanna kommunikationer ar det darfor
viktigt att bedoma dels méjligheten att kunna sitta och dels mojligheten att halla sig
stdende. Vid denna bedémning beaktas till exempel greppférmaga och balanssvarig-
heter. Daremot anses de pafrestningar som uppstar i form av exempelvis skakningar
och inbromsningar vid fard med allmanna kommunikationer inte vara patagligt mer
kannbara &an att aka egen bil.

Svarigheter att vistas i offentlig miljo

Det finns fall dar personer har det valdigt svart att ta sig ombord eller att vistas pa ett
allméant fardmedel av andra orsaker an rena rorelseinskrankningar. Vid dessa
bedémningar som ibland kan vara svara att objektivt verifiera ar det viktigt att utreda
symtomens omfattning och hur och nar de uppstar. Psykiska péafrestningar och intrang i
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den personliga integriteten nar man vistas med andra méanniskor ingar i den
bedomningen. For att bedomas som vasentliga svarigheter kravs dels att besvaren ar
omfattande och dels att de &r frekventa. Vid bedémningen huruvida de aktuella
besvaren ar vasentliga eller inte ar det darfor viktigt att ta hansyn till vilka svarigheter
personen har att ta sig ombord och vistas pa ett allmant fardmedel. Besvar som
forsvarar for en person att vistas i offentlig miljo kan exempelvis vara

« astma och allergier

« tarmsjukdomar

- fobier och panikattacker eller

« Overkanslighet for exempelvis ljud, el eller stralning.

Ovanstaende besvar far ses som omsténdigheter som kan forsvara for en person att
anlita allméanna kommunikationer. Det krévs dock att de &r mycket allvarliga och
frekventa besvar for att de ska bedomas som vasentliga svarigheter att anlita allméanna
kommunikationer. Det kan ocksa vara en kombination av ovanstaende situationer som
tilsammans leder till att en vasentlig svarighet uppstar. Se aven avsnitt 3.2.2.

Exempel

Maya har Chrons sjukdom. Enligt det lakarutlatande som kommit till
Forsakringskassan har hon flera okontrollerade diarréer per dag som gor att
hon snabbt behdver komma till en toalett. Forsékringskassan bedémer darfér
att Maya har stora svarigheter att aka med allmanna kommunikationer och
beviljar henne rétt till bilstod.

Exempel

Mohamed har ocksa Chrons sjukdom. Han uppger i utredningssamtal att han
maste uppsoka en toalett minst 15 ganger per dag pa grund av diarréer. | ett
lakarutlatande skriver lakaren att Mohamed mycket val kan ha 10-15
tarmtémningar per dag pa grund av sin sjukdom. Forsakringskassan bedomer
att han har stora svarigheter att aka med allmanna kommunikationer.

3.3 Foralder

52 kap. 4 § SFB
Med en foralder likstélls nar det galler bilstdd foljande personer:

1. en vardnadshavare som inte ar foralder och som har vard om barnet,

2. den med vilken foraldern &r eller har varit gift eller har eller har haft barn, om
de stadigvarande sammanbor,

3. den som tagit emot ett barn for stadigvarande vard och fostran i syfte att
adoptera det, och

4. den som i annat fall tagit emot ett barn for stadigvarande vard och fostran i
sitt hem, om placeringen kan forvantas paga i minst tre ar.

Nedan foljer nagra fortydliganden kring det utvidgade foraldrabegreppet.

« Med vardnadshavare avses juridisk vardnadshavare.
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« Med blivande adoptionsforalder avses den som efter socialndmndens medgivande
har tagit emot ett barn for stadigvarande vard och fostran i sitt hem i syfte att
adoptera barnet (2 kap. 15 8§ SFB). Den sokande har tagit emot ett barn for
stadigvarande vard och fostran i sitt hem nar barnet har familjehemsplacerats med
stod av bestammelserna i socialtjanstlagen (2001:453) eller lagen (1993:387) om
stod och service till vissa funktionshindrade (LSS). Bedémningen om en familje-
hemsplacering kan forvantas paga i minst tre ar bor utga fran en vardering av
samtliga omstandigheter, dar man sarskilt ska ta hansyn till omstéandigheter som
har med barnet och mgjligheterna till en aterférening med de biologiska foraldrarna
att gora. (SOU 2005:26 s. 184 f.) Om den sokande har tagit emot ett barn for
stadigvarande vard och fostran och fortsatter att ta hand om barnet dven efter att
det fyllt 20 ar kan den s6kande fortfarande anses vara foralder, aven om sjalva
familjehemsplaceringen upphort.

Det finns inget krav pa att barnet ska vara folkbokfort hos den som anstker om bilstod
for barnet.

3.4 Personkrets —tillhérighet till bidragsgrupp

52 kap. 10 § SFB
Bilstdd enligt 8 § forsta stycket 1-3 l[amnas till

1. en férsakrad som ar under 66 ar och ar beroende av ett sddant fordon som
avses i 8 eller 9 § for att genom arbete fa sin forsorjning eller ett vasentligt
tillskott till sin forsorjning, eller for att genomga arbetslivsinriktad utbildning eller
genomga rehabilitering under vilken han eller hon far rehabiliteringsersattning
enligt 31 kap. eller aktivitetsstod enligt foreskrifter som meddelas av
regeringen,

2. en forsakrad som ar under 66 ar och, efter att ha beviljats bidrag enligt 1, har
beviljats sjukersattning eller aktivitetsersattning,

3. en forsakrad som fyllt 18 &r men inte 50 ar, och
4. en forsakrad som har barn som inte fyllt 18 ar.

Bilstdd lamnas i fall som avses i 3 § till en férsdkrad som har barn som har ett
sadant funktionshinder som avsesi 2 §.

For att beviljas bilstdd maste personen aven tillhdra ndgon av bidragsgrupperna enligt
ovan. Ovanstaende lydelse av 52 kap. 10 § SFB tradde i kraft den 1 december 2022. D&
andrades aldersgransen i punkt 1 och 2 till 66 ar. Om beslutet fattas den 1 januari 2023
eller senare, ska den nya aldersgransen 66 ar tillampas. Om den forsakrade har fyllt 65
ar fore den 1 januari 2023, ska den tidigare aldersgransen 65 ar tillampas. Las om detta
i avsnitt 1.8.4 dar det redogors for dvergadngsbestammelserna.

| denna vagledning har bidragsgrupperna numrerats fran 1 till 5. | lagtexten aterfinns de
fyra forsta bidragsgrupperna i punkterna i 52 kap. 10 § férsta stycket SFB och den femte
bidragsgruppen i 52 kap. 10 § andra stycket SFB. For vissa av bidragsgrupperna kréavs
det dessutom att det ar den sékande sjalv som ska kora fordonet, grupp 3-5.

Det ar viktigt att det framgar av utredningen vilken bidragsgrupp personen tillhor. En
person kan namligen uppfylla villkoren i mer &n en bidragsgrupp. Det &r den bidrags-
grupp som &r mest fordelaktig for personen som ska faststéllas nar Forsakringskassan
fattar beslut om bilstéd. Exempelvis ar det endast en person som tidigare beviljats
bilstdd enligt bidragsgrupp 1 som kan tillhéra bidragsgrupp 2.
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Kriterierna for att tillhéra en bidragsgrupp enligt 52 kap. 10 § SFB ska vara uppfyllda vid
tidpunkten for ansékan om bilstdd. Enligt en dom i HFD behdver de daremot inte vara
uppfyllda vid tidpunkten nar beslutet fattas.

En person ansokte om bilstod nar han var 49 ar. Vid tidpunkten for Forsakringskassans
beslut hade han fyllt 50 ar, och var darmed fér gammal for att tillhéra bidragsgrupp 3.
HFD slog fast att den omsténdigheten att personen fyllt 50 ar efter att han hade ansokt
om bilstéd inte utgjorde nagot hinder for att han skulle beviljas bilstdd (RA 2010 ref. 31).

Om en person fatt bilstod fore den 1 oktober 1988 enligt aldre bestammelser kan bilstod
beviljas enligt bidragsgrupp 2 i vissa fall. Se avsnitt 1.5.1 Fér personer med bilstod fore
1 oktober 1988.

3.4.1 Forsakrade under 66 ar (bidragsgrupp 1)

Till bidragsgrupp 1 hor forsakrade under 66 ar som ar beroende av bil for att genom
arbete fa sin forsorjning, eller ett vasentligt tillskott till sin forsorjning.

Hit hor ocksa den som ar beroende av bil och gar en arbetslivsinriktad utbildning eller
genomgar rehabilitering under vilken han eller hon far aktivitetsstod eller rehabiliterings-
ersattning.

(52 kap. 10 § forsta stycket 1 SFB)

Aldersgransen 66 ar ska tillampas for beslut som fattas den 1 januari 2023 eller senare.
Det har enligt 6vergangsbestammelser till 52 kap. 10 § SFB. Men om den férsakrade
fyllt 65 ar fore den 1 januari 2023 ska de &ldre bestammelserna fortsétta att tillampas.
Las mer om 6vergangsbestammelserna i avsnitt 1.8.4.

Det finns inget krav pa att den som tillhor bidragsgrupp 1 sjalv ska kunna kdéra bilen.
Bilstod kan beviljas under forutsattning att nagon annan kan anlitas som forare (52 kap.
13 § SFB). Med det menas att ndgon annan kan anlitas som forare just vid arbets-,
utbildnings- eller rehabiliteringsresorna (prop. 1987:88:99, s. 13). Darfor behdver
Forsakringskassan utreda hur personen tanker ordna sa att nagon annan kan kéra hen
vid dessa resor.

Forsorjning och vasentligt tillskott till sin forsérjning

En person kan ha behov av en bil for sin forsorjning bade for att ta sig till och fran
arbetet och for att kunna utféra arbetet. Om hen bor nara arbetsplatsen behévs dock i
regel ingen bil. Inte heller om personen distansarbetar och alltsa inte behover ta sig till
och fran arbetet. Hen kan dock ha ratt till bilstod enligt exempelvis bidragsgrupp tre.

| den forsta bidragsgruppen ingar bland annat personer som far sin férsorjning eller en
vasentlig del av sin forsorjning genom arbete. Det innebér att den som far sjukpenning,
sjukersattning eller aktivitetsersattning, eller ar arbetslés, i regel inte behodver bil fér sin
forsorjning. Man kan dock ha réatt till bilstéd om man behdver bil for att kunna delta i en
arbetslivsinriktad utbildning eller genomga rehabilitering med aktivitetsstod eller
rehabiliteringsersattning.

Av ett antal avgéranden fran FOD och HFD framgar hur begreppen forsorjning och
vasentligt tillskott till sin forsdrjning har tolkats i praxis.
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Rattsfall

En forsakrad led av psykiska besvar som gjorde det svart for henne att aka
buss. Vid tiden for ans6kan om bilstéd arbetade hon halvtid samt hade halvt
sjukbidrag. Dessutom arbetade hon extra vid en travbana. Hon fick sedermera
hel fortidspension. Inkomsten fran travbanan uppgick till ungefar 10 procent av
den totala inkomsten. HFD fann att hon vid tidpunkten for ansékan om bilstod
hade sitt ordinarie arbete inom gangavstand fran bostaden, och att hennes
behov av att kunna anvanda egen bil i férsérjningssyfte begransade sig till
resor till och fran travbanan. Dessa sidoinkomster som det arbetet gav henne
ansags inte innebara ett "vasentligt tillskott till hennes forsorjning”. Hon var
darfor inte berattigad till bilstod. (RA 1997 ref. 55)

En kvinna med funktionsnedséattning drev ett familjeféretag tillsammans med
maken. FOD fann att hon var beroende av bil fér att kunna utfora sin del av
arbetsuppgifterna i féretaget och beviljade darfor bilstéd. (FOD 1990:12 1)

En man hade tva tredjedels fortidspension och utnyttjade sin resterande
arbetsformaga till att arbeta som tradgardsmastare. Hans bostad 1&g endast 30
meter frAn arbetsplatsen. FOD fann att han visserligen inte var beroende av bil
for resor mellan bostaden och arbetsplatsen — men val for att kunna frakta
produkter fran rérelsen. Han var saledes beroende av bil for att genom arbete
fa ett "vasentligt tillskott till sin férsérjning”. (FOD 1990:12 1)

En stkande var vid tidpunkten for ansokan helt sjukskriven och beviljades
senare hel fortidspension. P& grund av detta fann HFD att den sokande inte
behoévde bil for att fa sin férsorjning vid tidpunkten fér sin ansékan. (RA 1996
not. 169)

Arbetslivsinriktad utbildning eller rehabilitering
Ratt till bilstod kan den ha som genomgar arbetslivsinriktad utbildning eller genomgar

rehabilitering under vilken han eller hon far aktivitetsstod eller rehabiliteringsersattning.
(52 kap. 10 § forsta stycket 1 SFB)

Arbetslivsinriktad utbildning bér avse férberedande utbildning och utbildning som har en
direkt arbetsinriktad karaktar. Utbildningen kan vara bade praktisk och teoretisk. Med
forberedande utbildning avses utbildning i gymnasieskola och hdégskola eller
motsvarande. (RAR 2002:4 till 52 kap. 10 § forsta stycket 1-3 § SFB)

Begreppet arbetslivsinriktad utbildning ar vidare an det i bestimmelserna om bilstdd
tidigare anvanda begreppet yrkesinriktad utbildning, som i princip uteslutande syftade pa
en utbildning som mer eller mer mindre direkt skulle leda till ett arbete. Arbetslivsinriktad
utbildning kan vara utbildning pa gymnasieskola och hdgskola.

Exempel

Karin gar systemvetenskaplig utbildning pa universitetet. Hon har en
funktionsnedsattning som innebar att hon har vasentliga svarigheter att forflytta
sig pa egen hand eller att anvanda allmanna kommunikationer. Hon behover
bil for att kunna delta i utbildningen. Karin har flyttat till en egen lagenhet, vilket
betyder att hennes foraldrar inte kan fa bilstod for hennes rakning.

D& hennes uthildning kan anses som arbetslivsinriktad kan Karin ha réatt till
bilstod enligt den férsta bidragsgruppen.
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Aktivitetsstod ar ett ekonomiskt stod till férsérjning som betalas ut till den som deltar i ett
arbetsmarknadspolitiskt program. Arbetsmarknadspolitiska program syftar till att starka
en persons majlighet att fa eller behalla ett arbete.

Arbetslivsinriktad rehabilitering ar en av flera mojliga atgarder som aktivitetsstod kan
betalas ut fér. Utredningen om bidragsgrupp behover enbart konstatera om personen
som far aktivitetsstod far det pa grund av arbetslivsinriktad rehabilitering. Aktivitetsstods-
handlaggare kan lamna besked om sa ar fallet eller inte.

For mer information om aktivitetsstod se Vagledning (2017:2), Erséttningar till deltagare
i arbetsmarknadspolitiska insatser.

Rehabiliteringserséttning betalas ut till en forsakrad som deltar i arbetslivsinriktad
rehabilitering. (31 kap. 3 § SFB)

Arbetet eller utbildningen berdknas paga minst sex manader

For att bilstod ska beviljas bor arbetet, utbildningen eller rehabiliteringen beraknas paga
under en inte alltfér kort tid (prop. 1987/88:99, s. 13).

En person bor anses fa sin forsorjning eller ett vasentligt tillskott till forsorjning genom
arbete om detta kan beraknas paga minst sex manader. For att bilstdd ska beviljas for
att en person ska kunna genomga arbetslivsinriktad utbildning eller rehabilitering bor
kravas att utbildningen eller rehabiliteringen kan antas paga minst sex manader. Tiden
raknas fran det ansokan kom in till Forsakringskassan. (RAR 2002:4 till 52 kap. 10 §
forsta stycket 1-3 SFB)

En person som har for avsikt att soka vilande sjukersattning eller aktivitetsersattning bor
beviljas bilstdd under forutsattning att arbetet forvantas paga under minst sex manader.
Tiden, sex manader, raknas fran det ansékan om bilstod kom in till Forsakringskassan.
(Jamfor RAR 2002:4 till 52 kap. 10 § forsta stycket 1-3 SFB)

Det bor vid Forsékringskassans beslut vara klart att den arbetslivsinriktade rehab-
iliteringen ska omfatta minst sex manader raknat fran tidpunkten nar ansékan om bilstod
kom in till Forsakringskassan nér det géller bilstdd enligt punkten 1, (jamfor KRNG dom
den 10 maj 2007 i mal nr 2671-06, Rattsfallsoversikt — Bilstod 2013:1).

3.4.2 Forsakrade under 66 ar som har beviljats
sjukersattning eller aktivitetserséattning efter att ha
beviljats bilstdod enligt bidragsgrupp 1
(bidragsgrupp 2)

Till bildragsgrupp 2 hor forsakrade under 66 ar som har beviljats bilstod enligt de regler
som galler for bidragsgrupp 1, och efter det beviljats sjukersattning eller
aktivitetsersattning (52 kap. 10 § forsta stycket 2 SFB). Den forsakrade kan fa bade
partiell och hel sjukersattning eller akrivitetserséttning och vara berattigad bilstod.

De personer som hor till bidragsgrupp 2 kan fa bidrag till dess att de fyller 66 ar.
Aldersgréansen 66 ar ska tillampas for beslut som fattas den 1 januari 2023 eller senare.
Det hér enligt 6vergangsbestammelser till 52 kap. 10 8§ SFB. Men om den forsakrade
fyllt 65 ar fore den 1 januari 2023 ska de &ldre bestammelserna fortséatta att tillampas.
Las mer om 6vergangsbestammelserna i avsnitt 1.8.4.

Det finns inget krav pa att den som tillhér denna bidragsgrupp sjalv ska kunna kéra
bilen. En forutsattning ar att ndgon annan kan anlitas som forare. (52 kap. 13 § forsta
stycket SFB)

Till denna bidragsgrupp hor aven en person som fatt bilstod fore den 1 oktober 1988
enligt aldre bestammelser. Se avsnitt 1.5.1 For personer med bilstdd fore 1 oktober
1988.
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3.4.3 Forsakrade som har fyllt 18 men inte 50 ar
(bidragsgrupp 3)

Till den tredje bidragsgruppen hor férsakrade som inte kan anses tillhdra bidragsgrupp 1
eller 2 och som har fyllt 18 men inte 50 ar (52 kap. 10 § forsta stycket 3 SFB).
Forutséattningen ar att personen har for avsikt att sjalv kdra bilen. (52 kap. 13 8 andra
stycket SFB).

Till denna bidragsgrupp hér exempelvis personer som har sjuk- eller aktivitetsersattning,
langtidssjukskrivna och personer som bedriver studier utan att tillhéra den forsta eller
den andra bidragsgruppen. Hit hor ocksa personer som genomgar rehabilitering men
som inte far aktivitetsstod eller rehabiliteringserséattning. Nagon prévning av personens
mojligheter att aterkomma till arbetsmarknaden behover inte goras.

3.4.4 Forsakrade som har barn under 18 ar (bidragsgrupp 4)

Till den fjarde bidragsgruppen hor forsékrade som har barn under 18 ar (52 kap. 10 §
forsta stycket 4 SFB). Bidrag kan beviljas under forutsattning att forédldern sammanbor
med barnet och behoéver en bil for att kunna forflytta sig med barnet (52 kap. 11 § SFB),
se avsnitt 3.5. Det kravs ocksa att foraldern har for avsikt att sjalv kéra bilen. (52 kap.
13 § SFB)

Det &r ett fatal foraldrar som tillhér denna bidragsgrupp, eftersom huvuddelen av dem

kan antas vara forvarvsarbetande, ha lamnat arbetsmarknaden eller vara under 50 ar,
med andra ord tillhora forsta, andra eller tredje bidragsgruppen. Bilstod kan beviljas sa
lange barnet &r under 18 ar. For foraldrarna finns inga aldersgranser.

3.45 Forsakrade foraldrar till barn med funktions-
nedsattning (bidragsgrupp 5)

For den héar bidragsgruppen finns det ingen aldersgrans varken for foralder eller barn.
Det kan alltsa rora sig om vuxna barn. En forutsattning ar att foraldern sammanbor med
barnet och att hen behdver bilen for att forflytta sig tillsammans med barnet (52 kap.

11 § SFB), se avsnitt 3.5. Det kravs ocksa att foraldern har for avsikt att kora bilen sjalv
(52 kap. 13 § SFB). For att foraldern ska ha ratt till bilstod far barnet sjalv inte ha
beviljats bilstdd.

3.5 Sammanboende med barn, bidragsgrupp 4 och 5

52 kap. 11 § SFB

Bilstod enligt 10 § forsta stycket 4 och andra stycket lamnas under
forutsattning att foraldern

1. sammanbor med barnet, och

2. behdver ett fordon for att forflytta sig tillsammans med barnet.

Det framgar av forarbetena att barnet ska sammanbo med foraldrarna. Vad som menas
med att de ska sammanbo framgar inte. Daremot sags att det ska vara ett
stadigvarande behov av forflyttningshjalpmedel som ska tillgodoses, till exempel om
barnet vistas pa institution eller i elevhem men regelbundet hamtas och bor i det egna
hemmet under helger och lov. (Prop. 1987/88:99 s. 16)
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Rattsfall

En kvinna, som hade en svar hjarnskada, tillbringade for det mesta kvallarna
och natterna i ett eget bostadshus dar ocksa hennes bror bodde. Huset fanns
pa samma gard och tillhérde samma fastighet som foraldrarnas bostadshus.
Under dagarna vistades kvinnan oftast i foraldrarnas hus, dar hon intog sina
maltider tillsammans med foraldrarna. Om morgnarna fick hon hjélp av sin mor
med dusch, pakladning och frukost i det egna huset. KR konstaterade bland
annat att kvinnans hus Iag i nara anslutning till foraldrarnas hus och att hon var
i behov av stod och hjalp av dem i sddan omfattning att hon inte kunde anses
leva ett sjalvstandigt liv i det egna huset och darmed anses som
ensamstdende. KR fann att kravet paA sammanboende maste anses uppfyllt.
(KRSU mal nr 1887-06, Domsnytt nr 3/2007, Rattsfallsoversikt — Bilstod Anser
2013:1)

Nar foraldern inte bor under samma tak som ett barn med funktionsnedsattning bér
bedémningen av sammanboende utga fran behovet av stadigvarande forflyttning,
bostadernas narhet till varandra och om personen kan anses leva ett sjalvstandigt liv i
en egen bostad. Med andra ord bor hushallsgemenskapen vara avgorande for om
foraldern ska anses sammanbo med barnet eller inte. Det finns inget krav pa att barnet
ska vara folkbokfort hos foraldern som ansdker om bilstdd. Det har heller ingen
avgorande betydelse om féraldern arbetar som personlig assistent till barnet. Har barnet
daremot andra assistenter an foraldrarna och lever ett sjalvstandigt liv och forflyttar sig
med stdd av sina assistenter bor féraldern inte anses sammanbo med barnet, aven om
bostaderna ligger i varandras narhet.

Det finns inget uttalat om hur frekvent behovet av forflyttning med barnet ska vara for att
det ska réknas som ett stadigvarande behov. Men med stadigvarande bér menas att det
ska finnas ett regelbundet aterkommande behov av forflyttning tillsammans.

Rattsfall

En foralder ansags vara sammanboende med sitt funktionshindrade barn, da
barnet vistades pa ett elevhem under veckorna men bodde i hemmet under tva
veckoslut i manaden samt viss del av loven. (FOD 1992:8)

Om en foralder redan fatt bilstod kan den andra foraldern anda fa bilstdd om de bor pa
skilda hall och har gemensam vardnad. For detta kravs att bada féraldrarna sammanbor
med barnet pa varsitt hall. For att en foralder ska anses sammanbo med barnet kravs att
barnet vistas i det egna hemmet hos foraldern i genomsnitt varannan helg och under en
viss del av loven.
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Rattsfall

Foraldrarna till ett barn med funktionsnedsattning hade gemensam vardnad om
barnet. Barnet som forst bodde hos modern flyttade efter nagra ar till fadern.
Under den period da barnet bodde hos modern ansdkte hon om och fick
bilstod. Nar barnet flyttade till fadern ansokte han om bilstéd. FOD menade att
fadern sammanbodde med och hade behov av bilen for forflyttning tillsammans
med barnet. Att modern redan fatt bilstod paverkade inte beslutet. (FOD
1992:23)

Foraldrarna till ett barn med funktionsnedsattning hade gemensam vardnad om
barnet. Barnet bodde varannan vecka hos modern och varannan vecka hos
fadern. Bada foraldrarna beviljades bilstod eftersom de ansags sammanbo
med barnet, och bada hade behov av bil for att kunna forflytta sig tillsammans
med barnet. (FOD 1993:24)

3.6 Krav pa korkort for bidragsgrupp 3-5

52 kap. 13 § SFB

Bilstdd enligt 10 § forsta stycket 1 och 2 kan lamnas &ven till en férsdkrad som
inte sjalv ska kora fordonet, under forutsattning att ndgon annan kan anlitas
som férare vid resorna.

Bilstod enligt 10 § forsta stycket 3 och 4 samt andra stycket lamnas under
forutséattning att den forsakrade sjélv ska kora fordonet.

For personer som tillhér bidragsgrupp 3-5, det vill sdga forsakrade som fyllt 18 men inte
50 ar samt for bidragsgrupperna for foraldrar, finns det ett krav pa att den s6kande sjalv
ska kdra bilen.

For dessa bidragsgrupper kravs att den s6kande kan visa upp korkort, traktorkort eller
forarbevis som géller i Sverige (RAR 2002:4 till 52 kap. 13 § andra stycket SFB) innan
Forsakringskassan beslutar om bilstéd. Alternativt kan Forsakringskassan kontrollera
med Transportstyrelsen att den sékande har ett giltigt kérkort. Om den s6kande bara har
ett giltigt korkortstillstand kan bilstod anda beviljas, men i sa fall ska det i beslutet anges
ett datum for nar den sékande senast ska ha visat upp ett gallande korkort, traktorkort
eller férarbevis, las mer om det i avsnitt 3.7.2.

Bidrag till korkortsutbildning kan endast ges till den som hor till den forsta
bidragsgruppen (52 kap. 14 § SFB). Se kapitel 7.

3.7 Villkorat beslut for vissa utlandska korkort

Ett utlandskt korkort géller i Sverige om det ar utfardat i en stat inom EES (6 kap. 1 8§
KKL). Ar korkortet utfardat i en stat utanfor EES, géller det inte i Sverige om inne-
havaren ar folkbokford i Sverige sedan mer &n ett ar (6 kap. 2 8 KKL). | de fall det finns
tveksamheter om korkortets eller korkortstillstandets giltighet ar det lampligt att
Forsakringskassan kontaktar Transportstyrelsen.

Forflyttningssvarigheterna ska ha en varaktighet p& minst nio ar. Det ar darfor inte rimligt
att bevilja och betala ut bilstod till personer med kérkort som endast &r giltigt i Sverige
under en ytterst begransad period, som inte kan bytas ut mot ett svenskt korkort, &ven
om korkortet ar giltigt i Sverige just vid ansokningstillfallet.

Om en person har ett kdrkort som &r giltigt i Sverige endast under en ytterst begréansad
period och det inte kan bytas ut mot ett svenskt korkort, sa ska Forsakringskassan fatta
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ett villkorat beslut om rétt till bilstod om personen ingar i bidragsgrupp 3-5. Det ska
framga i beslutet att det ar giltigt ett ar fran beslutsdatumet. Inom det aret maste den
sOkande kunna visa upp ett svenskt korkort for att Forsakringskassan ska betala ut
bilstodet. Ett villkorat beslut kan ocksa fattas for personer som ingar i bidragsgrupp 1-2.
Det kan vara aktuellt om personen sjalv ska framftra fordonet, och har ett korkort som
galler under en ytterst begransad period. Det kan ocksa vara aktuellt om personen sjalv
inte ska framfora fordonet utan en annan person ska anlitas som forare och denne har
ett korkort som galler under en ytterst begransad period.

Kdrkort som ar utfardade utanfor EES har en ytterst begransad giltighetstid i Sverige. De
kan inte bytas ut mot ett svenskt korkort. Ett korkort fran ett annat land &r i vissa fall
giltigt i Sverige. Nedan foljer vad som géller beroende pa i vilket land korkortet ar
utfardat.

Korkort frdn EES-lander

Ett korkort som ar utfardat i en stat inom det Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, EES, géller i Sverige om

« Kkorkortet ar giltigt i den stat dar det har utfardats
« Kkorkortet inte har bytts ut mot ett svenskt korkort

« korkortshavaren inte ocksa har ett svenskt korkort som ar omhandertaget eller
aterkallat

« korkortshavaren har flera giltiga kdrkort utfardade i andra stater inom EES och
efter uppmaning har forklarat vilket av dessa som hen vill behalla. Har
korkortshavaren ocksa ett svenskt korkort géaller korkortet som ar utfardat i ett
annat EES-land om kérkortshavaren har forklarat att det &r det kérkortet som hen
vill behalla.

Ett korkort fran en EES-stat som uppfyller kraven ar giltigt i Sverige oavsett hur lange
korkortshavaren har varit folkbokférd har (6 kap. 1 8§ KKL).

En handling som har utfardats i ett annat land inom EES och som i det landet ger rétt att
kora terrangskoter, traktor eller moped klass 1 galler i Sverige enligt sitt innehall (6 kap 2
8 KKF).

En person som har ett korkort som &r utfardat av en stat i EES kan byta ut det mot ett
likvardigt svenskt kdrkort om kérkortet galler i Sverige och personen ar permanent
bosatt i Sverige (6 kap. 7 § KKL).

Kdrkort fran lander utanfor EES
For att korkort fran andra lander ska galla i Sverige kravs att

« korkortet ar giltigt i den stat dar det har utfardats
« innehavaren inte ar folkbokford i Sverige sedan mer an ett ar
« korkortet inte har bytts ut mot ett svenskt korkort

« innehavaren inte ocksa har ett svenskt korkort som &r omhandertaget eller
aterkallat (6 kap. 2 § KKL).

Det finns internationella 6verenskommelser om hur ett koérkort ska vara utformat i
konventionerna om vagtrafik som undertecknades i Genéve 19 september 1949 och i
Wien den 8 november 1968. Ett kdrkort som inte &r utformat enligt de reglerna och inte
heller ar utfardat pa engelska, tyska eller franska galler endast tillsammans med nagot
av féljande:

« En bestyrkt dversattning till engelska, tyska, franska, svenska, danska eller
norska.
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. Ettinternationellt kérkort som ar utfardat enligt nagon av forebilderna i
konventionerna som namndes ovan eller i den konvention om vagtrafik som
undertecknades i Paris den 24 april 1926.

Om det inte finns nagot foto pa korkortet géller det endast tillsammans med en
identitetshandling med foto (6 kap. 1 § KKL).

Utbyte av korkort fran andra lander utanfér EES

Ett korkort fran ett land utanfor EES far inte bytas ut mot ett svenskt korkort. Om
personen har ett korkort som ar utfardat i Schweiz eller Japan far det dock bytas ut mot
ett likvardigt svenskt korkort. Férutsattningarna for ett sddant utbyte ar att kérkortet
géaller i Sverige, att personen uppfyller de personliga och medicinska krav som galler for
att fa korkort i Sverige och att personen ar permanent bosatt i Sverige (6 kap. 7 § KKL).
Om en person vill byta ut ett kdrkort som har utfardats i Schweiz eller Japan mot ett
svenskt, ska det géras inom ett ar fran att personen blev folkbokford i Sverige (6 kap. 2
§ andra stycket KKL).

3.7.1 Metodstdd vid utredning av utlandska kérkort

Nar den som ansoker om bilstod tillndr nagon av de bidragsgrupper dar det ar krav pa
att den stkande sjalv kor fordonet och har ett korkort som ar utfardat utanfér Sverige
behéver du bland annat utreda i vilket land kdrkortet &r utfardat.

Korkort utfardade i ett EES-land

Om den sokande uppger att hen har ett kérkort utfardat i ett EES-land behéver hen
skicka in handlingar som visar det, eftersom dessa korkort inte finns registrerade i
korkortsregistret. Det kan i sddana fall jamstallas med att den stkande har ett svenskt
korkort.

Korkort utfardade i lander utanfor EES

Korkort utfardade i lander utanfor EES ar giltiga i Sverige ett ar fran att personen blev
folkbokford i Sverige, under forutsattning att de ar giltiga i det land som har utfardat
dem.

Innan Forsakringskassan beslutar om bilstod ska den sdékande skicka in kopia pa
korkortet eller andra handlingar som visar att hen har ett utlandskt kérkort, eftersom
dessa korkort inte finns registrerade i korkortsregistret. Férsakringskassan utgar fran att
korkortet som ar utfardat utanfér EES ar giltigt i det land det ar utfardat.

Har den sokande inte varit folkbokford ett ar i Sverige fattar Forsakringskassan ett
villkorat beslut om att hen ska visa upp ett svenskt korkort senast ett ar fran
beslutsdatumet. Bilstddet betalas inte ut foérran det svenska korkortet visats upp.

Om den sokande har varit folkbokford i Sverige i mer &n ett ar galler inte korkortet i
Sverige. Hen far darfor avslag pa ansokan om bilstéd med motiveringen att hen inte har
ett giltigt korkort.

Fordjupad information om korkorts giltighet finns pa korkortsportalen
(http://www.korkortsportalen.se/).

3.7.2 Villkorat beslut nar det finns géallande korkortstillstand

Om det &r en forutsattning att den forsakrade sjalv ska kora fordonet bor det krévas att
hen visar upp ett i Sverige gallande korkort, traktorkort eller férarbevis. Om den
forsakrade inte har korkort, traktorkort eller forarbevis men ett gallande korkortstillstand
bor bilstod beviljas pa villkor att den forsakrade innan korkortstillstdndet I6per ut kan visa
upp ett i Sverige gallande korkort, traktorkort eller forarbevis. Det bor ocksa framga av
beslutet att detta ar beroende av att de i 52 kap. 10 § forsta stycket 3—4 angivna
aldersgranserna inte 6verskrids. (RAR 2002:4 till 52 kap. 13 § andra stycket SFB)
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Det ar viktigt att det av det villkorade beslutet framgar att for att fa bilstod maste
kriterierna for bilstod fortfarande vara uppfyllda nar den sdkande tar koérkort och den
sOkande far inte ha passerat de aldersgranser som galler enligt 52 kap. 10 § SFB 3—4
nar hen tar korkort. Dessutom ska den sékande aven vid den tidpunkt da bilstodet kan
betalas ut anses vara forsikrad och omfattas av socialforsakringsskyddet. Tidsperioden
om 6 manader enligt 107 kap. 15 § SFB och 9 ar enligt 52 kap. 7 § SFB borjar l6pa vid
den tidpunkt den sokande kan visa upp ett giltigt korkort. Om den sdkande inte uppfyller
de angivna villkoren far beslutet aterkallas.

3.7.3 Individuellt ombyggd bil

| vissa fall forekommer det att en person inte kan ta korkort forran hen har fatt en
individuellt ombyggd bil. Férsakringskassan kan i sadana fall bevilja bilstod utan villkoret
att den stkande forst tar korkort. (Socialforsakringsutskottets betdnkande om férbattrat
bilstod till handikappade 1987/88:SfU 23, s. 11)

| det fall det kravs en individuellt ombyggd bil for att den férsékrade ska kunna ta korkort
bor Forsakringskassan kontakta Trafikverket for att diskutera om den forsakrade
behover genomga en bedomning for att klargora hens forutsattningar att ta korkort. For
att bidrag ska kunna betalas ut bor den férsékrade kunna visa upp ett i Sverige géllande
korkortstillstand. (RAR 2002:4 till 52 kap. 13 § andra stycket SFB)

Forsakringskassan kan kontakta Trafikverket eller Transportstyrelsen for att hora om det
finns nagra villkor i korkortstillstandet. Finns det s& har Trafikverket gjort en utredning
och bedémt att den s6kande har medicinska forutsattningar for att ta korkort.

Eftersom den s6kande i en sadan situation inte har kérkort och inte har haft méjlighet att
trana for att kunna ta korkort, ar det viktigt att noga se till hens mojligheter att ta korkort.
Trafikverket kan tillfragas som stod i denna fraga. Samma sak géller fragan om vilken
anpassning som den stkande kan behdova.

Forsakringskassan bor bevaka att den sokande faktiskt tar korkort inom en rimlig tid fran
det att hen fick bilstod. Vad som kan anses vara en rimlig tid far avgoras i det enskilda
fallet eftersom detta beror péa individuella omstandigheter. Om det visar sig att den
sOkande inte har tagit korkort far Forsakringskassan utreda om den stkande ska betala
tillbaka det beviljade bidraget.

3.74 Dispens och undantag

Ungdomar far évningskora fran 16 ars alder men far inte avlagga forarprov fére 18 ars
alder. Transportstyrelsen kan dock bevilja dispens fran alderskravet i korkortslagen och
korkortsforordningen sa att en person kan avlagga forarprov tidigare.

Bilstod for bidragsgrupp tre kan inte beviljas fore 18 ars alder (52 kap. 10 § forsta
stycket 3 SFB).
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4 Inkopsbidrag

Rubriker i detta kapitel:
o Tre former av inkdpsbidrag
« Gemensamma bestammelser
» For vilka slags fordon lamnas bilstod?
« Grundbidrag
« Anskaffningsbidrag
« Om att anskaffa, &ga och géra sig av med en bil

4.1 Tre former av inkdpsbidrag

Det finns tre former av bidrag vid kép av bil:
« grundbidrag
« anskaffningsbidrag
« tillaggsbidrag.

Grundbidrag ges till alla som har ratt till bilstdd, medan anskaffningsbidraget ar
inkomstprévat och kan ges utover grundbidraget. Bada bidragsformerna kan lamnas for
personbil klass | med en utvandig héjd som inte dverstiger 2 050 millimeter, motorcykel
och moped.

Tillaggsbidrag kan lamnas utdver grund- och anskaffningsbidrag, men bara for personbil
klass I. Du kan lasa mer om tillaggsbidrag i kapitel 5 och om vad som menas med bil
och fordon i avsnitt 4.3.

4.2 Gemensamma bestammelser

De bestammelser som ar gemensamma for inkdpsbidragen beskrivs hér. Vissa av
bestammelserna galler ocksa for anpassningsbidraget.

421 Beslut fore inkdp av bil

52 kap. 6 § SFB

Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag lamnas endast foér fordon
som anskaffats efter det att ett beslut om rétt till sddant bidrag har meddelats.

Den sokande kan inte beviljas grund-, anskaffnings- eller tillaggsbidrag for ett fordon
som hen har kdpt fore Forsékringskassans beslut.

4.2.2 Bidrag for samma bil

Endast ett grundbidrag har ansetts kunna betalas ut for en och samma bil. Det framgar
av ett rattsfall fran Férsakringséverdomstolen.

Rattsfall

Forsakringskassan hade beviljat tvd makar bilstod var for sig. | Forsakrings-

kassans beslut framgick att endast ett grund- och anskaffningsbidrag kunde

beviljas fér en och samma bil. Makarna tankte anvanda grundbidraget till att

kbpa en gemensam bil. Férsakringsdverdomstolen fann att endast ett grund-
bidrag skulle kunna utga for en och samma bil. (FOD 1992:17)

Samma resonemang géller for anskaffningsbidrag och for tilldggsbidragen.
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4.2.3 Bilstod for mer an en bil i en familj

Om det i en familj finns flera barn med funktionsnedséttning dar varje barns funktions-
nedsattning kan ge ratt till bilstdd kan det bli aktuellt med bilstdd fér mer &n en bil. Det ar
barnens behov som styr. Utgangspunkten &ar som alltid att foraldern har behov av att
forflytta sig tillsammans med barnen. Det enskilda fallet far utvisa om barnen har behov
av forflyttning tillsammans eller var for sig. Finns behov av tva bilar i familjen ur barnens
perspektiv kan det darfor bli aktuellt med bilstod for tva bilar.

En familj som har ett barn med varaktig funktionsnedséattning kan bara fa bilstod for en
bil &ven om de behdver mer an en bil. En orsak kan vara att en forélder [amnar barn till
barnomsorg eller skola, medan den andra foraldern hamtar barnet. Bilsttdet &r
emellertid till for barnet med funktionsnedséttning. Bilstddet ar inte tankt att tillgodose
familjens eventuella behov av flera bilar nar det finns ett barn med funktionsnedsattning.

4.2.4 Bidragen ar skattefria

Bade inkdpsbidragen och anpassningsbidraget ar skattefria, jamfor 8 kap. 17 §
Inkomstskattelagen (1999:1229).

4.2.5 Begransningsregler for ink6psbidragen

52 kap. 21 § SFB

Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag far tillsammans inte
overstiga fordonets anskaffningskostnad. Avréakning ska i férsta hand goras pa
grundbidraget och i andra hand pa anskaffningsbidraget.

52 kap. 22 § SFB

Om grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag enligt 7 § andra stycket
1 lamnas tidigare &n nio ar efter det senaste beslutet att bevilja rétt till bilstod,
ska det tidigare bidraget raknas av fran det nya bidraget.

Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag far tillsammans inte 6verstiga
kostnaden for att kopa fordonet. Bestammelsen i 52 kap. 21 § SFB beskriver pa vilket
satt avrakningen ska goras. Avrékning ska i forsta hand goras pa grundbidraget, i andra
hand pa anskaffningsbidraget och darefter pa tillaggsbidraget (prop. 2016/17:4 s. 89).

Avrakning ska ocksa goras nar en forsakrad har fatt nytt grundbidrag, anskaffnings-
bidrag och tillaggsbidrag, innan nio ar har passerat efter att hen blivit beviljad bilstod,
jamfor 52 kap. 7 8§ SFB. Med vilket belopp det nya bidraget ska minskas faststalls
genom att det tidigare utbetalade bidraget minskas med en niondel for varje
tolvmanadersperiod som har forflutit sedan det betalades ut.

Tiden raknas till och med det datum da det nya bidraget tidigast kan betalas ut, det vill
saga det datum som Forsakringskassan ska ange i beslutet om bidrag, jamfér 2 § FBF.

Om tidpunkten nar bidraget tidigast kan betalas ut skulle andras till ett senare datum,
med anledning av att anslaget for bilstod ar forbrukat innan arsskiftet, bér ny avrakning
ske eftersom ett nytt datum for den tidigaste utbetalningsdagen har faststéllts.
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Exempel

Mohammed ansoker om bilstod

Forsakringskassan betalade ut bilstdd till Mohammed i mars 2014. Mohammed
ansoker om bilstod pa nytt. Han kan inte kora sin bil eftersom den individuella
anpassningen inte langre fungerar for honom av medicinska skal. Det ar inte
majligt att anpassa bilen sa att Mohammed kan anvanda den.

Bilstodet som Mohammed fick utbetalat 2014 var pa 72 000 kronor, 60 000
kronor i grundbidrag och 12 000 kronor i anskaffningsbidrag. Hans inkomst var
vid det forsta ansokningstillfallet 140 000 kronor och ar nu 152 000 kronor. Han
beviljas nytt bilstéd i november 2017.

Tre tolvmanadersperioder har gatt sedan det tidigare bilstodet pa totalt 72 000
kronor betalades ut.

3/9 av 72 000 = 24 000 kronor
72 000 — 24 000 = 48 000 kronor

Inképsbidrag (grundbidrag och tillaggsbidrag A) fore avrékning 60 000 kr*
Avrakning — 48 000 kr
Inkopsbidrag efter avrékning 12 000 kr
Anskaffningsbidrag (inkomst 152 000 kr) 27 200 kr

Mohammed far 39 200 kronor i inképsbidrag (27 200 + 12 000).

*Grundbidraget var 60 000 kronor enligt de tidigare bestammelserna som
upphdrde att galla den 1 januari 2017.

Katrin ansdker om bilstod

Katrin ansoker om bilstdd i oktober 2017. Hon har haft sin bil sedan april 2013,
det vill séaga i fyra och ett halvt ar. Katrin behover en ny bil med hansyn till sitt
medicinska tillstand och har darfor beviljats nytt grund- och anskaffningsbidrag.

Forsakringskassan betalade ut 60 000 kronor i grundbidrag och 20 000 kronor i
anskaffningsbidrag till Katrin i april 2013.

Fyra tolvmanadersperioder har gatt sedan det tidigare bilstodet pa totalt 80 000
kronor betalades ut. Katrins inkomst ar 145 000 kronor i oktober 2017.

4/9 av 80 000 = 35 555 kronor
80 000 — 35 555 = 44 445 kronor

Grundbidrag fore avrakning 30 000 kr
Avrékning — 44 445 kr
Grundbidrag efter avréakning — 14 445 kr
Anskaffningsbidrag (inkomst 145 000 kr) 30 000 kr

Katrin far i detta exempel totalt 15 555 kronor i grund- och anskaffningsbidrag
(30 000 — 14 445).

Hade Mohammed eller Katrin, i exemplen ovan, kort bilen mer an 18 000 mil
sedan bidragen senast beviljades hade ingen avrakning gjorts, trots att det gatt
mindre &n nio ar. (Jamfér 52 kap. 7 och 22 §8 SFB.)
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4.3 For vilka slags fordon lamnas bilstod?

52 kap. 8 § SFB
Bilstdd lamnas for

1. anskaffning av personbil klass | med en utvandig héjd som inte éverstiger
2 050 millimeter, motorcykel eller moped,

[..]

Vad som avses med personbil klass I, motorcykel och moped anges i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

For personbilar klass | finns en begréansning som innebéar att bilstéd, som huvudregel,
lamnas for en bil vars utvandiga hojd ar hogst 2 050 millimeter.

Den generella héjdbegransningen motiveras av att bilstdd bor lamnas for bilar som ar
andamalsenliga och anvandbara ur ett helhetsperspektiv. De som far bilstod ska i sa
stor utstrackning som mojligt kunna anvanda sin bil i olika sammanhang och pa samma
villkor som andra bilister. Syftet med att inféra en hojdbegransning var att generellt
forbattra de bilstodsberattigades mojligheter att kunna anvanda bilen. (Jamfér prop.
2019/20:107 s. 14, 16 och 18)

Det kan dock finnas fall da den stkande behover ett hogre fordon. Undantag fran
bestammelsen kan da goras om det finns sarskilda skal for det, 1as mer i avsnitt 4.3.3.

Aven om det finns en hojdbegransning &r bilstédet utformat sa att den som behéver en
bil med vissa invandiga minimimatt i mojligaste man ska vélja en bil som har sadana
matt sa att den inte behover anpassas. Genom att det finns en generell hojdbegransning
behtver man dock inte utreda om den férsékrade har ett konkret behov av att bilens
hojd inte 6verstiger 2 050 millimeter. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 16)

Hojdbegransningen galler ocksa anpassningsbidraget.

Det finns ytterligare en begrénsning som galler for tillaggsbidragen. Dessa kan bara
lamnas for personbil klass |, inte for personbilar som hor till en annan klass, motorcykel
eller moped. (52 kap. 18 a—c 8§88 SFB, se aven kapitel 5)

4.3.1 Vad menas med personbil klass 17?

Vad som menas med personbil klass 1, motorcykel eller moped anges i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner (52 kap. 8 § andra stycket SFB). Med personbil
klass | avses en bil med hogst atta sittplatser utover forarplatsen. Bilen far inte vara
permanent forsedd med ett karosseri som &r inrattat som bostadsutrymme och utrustad
med fast monterade sittplatser, fast monterade sovplatser (alternativt sittplatser som kan
goras om till sovplatser) eller fast monterad utrustning fér matlagning och bord. (Jamfor
2 8 lagen [2001:559] om vagtrafikdefinitioner)

| vagledningen anvands oftast begreppet bil &ven om det i praktiken kan handla om en
annan typ av fordon som beskrivs ovan.
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4.3.2 InkOpsbidrag for annat motorfordon

52 kap. 9 § SFB

Om det pa grund av funktionshindrets art eller andra omstandigheter finns
sarskilda skal for det, lamnas bilstdd enligt 8 8§ forsta stycket 1-3 for ett annat
motorfordon &n som avses i 8 § forsta stycket 1.

Vilka slags fordon som bilstéd kan lamnas for anges i 52 kap. 8 § forsta stycket 1 SFB.
Om det finns sarskilda skél kan dock bilstdd lAmnas &ven for andra fordon.

Med ett annat motorfordon &n som avses i 8 § forsta stycket 1 menas till exempel en
personbil klass | vars utvandiga hojd overstiger 2 050 millimeter. Det kan ocksa vara en
mindre buss, en latt lastbil, en traktor eller annat motorfordon.

Om den sokande véljer ett sddant annat fordon ska det provas om det pa grund av
funktionshindrets art eller andra omstandigheter finns sarskilda skal.

Om det finns sarskilda skal l1amnas bilstdd enligt den har bestammelsen for samma
andamal som anges i 52 kap. 8 § forsta stycket 1-3 SFB. Det innebar bl.a. att
anpassningsbidrag kan lamnas aven for justering och reparation av ett sadant fordon.
Déaremot kan tillaggsbidrag inte lamnas for ett annat motorfordon an en personbil klass I.
(Jamfor 52 kap. 18 a—c 88 SFB)

Sarskilda skal for att lamna bilstdd for andra motorfordon

Det finns uttalanden i &ldre forarbeten om nar sarskilda skal kan tillampas for att lamna
bilstdd for ett annat motorfordon an personbil klass |, motorcykel eller moped.

Det kan visa sig i nagra enstaka situationer att ndgon annan typ av motorfordon &r ett
battre alternativ. | sa fall bor bidrag — om det finns sarskilda skal med hansyn till
funktionshindrets art eller andra omstandigheter - kunna lamnas aven till ink6p av latt
lastbil eller mindre buss. (Jamfér prop. 1987/88:99 s. 23 f.)

Det ska alltsa vara frdga om att en annan typ av motorfordon &r ett battre alternativ.

Det kan finnas sarskilda skal om det inte finns nagot annat lampligt fordon med hansyn
till funktionsnedsattningen. Det kan ocksa rora sig om en familj med flera personer med
funktionsnedsattning som var for sig berattigar till bilstod. | ett sddant fall kan det vara
[ampligt med en mindre buss.

4.3.3 Sarskilda skal for bilstdéd for en hogre bil

Det kan finnas sarskilda skal att lamna bilstéd for en bil med en utvandig héjd som ar
hogre an 2 050 millimeter om personen pa grund av sin funktionsnedsattning, langd eller
av andra skal behover en sadan bil och detta inte kan tillgodoses genom till exempel en
golvsankning. (Jamfér prop. 2016/17:4 s. 18)

Enligt forarbetena kan sadana andra skal vara att

« den s6kande pa grund av sitt funktionshinder behover sitta i en sarskilt hog rullstol
eller inta en sarskild position under fard i bilen

« bilen behéver vara utrustad med en lyftanordning

« den sokande behdver en bil som har tillrackliga utrymmen eller tillrécklig totalvikt
med hansyn till det antal passagerare, de hjdlpmedel och det bagage som
behdéver transporteras i bilen

Men att den s6kande skulle undvika kostnaden fér en golvséankning genom att vélja en
bil som ar hoégre an 2 050 millimeter kan i sig inte anses utgéra sarskilda skal. Det ar
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den stkandes behov som ska ligga till grund for beddomningen av om det finns sarskilda
skal for att [Amna bilstod for en hogre bil.

(Jamfor prop. 2019/20:107 s. 33)

4.4 Grundbidrag

52 kap. 15 § SFB
Vid anskaffning av motorfordon [Amnas grundbidrag med hégst 30 000 kronor.

Vid anskaffning av motorcykel eller moped lamnas dock grundbidrag med
hdgst 12 000 respektive 3 000 kronor.

Grundbidrag lamnas med olika belopp beroende pa vilket fordon den sékande har for
avsikt att kdpa. Att det anges ett hdgsta belopp innebér att en avrékning ska géras om
grundbidraget tillsammans med anskaffnings- och tillaggsbidraget dverstiger fordonets
anskaffningskostnad.

Vid k6p av latt lastbil eller mindre buss l[amnas grundbidrag enligt samma regler som vid
kop av personbil, 52 kap. 9 och 15 88 SFB. Vid kdp av motorcykel eller moped bér dock
grundbidraget lamnas med ett lagre belopp. (Jamfor prop. 1987/88:99, s. 24).

Vilket belopp som faktiskt kommer att betalas ut beror bland annat pa om nagon
avrakning ska goras, jamfor avsnitt 4.2.5.

4.5 Anskaffningsbidrag

52 kap. 16 § SFB
Anskaffningsbidrag lAmnas med hdgst 40 000 kronor.

Helt sddant bidrag lamnas till den vars arliga bruttoinkomst understiger 121
000 kronor.

52 kap. 17 § SFB

Till den vars arliga bruttoinkomst uppgar till 121 000 kronor eller mer, dock
hdgst 210 000 kronor, lamnas anskaffningsbidrag med hogst det belopp som
aterstar efter det att det belopp som anges i 16 § forsta stycket har reducerats
med 400 kronor for varje tusental kronor som inkomsten 6verstiger 120 000
kronor.

Till den vars arliga bruttoinkomst 6verstiger 210 000 kronor men inte 220 000
kronor lamnas anskaffningsbidrag med hoégst 4 000 kronor.

Overstiger den arliga bruttoinkomsten 220 000 kronor lamnas inte nagot
anskaffningsbidrag.

Anskaffningsbidraget &r inkomstprovat. Ett helt anskaffningsbidrag &r hégst 40 000
kronor och lamnas till den som har en arlig bruttoinkomst som understiger 121 000
kronor. Av bestammelserna framgar hur man beraknar anskaffningsbidraget for dvriga
inkomstnivaer. Att det anges ett hogsta belopp innebéar att en avrakning ska géras om
anskaffningsbidraget tillsammans med grund- och tillaggsbidrag dverstiger fordonets
anskaffningskostnad. Se avsnitt 4.2.5.

En sokande vars arsinkomst uppgar till hogst 220 000 kronor fore skatt kan fa
anskaffningsbidrag. Beloppet bestams genom att 400 kronor réknas av fran det hogsta
beloppet, 40 000 kronor, for varje 1 000 kronor som den s6kandes inkomst éverstiger
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120 000 kronor. En s&dan avrakning ska dock inte goras for dem vars arsinkomst
overstiger 210 000 kronor men inte 220 000 kronor fore skatt. Det framgar direkt av
bestammelsen att de kan f& 4 000 kronor.

Om den sokande har en arsinkomst pa till exempel 150 000 kronor kan
anskaffningsbidrag lamnas med 28 000 kronor enligt féljande berdkning:

40 000—((150 000~120 000)/1 000)*400). (Prop. 2016/17:4 s. 47)

45.1 Inkomstberakning

52 kap. 18 § SFB
Med arlig bruttoinkomst avses inkomst enligt 102 kap. 7-15 §8.

For en forséakrad som avses i 10 § forsta stycket 1-3 ska bruttoinkomsten
réknas fram utan hansyn till makes inkomst.

For foraldrar som avses i 10 § forsta stycket 4 och andra stycket réknas
inkomsterna samman vid berakning av anskaffningsbidragets storlek.

| forsta stycket i bestammelsen framgar att man raknar ut arlig bruttoinkomst enligt
samma modell som ndr man berdknar bostadstillagg. Se Pensionsmyndighetens
Vagledning 2010:5, Inkomstberakning.

| andra stycket av bestammelsen framgar att for makar i bidragsgrupp 1-3 ska
bruttoinkomsten raknas fram individuellt, utan héansyn till den andra makens inkomst.
Detta ar en skillnad mot vad som galler enligt reglerna for bostadstillagg, dar inkomsten
berdknas till halften av makarnas gemensamma inkomst (102 kap. 4 § SFB).

Eftersom inkomsten ska beréknas individuellt bor férmdgenhetsgransen for ogifta, som
ar 100 000 kronor enligt reglerna for bostadstillagg, anvéndas aven for makar, nar
avkastningen av férmdgenheten ska raknas ut. (RAR 2002:19 till 52 kap. 18 § SFB)

Om féraldrarna i bidragsgrupperna 4 eller 5 bor tillsammans med barnet ska deras
inkomster raknas samman vid berakning av anskaffningsbidragets storlek). Nar man
faststéller nivan pa anskaffningsbidraget for bidragsgrupp 4 och 5 gér man det efter
samma regler som for dvriga bidragsgrupper (prop. 1987/88:99, s. 22). Barnets
inkomster paverkar inte bidragets storlek.

Betraffande foraldrabegreppet, se avsnitt 3.3.

Som inkomst réknas inte handikappersattning och assistansersattning eftersom de ar
skattefria (8 kap. 16 och 19 8§ inkomstskattelagen [1999:1229]). Vardbidrag ska raknas
som inkomst till den del det ar skattepliktigt, det vill séga till den del vardbidraget inte
utgdr ersattning foér merkostnader (11 kap. 31 § inkomstskattelagen).

Inkomst av tjanst berdknas efter vad den sokande kan antas fa for inkomster under den
kommande 12-manadersperioden. Utgangspunkten for berakningen ar tiden for beslut
om hur stort anskaffningsbidrag den stkande har ratt till.

Inkomst av kapital och formdgenhet beraknas enligt deklarationsvardena per den 31
december aret fore ans6kan lamnas in. (102 kap. 7 § 1-3 och 10 § SFB)

| lagen (2009:1053) om formogenhet vid berakning av vissa formaner finns det
bestammelser om hur formdgenhet ska beréaknas nar man prévar ratt till bilstod.
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45.2 Begréansningsregel for anskaffningsbidrag

52 kap. 20 § SFB

Ett anskaffningsbidrag ska minskas med sadant bidrag till inkop av ett fordon
som den forsakrade far fran en kommun eller en region eller i form av
forsakringsersattning.

Nar anskaffningsbidraget ska faststallas bor hansyn aven tas till vad den sékande har
fatt i bidrag till inkop av en bil fran en kommun eller en region, eller i form av
forsékringsersattning (jamfor prop. 1987/88:99 s. 22).

4.6 Om att anskaffa, aga och goéra sig av med en bil

Det framgar inte direkt av bestammelserna om bilstdd att personen som far bidrag ska
vara agare av bilen. Det finns indirekt &nda ett 4&gandekrav i och med att den sokande
beviljas ersattningen utifran ett antal forutsattningar. Da ar det naturligt att det ocksa ar
den personen som far stodet. Frdgan om en person kan betraktas som &gare av bilen
blir relevant nar Forsakringskassan ska ta stéllning till om och néar en person har
anskaffat en bil samt vid bedomning av om en person som har fatt bilstod gor sig av
med bilen (52 kap. 6, 8 och 23 §8 SFB).

Huvudprincipen ar att den som beviljats bilstdéd ska ha kopt bilen och vara registrerad
agare i vagtrafikregistret for att anses aga bilen. Om det senare visar sig att personen
inte langre ar registrerad agare bor Forsakringskassan ta stallning till om personen salt
eller pa annat satt gjort sig av med bilen och i sa fall om ett aterkrav ska stéllas enligt
52 kap. 23 8§ SFB, se avsnitt 14.3.

Det kan dock finnas situationer nar det inte gar att avgéra vem som &gt eller gjort sig av
med en bil bara genom att kontrollera vem som ar registrerad &gare i vagtrafikregistret.
Vagtrafikregistret ar upprattat efter Transportstyrelsens behov av att ha en person
ansvarig for att skatt, parkeringsbot med mera betalas for bilen. Det &r enkelt att byta
registrerad &gare i registret. S& lange det inte finns anledning att utreda agarforhallandet
for en bil kontrollerar inte Transportstyrelsen att personen som registreras som agare
faktiskt ager bilen.

Finns det indikationer eller tecken pa att det ar tveksamheter kring om en person har
kopt, ager eller har gjort sig av med en bil kan Forsakringskassan aven ta stéd av andra
uppgifter an vagtrafikregistrets. Det kan vara uppgifter i kopekontrakt, avtal, uppgifter
fran folkbokforingen eller annat material som ger relevant information.

Man kan inte alltid anse att en person anskaffat bilen bara for att hen skickat in en
faktura eller ett avtal och andrat registrerad agare i vagtrafikregistret. Likasa ar det inte
givet att anse att den som beviljats bilstdd gjort sig av med bilen vid &ndrad markering i
vagtrafikregistret om hen fortfarande anvander bilen. Det maste bedémas i varje enskilt
arende.

Exempel

Cecilia har beviljats grundbidrag och anskaffningsbidrag. Cecilia vill anvanda
bidragen for att ta 6ver en bil frAn sin sambo Per. Bilen har funnits i hushallet
och anvants av bade Per och Cecilia i tre ar, &ven om det ar Per som varit
registrerad agare i vagtrafikregistret och star pa kopekontraktet.
Forsékringskassan anser inte att Cecilia har anskaffat bilen i den mening som
avses i bilstodsbestammelserna. Utredaren beslutar att inte betala ut ersattning
med hanvisning till 52 kap. 6 § SFB.




. - . VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 56 (178)

Exempel

Xuenan beviljas grundbidrag och anpassningsbidrag for att kdpa bil som hon
kan anvanda for att fardas tillsammans med sin son Max som har en
funktionsnedsattning. | samband med inkopet registreras Xuenan som agare i
vagtrafikregistret.

Efter tva ar ser Forsakringskassan att Xuenan inte ar registrerad agare i
vagtrafikregistret for bilen l&ngre. Daremot ar hennes man Kristoffer, Max
pappa, registrerad som agare. Det visar sig att bagge anvéander bilen for att
fardas med Max men att de av olika anledningar valt att registrera bilen pa
Kristoffer. Xuenan star fortfarande pa kdpekontraktet for bilen.

Forsakringskassan beddémer att det inte finns grund for ett aterkrav men
informerar om att Xuenan ar den som blir aterbetalningsskyldig om makarna
gor sig av med bilen.

Det ar viktigt att Forsékringskassan informerar den som beviljats bilstdd om att hen kan
bli aterbetalningsskyldig om hen gor sig av med bilen. Se kapitel 14 for mer information
om aterbetalningsskyldighet.

Leasing

Nar det galler leasing ar huvudprincipen att en person inte har kdpt och inte heller ager
bilen om den &r leasad. Principen ar densamma oavsett leasingform.

Import av bilar

Det ar mojligt att fa bilstod for en importerad bil, d& bestammelserna om bilstod inte
staller nagra krav pa att bilen ska vara kopt i Sverige. Den sokande maste da folja regler
for import av fordon, exempelvis kravs en registreringsbesiktning vid hemkomsten. For
mer information regelverket vid import av bilar se Transportstyrelsens webbplats
www.transportstyrelsen.se.

46.1 Nar ar bilen anskaffad?

En bil & anskaffad nar man har képt bilen eller nar det finns ett skriftligt avtal mellan
koparen och saljaren om att kop ska ske. En registrering i vagtrafikregistret ar ocksa en
markering om att bilen ar anskaffad.
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5 Tillaggsbidrag

Rubriker i detta kapitel:

« Allmé&nt om tillaggsbidrag

« Det medicinska underlagets betydelse vid beddmning av behovet av anpassning
« Tillaggsbidrag vid behov av efteranpassning (tillaggsbidrag A)

« Tillaggsbidrag for sarskilt lampad personbil (tillaggsbidrag B)

« Tillaggsbidrag for sarskilda originalmonterade anordningar (tillaggsbidrag C)

« Valavbil

5.1 Allméant om tillaggsbidrag

Tillaggsbidrag ar en kompletterande bidragsform och ges utéver grund- och
anskaffningsbidrag, men bara vid kép av personbil klass I. Bidraget ska kunna lamnas i
tre fall som inte utesluter varandra:

A: Vid behov av eftermonterad anpassning.
B: for sarskilt lampad personbil.
C: for sarskilda originalmonterade anordningar.

| bestammelserna om tillaggsbidrag anvands begreppen behov och bruka. Dessa har
samma innebdrd som i 52 kap. 19 § forsta stycket SFB. Praxisen som har utvecklats
kring dessa begrepp ger darfor ledning vid tillampningen av bestdammelserna om
tillaggsbidragen, se avsnitt 6.2. (JAmfor prop. 2016/17:4 s. 85 f.)

Forsakringskassan behover darfor gora en helhetsbedémning eftersom en likadan
beddmning som den som gors enligt 52 kap. 19 § forsta stycket SFB ska goras for
tillaggsbidrag enligt 52 kap.18 a—c 88 SFB. Det vill séga: det ska beddmas vad den
forsakrade behover for att kunna bruka bilen. Det &r helheten som ska bedémas. Det &r
alltsa inte tillrackligt att bara bedoma om den forsakrade behdver en sarskilt lampad bil
eller nagon viss sarskild originalmonterad anordning. Man behéver ocksa bedéma vad
den forsakrade i ovrigt behover for att kunna bruka bilen. Fér att den sokande ska
beviljas tillaggsbidrag behover bilen innehalla allt det som den sokande behdver for att
kunna bruka en bil. Det kan handla om matt, egenskaper och sarskilda
originalmonterade anordningar, samt efteranpassning.

Att Forsakringskassan ska gora en helhetsbedémning kan innebéra att ansdkan om
samtliga tillaggsbidrag och anpassningsbidrag kan komma att avslas om bilen inte
kommer att efteranpassas pa ett saddant satt som behovs for att den s6kande ska kunna
bruka den, eller om den i Gvrigt inte har sadana egenskaper som den sokande behover
for att kunna bruka den.

Tillaggsbidraget har inforts for att skapa incitament for den sokande att valja bil pa ett
satt som bidrar till ett effektivt utnyttjande av statens medel for bilstdéd. Vissa behov av
anpasshing ska i huvudsak tillgodoses genom att bidrag ldmnas till inkdp av en bil som i
sitt ursprungliga skick helt eller delvis tillgodoser den sékandes behov. (Jamfor prop.
2016/17:4 s. 51 1))

Utredningen av tillaggsbidraget inkluderar kontakter mellan den sékande och
Trafikverket eller ndgon annan med motsvarande kompetens. (Jamfor prop. 2016/17:4
s. 51 f.) Aven anpassningsbehovet ska vara utrett nar Férsakringskassan beslutar om
grund-, anskaffnings- och tillaggsbidraget. Den stkande ska i sa stor utstrackning som
majligt valja en bil som redan i originalutférandet har lampliga matt, egenskaper och
anordningar som de &r i behov av sa att den inte behtver anpassas (jamfor prop.
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2019/20:107 s. 14 f. och 22). Men hojdbegransningen i 52 kap. 8 § forsta stycket SFB
innebar att den sékande som huvudregel inte ska vélja ett fordon som ar hdgre an 2 050
millimeter, &ven om viss anpassning hade kunnat undvikas da.

Det framgar av 4 § FBF att Forsakringskassan ska hora Trafikverket eller annan med
motsvarande kompetens i samband med bedémningen av behovet av att anpassa ett
fordon. Detta galler dock inte om det &r uppenbart obehévligt att gora det.

Begreppet "behov av anpassning” i 4 § FBF inkluderar aven behov som kan tillgodoses
genom att en bil i sitt originalutférande har lampliga matt, egenskaper eller anordningar.
Forsakringskassan ska darfor hora Trafikverket eller annan med motsvarande
kompetens dven om sadana behov.

Det kravs tydliga medicinska underlag och ett tydligt tekniskt yttrande for att bedéma
den stkandes behov av anpassning. Trafikverket eller annan med motsvarande
kompetens ska ge den sokande ett konkret stdd, tydliga rad, sa att hen kan gora ett
lampligt bilval. Ett gott stdd till den sokande &r av stor vikt for att sékerstélla hens
mojligheter att valja en bil som ar lamplig med héansyn till behovet av anpassning. Att
antalet &ndringar av en bils originalutférande minskar ar gynnsamt ur drifts- och
trafiksakerhetssynpunkt. (Jamfor prop. 2016/17 s. 52, 60 och 64). Detta &r nagot som
Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens ska beakta vid rekommendation
av lamplig bil.

5.1.1 Yttrande om anpassningsbehov

Det kravs bade kunskap om teknik och om hur manniskan fungerar tillsammans med
tekniken for att avgdra vilket anpassningsbehov den sékande har for att kunna anvanda
bilen med hénsyn till sin funktionsnedsattning, det vill sdga vad olika personer med
funktionsnedsattningar behover for att kunna kora en bil, alternativt aka med i bilen.

Trafikverket utfardar pa Forsakringskassans begéaran ett yttrande om den sokandes
anpassningsbehov. Har Forsakringskassan avtal med nagon annan med motsvarande
kompetens kan de ocksa utfarda sddana yttranden. Det ar Forsakringskassan som
avgor om det ar Trafikverket eller ndgon annan med motsvarande kompetens som ska
lamna yttrandet, se avsnitt 5.1.2.

Forsakringskassan kan ocksa behdva uppgifter fran en arbetsterapeut, ergonom,
sjukgymnast, hjalpmedelsforskrivare eller psykolog, las mer i avsnitt 5.2.

Det som sags om Trafikverket i denna vagledning galler ocksa ndgon annan med
motsvarande kompetens. Med begreppet utfardaren menas bade Trafikverket och
annan med motsvarande kompetens.

Beddmningen av om en person behéver en viss typ av fordon eller anordning bor géras
utifran personens funktionsnedsattning. Hur ett fordon ska vara beskaffat for att tacka
den enskildes behov beror pa ett flertal faktorer sdsom vilka anordningar som &r
originalmonterade eller kan eftermonteras eller om fordonet p& grund av personens
funktionsnedsattning behéver &ndras. Omfattningen av dessa faktorer kan i sin tur vara
beroende av vilken bilmodell det rér sig om. For vissa anordningar och @ndringar kravs
alltid en anpassning av bilen. (Prop. 2019/20:107 s. 17)

Vid bedémningen av vilka atgarder som behdvs for att en person ska kunna bruka
fordonet bor hénsyn kunna tas till en ordinarie, genomshnittlig trafikmiljo. (Prop.
2019/20:107 s.18)

Trafikverket uttalar sig om vilka anpassningar en person behover for att kunna anvanda
bilen och om dessa kan tillgodoses genom att bilen i sitt originalutférande har [ampliga
matt, egenskaper, anordningar eller om det kravs en efteranpassning. Som huvudregel
ska Trafikverket utga fran en personbil klass | med en utvandig hojd som inte &r hdgre
an 2 050 millimeter. Men om det framkommer uppgifter om att ett hégre fordon kan vara
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ett battre alternativ utifran personens funktionsnedséattning bor dven sadana alternativ
ingd i utredningen. Det géller ocksa om personen ansoker om bilstod for en hogre
personbil. Forsakringskassan behover i sa fall ett underlag for att bedéma om det finns
sarskilda skal, jamfor 52 kap. 9 § SFB.

Trafikverket ska ocksa ta hansyn till att anpassningen ska vara trafiksaker och
driftséker. Ett dyrare alternativ bor kunna véljas om det beddms vara en béttre 16sning
som i langden ocksa ar mer hallbar. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 17)

Trafikverket ska ge den sokande stdd i att valja en lamplig bil. Sedan uttalar sig
Trafikverket om bilen som den stkande valjer kan anses vara lamplig utifran de
anpassningar som behovs for att den sokande ska kunna anvanda den. Det innefattar
att bedoma om nagon atgard ar mer omfattande eller avancerad @n vad som &r
nddvandigt och darmed dyrare. Men i visst fall kan en dyrare I6sning vara ett battre
alternativ, se stycket ovan. Vid bedémningen av om bilen &ar Iamplig med hansyn till den
form av anpassning som behovs ska de vaga in kostnaden for att anpassa bilen, I1as mer
i avsnitt 6.4.

Nar Forsékringskassan har begart ett yttrande kontaktar Trafikverket den sdkande och
genomfor en utredning. Har den s6kande ansokt om bade tillaggsbidrag och
anpassningsbidrag far Forsakringskassan i de allra flesta fall forst ett delyttrande. | detta
anges

« om anpassningsbehovet kan tillgodoses genom att en bil med en utvandig hojd
som ar hogst 2 050 millimeter i sitt originalutférande har lampliga matt, egenskaper
eller anordningar

« om bilen behdver efteranpassas for att behovet ar sa pass individuellt

« vilken typ av anpassning som ar nddvandig for att den stkande ska kunna
anvéanda bilen, till exempel manuell ramp och handreglage

« nagra exempel pa vilka biltyper som uppfyller deras rekommendationer om
[ampligt bilval.

Nar Trafikverket har utfardat delyttrandet och det ar komplett skickar Férsékringskassan
det till den s6kande som vdljer biltyp efter Trafikverkets rekommendationer. | vissa fall
finns det mgjlighet for den sdkande att vélja fler &n en biltyp. Las mer i avsnitt 5.6.1 om
vad som behover vara uppfyllt for att den sokande ska f& mojlighet att gora detta.

Den sokande kan ta med sig delyttrandet till ett eller flera anpassningsforetag for att
prova ut en anpassning. Om ansokan galler ett barn ska utredningen utga fran barnets
behov och att barnets bésta beaktas. Det innebar att barnet behdver delta vid
utprovningen for att anpassningen ska kunna bli optimalt utformad, och att barnets
behov tillgodoses pa basta satt. Forsakringskassan kan som regel utga fran att det ar
barnets béasta att delta vid utprovningen. Det kan forekomma att Forsakringskassan
ibland far information fran till exempel vardnadshavare eller hélso- och sjukvard om att
barnet inte bor delta vid utprovningen. D& behover en beddomning goras. Barnets
formaga att vara delaktig behover da vagas mot de konsekvenser som skulle kunna félja
av att barnet inte deltar vid utprovning av anpassningen.

Den s6kande kan ta med sig delyttrandet till ett eller flera anpassningsforetag for att
prova ut en anpassning. Efter utprovningen skriver anpassningsforetaget ett
kostnadsforslag som den stkande skickar in till Férsékringskassan. Det ar forst nar
samtliga kostnadsforslag har kommit in till Forsakringskassan och de beddéms vara
kompletta som Forsakringskassan skickar dem till Trafikverket.

Trafikverket sammanstaller ett tekniskt yttrande med en bedémning av

« om bilen har lampliga matt, egenskaper, anordningar eller om anpassnings-
behovet ar av sddan karaktar att det kravs en efteranpassning

« om bilen uppfyller Trafikverkets rekommendationer for bilval
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« om bilen i 6vrigt har den utformning som kravs med hansyn till den sékandes
funktionsnedséattning

« om de anpassningsatgarder som anges i kostnadsforslagen ar tillrackliga for att
tillgodose den sokandes behov av anpassning pa grund av sin
funktionsnedséattning

« om anpasshingen ar trafiksdker och driftsdker

« om anpassningsatgarderna ar mer omfattande eller mer avancerade och ocksa
dyrare @n vad de behbéver vara

« om kostnaderna fér anpassningarna ar rimliga.

Av yttrandet ska det aven framga om en funktionskontroll &r uppenbart obehovlig, se
kapitel 9.

Yttrandet fran Trafikverket bor vaga tungt i bedomningen av anpassningsbehov, men
det ar anda Forsakringskassan som beslutar om tillaggsbidrag och anpassningsbidrag.

5.1.2 Metodstdd — begara yttrande

Det har metodstodet beskriver hur du som utredare bor ga tillvaga for att fa ett yttrande
om anpasshingsbehovet och vad som hander nar du har begart ett tekniskt yttrande.

Nar anstkan géller tillaggsbidrag och anpassningsbidrag ska du skicka en begaran om
yttrande till Trafikverket eller ndgon annan med motsvarande kompetens efter att
Forsakringskassan bedémt att den sbkande uppfyller de grundlaggande forutsatt-
ningarna for ratt till bilstod.

Vem ar mest lampad att utfarda yttrandet?

Om Forsakringskassan har avtal med nagon annan an Trafikverket som kan utfarda
yttrande ska du ta stéllning till vem som ar mest lampad att utfarda det. Du bedémer
detta genom att vaga in exempelvis

« respektive utfardares timkostnad for att skriva ett yttrande

« den sdkandes funktionsnedséattning och anpassningsbehov

. den s6kandes avstand till utfardaren och eventuella kostnader for resor
« behov av kompetens att bedéma anpassningsbehov

« utrustning och mgjlighet att utféra tester.

Om du bedoémer att yttrandet kommer att kosta ungefar lika mycket oavsett vem som
skriver det sa kan den sokandes 6nskemal beaktas. Om du kontaktar Trafikverket ska
du skicka begaran om yttrande till den medarbetare pa Trafikverket som ansvarar for
omradet dar den s6kande bor. Om du begéar yttrande av nagon annan med motsvarande
kompetens ska du skicka begéran dit.

Vilka uppgifter kan Forsékringskassan lamna till utfardaren?

Ta stéllning till vilka handlingar som behdvs och som kan skickas med begaran om
yttrande. Du ska inte skicka fler uppgifter &n vad som &r nédvandigt med hansyn till den
enskildes integritet.

Forsakringskassan kan lamna ut uppgifter till Trafikverket om en enskilds halsotillstand
eller andra personliga forhallanden, utan att hindras av sekretess, om det kan antas att
den enskilde eller nagon narstaende till denne inte lider men om uppgiften rojs.
Personalen hos Trafikverket omfattas av forfattningsreglerad tystnadsplikt (21 kap. 1 8
OSL) varfor utlAmnande i de flesta fall bér kunna ske utan att det kan antas att den
enskilde eller nagon narstdende till denne lider men om uppgiften lamnas till
Trafikverket.
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Att lamna ut handlingar till en upphandlad leverantdr, om det finns en sadan, bor i de
flesta fall ocksa kunna ske utan att det kan antas att den enskilde eller ndgon
narstaende till denne lider men.

Las mer

| vagledning (2001:3) Offentlighet och sekretess finns en utforlig beskrivning av
socialforsakringssekretessen.

Du maste i varje enskilt fall bedoma om uppgifterna omfattas av sekretess men aven da
bor Forsakringskassan kunna lamna ut dem med stéd av 10 kap. 2 § OSL. Den
bestammelsen ska dock anvandas restriktivt. Det &r alltsa inte nodvandigt att ha den
enskildes medgivande till att Iamna ut uppgifterna. Om uppgifterna omfattas av
sekretess kan den enskilde i de flesta fall helt eller delvis hava sekretessen som galler
till skydd for hen, jamfor 12 kap. 2 § OSL.

Kostnader for yttrande

Kostnader fran Trafikverket eller motsvarande for yttrande om behovet av anpassning
av bilen kan erséttas genom anslaget for bilstod.

5.2 Det medicinska underlagets betydelse vid bedémning
av behovet av anpassning

Lakarutlatandet som bifogas ansokan ska innehalla information om funktions-
nedsattningen och dess inverkan pa forflyttningsmojligheterna (5 8 FBF). Utifran
informationen om funktionsnedsattningen bedémer Forséakringskassan om tillaggsbidrag
och den anpassning personen begar ersattning for ar rimlig utifrAn personens
funktionsnedsattning. Om det framgar av den 6vriga utredningen att bilen behover ha
lampliga matt, egenskaper eller anordningar eller anpassas pa ett visst satt men
behovet av detta inte framgar av det medicinska underlaget, kan Forsakringskassan
behtva begara komplettering.

Det ar inte behovet av sjalva utrustningen i sig som ska styrkas utan funktionsnedsatt-
ningen som leder till att bilen behover ha lampliga matt, egenskaper eller anordningar
eller anpassas pa ett visst satt. | vissa fall kan det behdvas ett lakarutlatande for att visa
att det finns ett medicinskt behov av anpassning. | andra fall kan det racka med att du
staller kompletterande fragor eller begar kompletterande utredning fran en medicinskt
kunnig, till exempel en arbetsterapeut, om vilken funktionsnedséttning som innebar en
begransning av férmagan att anvanda en bil som inte &r anpassad.

5.3 Tillaggsbidrag vid behov av efteranpassning
(tillaggsbidrag A)

52 kap. 18 a § SFB

Tillaggsbidrag for anskaffning av en personbil klass | [lamnas med hdgst 50 000
kronor till en forsékrad som, for att kunna bruka bilen, har behov av en sadan
andring eller anordning for vilken anpassningsbidrag kan l[amnas.

| bestammelsen regleras ratten till tillaggsbidrag vid behov av efteranpassning och det
hogsta beloppet for bidraget. Att det anges ett hdgsta belopp beror pa att en avrakning
kan ske om tillaggsbidraget tillsammans med grund- och anskaffningsbidrag éverstiger
fordonets anskaffningskostnad, las mer i avsnitt 4.2.5.

Tillaggsbidrag A lamnas bara for en personbil klass |, eftersom det bara &r personbil
klass | som omfattas av bestammelsen. Om den sdkande har fér avsikt att kopa ett
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annat motorfordon an en personbil klass | kan hen alltsa inte fa bidrag enligt den har
bestammelsen. Vad som avses med personbil klass | framgar av 52 kap. 8 § andra
stycket SFB, l&s mer i avsnitt 4.3.1.

Syftet med tillaggsbidraget &r att ge battre stod for inkdp av bil och minska behovet av
eftermonterade anpassningar. Bidraget motiveras av att hogre krav da stalls pa bilens
alder och skick. Det motiveras ocksa av att en person som till féljd av sin eller sitt barns
funktionsnedsattning har behov av att efteranpassa bilen i regel far extra kostnader vid
inkopet av bilen. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 51 och 85)

Efteranpassningar av fordon bor endast géras nar den forsakrades behov inte kan
tillgodoses genom k&p av ett fordon som redan i sitt originalutférande har lampliga matt,
egenskaper eller anordningar.

Den grundlaggande forutsattningen for ratt till tillaggsbidrag A ar att den stékande
behover sadana andringar eller anordningar som ger rétt till anpassningsbidrag.
Forsakringskassan ska darfor i sin bedémning ta stéllning till om den forsakrade
behover anpassa sin bil i efterhand pa ett satt som kan ge ratt till anpassningsbidrag.

(Jamfor prop. 2016/17:4 s. 85)

En stkande som endast behdver sarskilda originalmonterade anordningar som
tillaggsbidrag C kan lamnas for kan inte fa tillaggsbidrag A (jamfor prop. 2016/17:4 s. 53
och 85).

Men aven nar den stkande endast behover sarskilda originalmonterade anordningar
kan det bli aktuellt med tillaggsbidrag A. Det kan vara om den stkande inte hittar en
personbil klass | som har alla de sérskilda originalmonterade anordningarna som hen
behover och det finns sarskilda skal enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB for att &nda
lamna anpassningsbidrag. | sa fall kan tillaggsbidrag A lamnas, eftersom den s6kande
behdver en efteranpassning for att kunna bruka bilen. Med efteranpassning avses
namligen inte endast andringar eller anordningar som &r specialkonstruerade for
personer med funktionsnedsattning, utan det avgérande ar om den sékande behodver en
efteranpassning for att kunna anvanda bilen (jamfér prop. 2016/17:4 s. 53).

5.3.1 Beslutsunderlag for tillaggsbidrag A

Gor en helhetsbedémning

Nar Forsakringskassan bedémer om den sokande har ratt till tillaggsbidrag A ska en
helhetsbedtmning géras av vad hen behdéver for att kunna bruka bilen, jamfoér avsnitt
5.1. Man ska sdledes inte bara beddma om den sdkande behéver en sadan andring
eller anordning som anpassningsbidrag kan beviljas for, utan aven vad hen i évrigt
behdver for att kunna bruka bilen. Forsakringskassan kan inte bevilja tillaggsbidrag A
om utredningen ger stod for att den sékande inte kommer att kunna bruka bilen, &ven
om hen behover en sadan andring eller anordning som anpassningsbidrag kan beviljas
for. Det kan till exempel handla om att den stkande tanker képa en bil som inte har alla
nodvandiga egenskaper och inte heller tanker efteranpassa den pa det satt som behovs.

Den sokande kan inte fa tillaggsbidrag A om bilen &r olamplig med hansyn till den form
av anpassning som behdvs. Detta galler aven i det fall den stkande kan bruka bilen
anda, t.ex. om den sokande bekostar efteranpassningen sjalv. Kravet "har behov av en
sadan andring eller anordning for vilken anpassningsbidrag kan lamnas” ar bara uppfyllt
om anpasshingsbidrag kan lamnas.

Skriftlig precisering av bilvalet

Underlaget som behovs for att ta stéllning till om den stkande har ratt till tillaggsbidrag A
ar i princip detsamma som vid bedémningen av rétt till anpassningsbidrag, se kapitel 6.
En skillnad &ar att den sékande ofta inte kan lamna uppgifter om bilens korstracka, om
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bilens skick samt registreringsnummer eller chassinummer, eftersom hen inte far ha
kopt bilen innan beslutet om inkdpsbidragen fattas.

Den s6kande behdver darfor skriftligen precisera vilken bil hen avser att kdpa och
efteranpassa, det vill sdga uppge bilmarke, bilmodell och &rsmodell eller modellar.
Genom att den stkande lamnar uppgifter om bilvalet kan Forsakringskassan avgéra om
anpassningsbidrag kan lamnas fér den bilen.

Vilka uppgifter som behdvs om bilvalet far avgoras i det enskilda fallet. De ska dock vara
tillrackliga for att man sa korrekt som mojligt ska kunna bedéma om den stkande kan
bruka bilen och om hen kan fa anpassningsbidrag. | vissa fall kan uppgifter om bilmarke,
bilmodell och arsmodell/modellar ge en tillracklig information om bilens egenskaper och
om bilen ar lamplig att anpassa. Vissa bilméarken har inte modellar och da kan utférandet
skilja sig at beroende pa nar under aret bilen ar tillverkad. | sa fall behovs fler uppgifter
om egenskaperna for den bilmodell som den sdkande tanker valja.

Behov av anpassning ska vara utrett innan beslut om inképsbidrag fattas

Att anpassningsbehovet ska vara utrett och klarlagt innebér att det framgar vad den
sOkande behdover for att kunna bruka bilen och sta klart for den sokande vilka bidrag hen
ska anstka om. Exempelvis kan tillaggsbidrag A beviljas nar det behévs en
eftermontering av en sadan sarskild originalmonterad anordning, som tillaggsbidrag C i
regel beviljas fér, men bara om anpassningsbidrag kan lamnas for sddana anordningar
enligt 52 kap. 19 a § SFB, se avsnitt 6.7.3. Aven dessa bedémningar ska vara gjorda
innan beslutet om tillaggsbidrag fattas.

54 Tillaggsbidrag for sarskilt lampad personbil
(tillaggshidrag B)

52 kap. 18 b § SFB

Tillaggsbidrag for anskaffning av en personbil klass | lamnas, utdver vad som
anges i 18 a 8§, med hogst 60 000 kronor till en forsakrad som, for att kunna
bruka bilen, har behov av en personbil som &r

1. sarskilt lampad for personer som behdver fardas i bilen sittande i en rullstol
eller gora 6verflyttning fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen, eller

2. sarskilt lampad for att i annat fall &n som avses i 1 medféra en motordriven
rullstol eller ett annat jaAmforbart hjalpmedel for forflyttning.

| bestammelsen anges de behov en bil ska tillgodose for att vara sarskilt lampad.

Bidraget lamnas for inkdp av en personbil klass | som &r sarskilt lampad och da med
hogst det belopp som anges i bestammelsen. Att det anges ett hogsta belopp beror pa
att en avrakning kan goras om tillaggsbidraget tillsammans med grund- och
anskaffningsbidraget dverstiger fordonets anskaffningskostnad, las mer i avsnitt 4.2.5.

Tillaggsbidrag B lamnas bara till en personbil klass I. Det beror pa att det bara ar
personbil klass | som omfattas av bestammelsen. Om den stkande har for avsikt att
kopa ett annat motorfordon an en personbil klass | kan hen alltsa inte fa bidrag enligt
den har bestammelsen. Vad som avses med personbil klass | framgar av 52 kap. 8 §
andra stycket SFB, |&s mer om detta i avsnitt 4.3.1.

Enligt bestdmmelsen kan tillaggsbidrag B lAmnas om den férsékrade behdver en
personbil som ar sarskilt lampad for att medféra en motordriven rullstol eller ett annat
jamfdrbart hjalpmedel for forflyttning. Med annat jamférbart hjalpmedel menas bland
annat en sa kallad scooter. Manuella rullstolar omfattas daremot inte (prop. 2016/17:4 s.
86).
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Tillaggsbidrag B motiveras av att det skulle ges stérre mdjligheter for den sékande att
kopa en bil som ar lamplig utifrdn hens behov. Vissa behdover till foljd av sin
funktionsnedséttning sarskilt rymliga bilar. Det géller om de sjalva eller deras barn
behover fardas i bilen sittande i en rullstol, flytta 6ver fran en rullstol till ett bilsate inne i
bilen eller ta med en motordriven rullstol eller annat jAmforbart hjalpmedel for
forflyttning. Tillaggsbidrag B ar avsett att kompensera den sokande for de extra
kostnader som uppstar till foljd av att hen behdéver kdpa en bil med lampliga matt och
egenskaper. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 51 och 53)

Se aven avsnitt 6.11 om tillaggsbidrag B inte kompenserar fullt ut.

For att tillaggsbidrag B ska lamnas maste bilen tillgodose sadana behov som framgar av
bestammelsen. Det innebar att bestdmmelsen inte omfattar alla som behdver en rullstol
for att forflytta sig. De maste ocksa antingen fardas i bilen sittande i rullstolen eller géra
en overflyttning fran rullstolen till ett bilséate inne i bilen for att forutsattningarna ska vara
uppfyllda. Forutsattningarna kan ocksa vara uppfyllda om de i annat fall behover
medféra en motordriven rullstol i bilen eller annat jamférbart hjalpmedel for forflyttning.

Det innebér att den som endast behover forflytta sig med en manuell rullstol och kan
anvanda bilen utan att behova sitta i rullstolen under farden eller flytta fran rullstolen till
ett bilsate inne i bilen inte har rétt till bidraget. Inte heller den som behéver ta med andra
typer av skrymmande hjalpmedel &n en motordriven rullstol eller annat jamforbart
hjalpmedel for forflyttning kan ha ratt till bidraget.

Beddmningen av om den s6kande behdver en sarskilt lampad personbil ska géras
utifran forhallandena vid beslutstillfallet (prop. 2016/17:4 s. 54).

Vilka egenskaper i form av innermatt med mera som en bil ska ha for att uppfylla kraven
pa att vara sarskilt lAmpad framgar av forordning (2010:1745).
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4 b §forordning (2010:1745) om bilstod till personer med funktionshinder

En personbil klass | som uppfyller villkoren under punkten 1 i bilagan till denna
forordning ska anses som sarskilt lampad enligt 52 kap. 18 b § social-
forsakringsbalken. Forordning (2017:2)

Bilaga
1. Villkor for sarskilt Ampad personbil klass |

| fall enligt 52 kap. 18 b § 1 socialférsakringsbalken galler foljande.

a) Hojden i den av fordonets dorroppningar dar rullstolen ska féras in och ut ur
fordonet ska uppga till minst 1 200 millimeter.

b) Fordonets invandiga hojd i den sektion dar den som har ett funktionshinder
ska sitta ska uppga till minst 1 250 millimeter.

¢) Fordonets inre golv ska vara plant, eller i det narmaste plant, i den del som
ar aktuell.

| fall enligt 52 kap. 18 b § 2 socialfoérsékringsbalken galler foljande.

d) Hojden i den av fordonets dorroppningar som ska anvandas for i- och
urlastning av en motordriven rullstol eller annat jamférbart hjalpmedel for
forflyttningar ska overstiga 1 100 millimeter.

e) Det utrymme i fordonet dar den motordrivna rullstolen eller annat jamférbart
hjalpmedel ska transporteras ska vara tillréckligt stort fér att inrymma rullstolen
eller hjalpmediet.

Som framgar av bestammelsens ordalydelse ska bilen anses vara sarskilt lampad om
den uppfyller villkoren under punkten 1 i bilagan. Det framgar inte av villkoren att bilen
ska ha dessa matt och egenskaper i sitt originalutférande. Skulle den s6kande begéara
tillaggsbidrag B for en personbil klass 1 som genom en tidigare andring, dvs. andringen
ska vara gjord nar den sokande koper bilen, har de matt och egenskaper som anges i
punkten 1 i bilagan till férordning (2010:1745) kan den anses vara sarskilt [ampad i har
aktuellt avseende. Bilen ska alltsa ha de matt och egenskaper som kravs nar den
sOkande koper bilen eller avtalar om att kdpa den. Detta innebéar att den sékande inte
kan fa tillaggsbidrag B om hen har fér avsikt att kopa en bil och anlita en utférare av
anpassning for att andra bilen sa att den far de matt och egenskaper som kravs.

54.1 Beslutsunderlag for tilldggsbidrag B

Gor en helhetsbedémning

Nar Forsakringskassan bedémer om den sokande har ratt till tillAggsbidrag B ska en
helhetsbeddmning géras av vad hen behdéver for att kunna bruka bilen, jamfér avsnitt
5.1. Forsakringskassan ska alltsd inte bara bedéma om den sokande behdver en bil
som ar sarskilt lampad, utan ocksa vad hen i 6vrigt behdver for att kunna bruka bilen.
Det innebér till exempel att den sdkande inte har ratt till tillaggsbidrag A, B, C eller
anpasshingsbidrag om bilen inte kommer att efteranpassas pa det satt som behovs eller
om bilen inte har de egenskaper som behdvs for att hen ska kunna bruka den. Det
behover darfor finnas ett tillrackligt underlag sa att Forsakringskassan kan bedoma
detta.

Men den sokande kan dock fa tillaggsbidrag B om hen sjalv bekostar att bilen
efteranpassas pa ett sddant sétt eller i 6vrigt har sddana egenskaper som den stkande
behdver for att kunna bruka den. Om den stkande planerar att géra det ska ansdkan
om tillaggsbidrag B inte avslas. Beslutet far i stallet forses med sarskilda krav, se avsnitt
11.5.1.
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Behovet av sarskilt lampad bil

Nar det galler behovet av en sarskilt lampad bil bor det framga av det medicinska
underlaget, yttrandet fran Trafikverket, eller nAgon annan med motsvarande kompetens,
och den 6vriga utredningen att den sokande har ett sadant behov. Det behéver ocksa
finnas ett tillréckligt underlag om vad den sokande i 6vrigt behover for att kunna bruka
bilen.

Den sOkande beho6ver precisera bilvalet

For att det ska vara mdjligt att bedéma om bilen kan anses vara sarskilt lampad behover
den sokande skriftligt precisera vilken bil hen tanker kdpa. Vilka uppgifter som behdvs
for att avgora om bilen ar sarskilt lampad far bedomas i det enskilda fallet. | manga falll
kan det vara tillrackligt att fa uppgifter om bilmarke, bilmodell och &rsmodell/modellar om
dessa uppgifter ger tillracklig information om matt osv. Om bilméarket inte har modellar
kan fler uppgifter behdvas om egenskaperna och matten for den bilmodell som den
stkande tanker vélja.

Bil som genom en tidigare andring uppfyller kraven for tilldggsbidrag B

Om den sdkande véljer en bil som genom en tidigare andring har fatt sddana matt och
egenskaper som kravs for att den ska uppfylla villkoren for tillaggsbidrag B ska det i
preciseringen av bilvalet framga vilka matt och egenskaper bilen har efter andringen.
For att den s6kande ska ha ratt till tillaggsbidrag B for en sadan bil ska andringen vara
gjord nar den sokande koper bilen. Om det &r aktuellt att bevilja tillaggsbidrag B for en
sadan bil ska kraven i beslutet anpassas. Det ska framga av kraven att bilen ska ha
sadana matt och egenskaper, dvs. vara sarskilt lAmpad, nar den kops. Las mer om krav
(aterkallelseforbehall) i avsnitt 11.5.

5.5 Tillaggsbidrag for sarskilda originalmonterade
anordningar (tillaggsbidrag C)

52 kap. 18 ¢ 8 SFB

Tillaggsbidrag for anskaffning av en personbil klass | lamnas med sarskilt
belopp for kostnader som féljer av att bilen har sarskilda originalmonterade
anordningar.

Bidrag enligt forsta stycket lAmnas endast om anordningen behovs for att den
forsdkrade ska kunna bruka bilen.

| bestammelsen regleras ratten till tillaggsbidrag for kostnader for sarskilda
originalmonterade anordningar pa en bil.

Tillaggsbidrag C lamnas bara for personbil klass I. Det beror pa att det bara &r personbil
klass | som omfattas av bestammelsen. Om den sokande har for avsikt att kdpa ett
annat motorfordon &n en personbil klass | kan hen alltsd inte fa bidrag enligt den har
bestammelsen. Vad som avses med personbil klass | framgar av 52 kap. 8 § andra
stycket, l&s mer om detta i avsnitt 4.3.1.

Med sarskilda originalmonterade anordningar, det vill sdga anordningar som inte utgor
standardutrustning eller normalt férekommande tillaggsutrustning, avses sadana
anordningar som fordonet pa sarskild bestallning utrustats med i den aktuella
biltillverkarens fabrik (prop. 2016/17:4 s. 86). Beloppen som galler for tillaggsbidrag C
framgar under punkten 2 i bilagan till férordningen (2010:1745).

For att bidrag ska lamnas ska anordningen anses vara en sarskild originalmonterad

anordning och den stkande ska behdva den for att kunna bruka bilen. Om en person
ansoOker om tillaggsbidrag C for att kopa en begagnad bil dar anordningen finns i bilen
vid kdpet men anordningen har eftermonterats ar en sddan anordning inte en sarskild
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originalmonterad anordning. Anledningen till detta ar att bilen inte har férsetts med
anordningen efter sarskild bestéllning i den aktuella biltillverkarens fabrik och darfor inte
kan berattiga till tillaggsbidrag C.

Trafikverket tar arligen tar fram underlag for beloppen, jamfor 4 d § FBF. Det ar
regeringen som beslutar om &ndringarna i férordningen.

Om den sokande vill fa bidrag for en anordning som pa sarskild bestallning har
originalmonterats i den aktuella biltillverkarens fabrik men som inte réknas upp under
punkten 2 i bilagan till forordningen kan den sékande andra ansokan till att galla
anpassningsbidrag for denna, jamfér avsnitt 6.3.

Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler om
den s6kande vill komplettera sin ansokan.

Reparation av sarskilda originalmonterade anordningar

Nar den sokande koper en bil med originalmonterade anordningar &r det bilfabrikantens
och forsaljarens garantier som galler om anordningen gar sonder (prop. 2016/17:4 s.
55).

Det ar inte mojligt att f& bidrag for kostnader for reparationer av sddana sarskilda
originalmonterade anordningar som den sokande har fatt tillaggsbidrag C for, se avsnitt
6.8. Bidrag till kostnader for reparationer lamnas namligen endast for en andring av ett
fordon eller for en sarskild anordning pa ett fordon, jamfor 52 kap. 8 § SFB.

55.1 Beslutsunderlag for tillAggsbidrag C

Gor en helhetsbedémning

Nar Forsékringskassan bedémer om den sokande har ratt till tillaggsbidrag C ska en
helhetsbedtmning géras av vad hen behdéver for att kunna bruka bilen, jamfoér avsnitt
5.1. Forsakringskassan ska saledes inte bara beddma om den sdékande behdver en bil
med sarskilda originalmonterade anordningar. Férsakringskassan ska ocksa bedéma
vad hen i 6vrigt behover for att kunna bruka den. Det behdver darfor finnas ett tillrackligt
underlag sa att Forsakringskassan kan bedéma detta.

Men den sokande kan dock fa tillaggsbidrag C om hen sjalv bekostar att bilen
efteranpassas pa ett sadant satt eller i 6vrigt har sddana egenskaper som den sékande
behdver for att kunna bruka den. Om den stkande planerar att géra det ska ansdkan
om tillaggsbidrag inte avslas. Beslutet far i stallet forses med séarskilda krav, se avsnitt
11.5.1.

| vissa fall behdver bilvalet preciseras

Galler ansokan aven tillaggsbidrag A eller B ska det finnas en skriftlig precisering av
vilken bil den stkande planerar att kopa, jamfor avsnitt 5.3.1 och 5.4.1. Generellt behdvs
en skriftig precisering daremot inte nar ansékan bara géller tillaggsbidrag C. Undantag
ar om bilen behoéver ha en viss egenskap, fér att den sékande ska kunna anvénda den,
till exempel ett bagageutrymme som rymmer en rullstol eller en viss instegshdojd for att
den sokande ska kunna ta sig i och ur bilen. | sa fall ska denna egenskap anges som
krav i beslutet om tillaggsbidrag, se avsnitt 11.5.1 under rubriken Aterkallelseférbehall i
beslut om tillaggsbidrag C. Om bilen inte kommer att ha det kan Férsékringskassan inte
bevilja tillaggsbidrag C.

Den sokande kan ocksa behova precisera vilken bil hen téanker vélja om den stkande
har fér avsikt att képa en personbil klass | med en utvandig héjd som ar hégre an 2 050
millimeter. Det behovs for att Forsakringskassan ska kunna bedéma om det finns
sarskilda skal for att lamna bidrag for en sadan bil.
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Det finns inte nagra sarskilda krav pa att bilen ska vara lamplig med hansyn till
anpassningen eller vad géller alder, mil och skick nar den sokande endast ansoker om
tillaggsbidrag C, utéver grundbidrag och eventuellt anskaffningsbidrag. Det maste dock
framga av utredningen att utbudet av bilar som har den kombinationen av sarskilda
originalmonterade anordningar som den sékande behdéver inte ar mer begréansat an for
personbilar i allméanhet. Om detta ar fallet och den stkande inte kan finna en sadan bil
kan det finnas sarskilda skal for att anda lamna anpassningsbidrag for eftermontering av
en sadan anordning, jamfor 52 kap. 19 a § andra stycket SFB, se avsnitt 6.7. | sa fall
behdvs en skriftlig precisering av vilken bil den s6kande tanker valja, jamfor avsnitt 5.3.
Den sokande ska informeras om att hen kan ansdka om tillaggsbidrag A och vilka
forutsattningar som ska vara uppfyllda for att beviljas tillaggsbidraget och
anpassningsbidrag. Det kan dock vara sa att samtliga forutsattningar for ratt till
anpasshningsbidrag anda inte ar uppfyllda. Exempelvis om bilen anses vara olamplig
med hansyn till den form av anpassning som behdvs. Men bilen som den sékande kdper
maste anda ha en sadan anordning, for att den stékande ska kunna bruka den. | ett
sadant fall ska denna egenskap anges som ett krav i beslutet, se vidare om krav
(aterkallelseforbehall) i avsnitt 11.5.1.

Behovet av sarskilda originalmonterade anordningar ska framga

Nar det galler behovet av en bil som har sarskilda originalmonterade anordningar ska
det framga av yttrandet fran Trafikverket, eller nAgon annan med motsvarande
kompetens, om viss del eller hela anpassningsbehovet kan tillgodoses genom att bilen i
sitt originalutférande har sddana sarskilda originalmonterade anordningar. Utifran
uppgifterna om funktionsnedséttningen i det medicinska underlaget tillsammans med
yttrandet fran Trafikverket, eller nAgon annan med motsvarande kompetens, och
eventuell 6vrig utredning ska slutsatsen dras att den sarskilda anordning som personen
yrkar erséttning for ar nodvandig utifran personens funktionsnedséttning. Det behover
ocksa finnas ett tillrackligt underlag om vad den sokande i 6vrigt behover for att kunna
bruka bilen.

5.6 Val av bil

Det &r den s6kande som véljer bil, inte Forsékringskassan. Om den sékande anstker
om tillaggsbidrag och anpassningsbidrag kan valet av bil dock paverka ratten till dessa
bidrag, eftersom bilen inte far anses vara olamplig.

Trafikverkets uppdrag innefattar att ge den s6kande tydliga rad nar hen ska valja bil, se
vidare avsnitt 5.1. Forsakringskassan kan upplysa den sékande om ett visst bilval &r
lampligt eller inte och &ven foresla att den sokande tar kontakt med exempelvis
Konsumentverket eller ett besiktningsorgan.

5.6.1 Bilvalet bor endast omfatta nagra fa biltyper

| vissa fall ska den stkande precisera sitt bilval innan Forsakringskassan fattar beslut
om inkdpsbidrag, se avsnitt 5.3.1, 5.4.1 och 5.5.1. Den s6kande ska precisera bilvalet
for att Forsakringskassan ska kunna bedéma om den s6kande har rétt till de
tillaggsbidrag hen har ansokt om. Det finns emellertid inte ndgon bestammelse som
reglerar hur manga biltyper bilvalet bér omfatta. Med biltyp menas bilmarke, bilmodell,
arsmodell/modellar och eventuella andra egenskaper som bilen behéver ha for att anses
[amplig.

Tillaggsbidrag kan endast lamnas for anskaffning av en personbil klass |, jfr 52 kap. 18
a-c 88 SFB. Eftersom det star i bestimmelserna att tillaggsbidrag lamnas for “en
personbil klass I” finns det utrymme for den sékande att precisera sitt bilval med fler &n
en biltyp, sa lange som tillaggsbidrag endast lamnas for en personbil klass I. Den
sOkande bor ocksa ges majlighet att anvanda bilstédet inom sex manader, vilket anges i
bestammelsen i 107 kap. 15 § SFB.
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Men aven om det finns utrymme for den sékande att precisera sitt bilval med fler &n en
biltyp, utifrdn dessa bestammelser, finns det andra bestammelser i SFB och FL som
begransar hur omfattande utredning Férsékringskassan ska gora.

Forsakringskassan ska se till att arendet utreds i den omfattning som kravs utifran
arendets beskaffenhet och ska handlagga arendet sa enkelt, snabbt och kostnads-
effektivt som majligt utan att rattssékerheten eftersatts (jamfoér 9 och 23 88§ FL och 110
kap. 13 § SFB). Den sokandes bilval bor darfor, nar det ar aktuellt, endast omfatta nagra
fa biltyper for att f& en mer hanterbar utredning. Om den stkande valjer flera biltyper kan
det innebéara att utredningen blir mer omfattande vilket forlanger tiden fram till beslut pa
ett omotiverat satt.

Forsakringskassan lamnar ersattning for den l16sning som, med bibehallen kvalitet, pa
det mest kostnadseffektiva séttet tillgodoser den sdkandes behov av anpassning (jamfor
prop. 2016/17:4 s. 44). Med det avses den anpassning som &r tillracklig for att tillgodose
den enskildes behov utifran hans eller hennes funktionsnedsattning samtidigt som
anpassningen ar trafiksaker och driftsdker (prop. 2019/20:107 s. 17). Forsakringskassan
ska alltsa beakta kostnadsaspekter vid beslut om anpassningsbidrag. Den
omstandigheten att den sbkande ges mojlighet att valja fler an en biltyp far inte innebara
att efteranpassningarna riskerar att bli dyrare eller férsdmra Forsakringskassans
mojligheter att gora korrekta bedémningar av kostnaderna for efteranpassningarna.

Sammanfattningsvis finns det alltsd mojlighet for den sokande att precisera sitt bilval
med flera biltyper om

« utredningen inte riskerar att bli mer omfattande och darmed forlanger tiden fram till
beslut pa ett omotiverat satt, och

« kostnaderna for efteranpassningarna inte riskerar att bli dyrare for att den sékande
preciserar sitt bilval med fler &n en biltyp.

Om kostnaderna for efteranpassningarna varierar pa ett inte obetydligt satt pa grund av
bilvalet finns det alltsa inte mojlighet for den sdkande att valja fler an en biltyp.

5.6.2 Grund- eller anskaffningsbidrag — bilen b6r ha en
livslangd pa minst nio ar

Om den stkande endast anstkt om grund- eller anskaffningsbidrag finns det inte krav
pa att den sokande ska valja en lamplig bil. Det far anda indirekt anses finnas ett krav
pa att bilen ska vara lamplig eftersom bestammelserna om bilstod férutsatter att bilen
kommer att halla under hela bilstddsperioden, det vill saga i nio ar. | férarbetena har
betonats att bidrag ska anvandas for att kopa bilar som antas ha en livslangd pa minst
nio ar (jamfor prop. 1987/88:99, s. 20). Dessutom far i regel inte nytt grund-,
anskaffnings- eller tillaggsbidrag beviljas forran det har gatt minst nio ar efter det
senaste beslutet att bevilja ndgot av dessa bidrag. Sammantaget innebar det att bilen
bor forvantas ha en livslangd pa minst nio ar aven om den stkande inte yrkar pa vare
sig anpassningsbidrag eller tillaggsbidrag.

Om den sokande ar tveksam om bilens aterstaende livslangd kan hen lata
konditionstesta bilen. Konditionstest kan genomféras vid exempelvis ett besiktnings-
organ. Besiktningsorgan kan ocksa gora en sa kallad bildiagnos. Kostnader for dessa
tester kan inte bekostas inom ramen for bilstod.



. - . VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 70 (178)

6 Anpassningsbidrag

Rubriker i detta kapitel:

« Allmé&nt om anpassningsbidrag

« Anpassningsbidrag avser ett fordon

« Behov av anpassning

. Atgarder som kan ersattas genom anpassningsbidraget

« Olampligt fordon

« Krav pé fordonets alder och matarstallning nar det lamnas anpassningsbidrag for
forsta gangen

« Begréansningar i ratten till anpassningsbidrag

« Justering av och reparation av anpassningen

« Kostnader for kortraning

« Kostnader i samband med anpassning

« Anpassningsbidragets storlek

6.1 Allmant om anpassningsbidrag

For att en person med funktionsnedsattning ska kunna bruka bilen kan bilstdd lamnas i
form av anpassningsbidrag. Bilen kan till exempel anpassas genom att golvet sanks,
eller genom att den forses med sarskilda anordningar, som handreglage for gas och
broms eller ett utsvéngbart sate. Anpassningen gors ofta i samband med att bilen
anskaffas, men den kan ocksa ske senare. Bidrag kan bl.a. nekas om den bil som den
sOkande valt &r olamplig med hansyn till den form av anpassning som behdvs eller om
bilen ar olamplig med hansyn till sitt skick.

Aven for anpassningsbidrag ska samtliga grundlaggande forutsattningar for ratt till
bilstéd vara uppfyllda, se kapitel 3.

Inkdpsbidrag kan endast beviljas for fordon som anskaffas efter att ett beslut om réatt till
sadant bidrag har meddelats, se 52 kap. 6 § SFB. For beviljande av anpassningsbidrag
finns daremot inte motsvarande reglering. Tvartom bér den sdkande ha képt fordonet for
att Forsakringskassan ska kunna bevilja anpassningsbidrag. Férsakringskassan
kommer annars inte att ha ett tillrackligt beslutsunderlag for att kunna bedéma om
fordonet ar lampligt att anpassa.

Den sokande vdljer sjalv vilken bil hen vill kbpa. Forsakringskassan kan aldrig forbjuda
en sokande att kdpa en viss bil. Daremot kan vi avsla en ansdékan om
anpassningsbidrag om den bil som den sékande har képt ar olamplig, se avsnitt 6.5.

Eftersom den s6kande ager bilen &r det hen som ingar avtal om anpassning och ska
hamta in kostnadsforslag och andra underlag for Forsakringskassans bedémning av ratt
till anpassningsbidrag.

Infér beddmningen av behovet av att anpassa ett fordon ska Forséakringskassan hora
Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens om inte det ar uppenbart att det
ar obehdovligt. Detta foljer av 4 8§ FBF, se avsnitt 5.1 och 5.1.1.
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6.2 Anpassningsbidrag avser ett fordon

52 kap. 5 § forsta stycket 4 och andra stycket SFB
Bilstdd lamnas inom ramen for anslagna medel och i form av

[..]

4. anpassningsbidrag som avser ett fordon, och

[..]

Anpassningsbidraget enligt forsta stycket 4 lamnas for sddana atgarder som
anges i 8 § forsta stycket 2—4.

Bestammelsen redogor for nar bilstéd kan lamnas. Anpassningsbidrag kan lamnas om
det avser ett fordon.

Av forarbetena till bestammelsen framgar att avsikten med lydelsen i 52 kap. 5 § forsta
stycket 4 &r att det tydligt ska framga att bilstod kan beviljas for inkdp och/eller
anpassning av ett fordon i taget (SOU 2005:26 s. 268 f.). Om den stkande har beviljats
nytt grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag for en annan bil kan hen inte
beviljas anpassningsbidrag for reparationer eller justering for en bil som hen tidigare har
fatt bilstod for.

Kammarratten har prévat fragan om det finns ratt till bilstod for flera bilar under samma
period.

Rattsfall

Den forsakrade fick ar 2007 bilstod for bil A i form av anpassningsbidrag, bland
annat for en defrosteranlaggning. Ar 2012 fick den férsakrade grundbidrag och
kopte bilen B. Han fick anpassningsbidrag for defrosteranlaggning aven for
bilen B. Ansokan som malet géllde kom in den 20 november 2013 och gallde
anpassningsbidrag for att reparera fjarrkontrollen till defrosteranlaggningen pa
bil A.

Kammarratten ansag att det framgar tydligt av forarbetena att
anpassningsbidrag inte kan beviljas fér mer &n ett fordon. Det saknas lagliga
méjligheter att gora undantag fran denna princip. Kammarratten upphavde
forvaltningsrattens dom och faststéallde Forsakringskassans beslut. (KRNJ dom
den 22 december 2015 i mal nr 802-15, [Domsnytt 2016:003])

6.3 Behov av anpassning

Anpassningsbidrag
52 kap. 19 § forsta stycket SFB

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden for sddana atgarder som anges i 8
§ forsta stycket 2—4 och som behdvs for att den férsakrade ska kunna bruka
fordonet.

[...]

| bestammelsen anges att bidraget ska motsvara kostnaden for de atgarder som behovs
for att den s6kande ska kunna bruka fordonet. For att ha rétt till anpassningsbidrag ska
alltsa den sokande pa grund av sin funktionsnedsattning behéva den aktuella andringen
eller anordningen for att kunna anvanda bilen.
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Det ar funktionsnedsattningen som ar avgérande vid bedémningen av vilka atgarder den
stkande behdver for att kunna bruka fordonet. Hansyn bor aven kunna tas till en
ordinarie, genomsnittlig trafikmiljo. (Prop. 2019/20:107 s. 18)

Begreppet behov av anpassning inrymmer dven saddana anpassningsbehov som kan
tillgodoses genom att en bil i sitt originalutférande har lampliga matt, egenskaper eller
anordningar (jamfér prop. 2016/17:4 s. 51).

Det &r aven i fortsattningen sa att den sokande i sa stor utstrackning som mojligt ska
vélja en bil som redan i originalutférandet har lampliga matt, egenskaper och
anordningar som de &r i behov av sa att den inte behodver anpassas (jamfor prop.
2019/20:107 s. 14 f. och 22). Men hojdbegransningen i 52 kap. 8 § forsta stycket SFB
innebar att den sékande som huvudregel inte ska vélja ett fordon som ar hogre &n 2 050
millimeter, &ven om viss anpassning hade kunnat undvikas da. Det kan dock finnas
speciella situationer da ett fordon med en hégre utvandig hojd &r ett battre alternativ
utifran funktionsnedsattningen, den enskildes langd eller om den sékande av andra skal
behdver en hogre bil och detta behov inte kan tillgodoses genom till exempel en
golvsankning. | sa fall kan det bli aktuellt att lAmna anpassningsbidrag for ett fordon med
hogre utvandig hojd men da ska det finnas sarskilda skal. Las mer om sarskilda skal i
avsnitt 4.3.3.

For att en person ska kunna bruka ett fordon kan personen ha behov av en viss typ av
fordon och av att fordonet &r utrustat med en viss anordning eller &ndrat pa ett visst sétt.
En anordning kan vara antingen originalmonterad av biltillverkaren, som
standardutrustning eller som sarskilt tillval, eller eftermonterad, som tillboehdr eller som
anpassning. Beddomningen av om en person ar i behov av en viss typ av fordon eller
anordning bor goras utifran personens funktionsnedsattning. Vid bedémningen bor
hansyn kunna tas till en ordinarie, genomsnittlig trafikmiljé. Hur ett fordon ska vara
beskaffat for att tacka den enskildes behov beror pa ett flertal faktorer sdsom vilka
anordningar som ar originalmonterade eller kan eftermonteras eller om fordonet pa
grund av personens funktionsnedsattning behdver andras. Omfattningen av dessa
faktorer kan i sin tur vara beroende av vilken bilmodell det ror sig om. Foér vissa
anordningar och andringar kravs alltid en anpassning av bilen. En persons behov av
olika anordningar eller andringar kan alltsa tillgodoses pa olika satt, beroende pa vilken
biltyp, arsmodell och prisklass det ror sig om. (Prop. 2019/20:107 s. 16 f.)

Beddmningen av vilken anpassning som behovs for att den sékande ska kunna
anvanda bilen bestar alltsa av olika moment:

« Vilken funktionsnedsattning gor att bilen behdver anpassas for att den sokande
ska kunna anvanda den?

« Vad behdver den sokande utifran sin funktionsnedsattning for att kunna anvanda
bilen i en ordinarie genomsnittlig trafikmiljo?

« Kan sdkandes behov tillgodoses genom att en viss typ av fordon med en utvandig
hojd som inte Gverstiger 2 050 millimeter i sitt originalutférande har lampliga matt,
anordningar och egenskaper?

« Behovs en efteranpassning, det vill saga ar anpassningsbehovet saddant att det
inte kan I6sas genom en bil i sitt originalutférande som har en utvandig héjd som
inte Overstiger 2 050 millimeter?

6.3.1 Vad menas med att bruka bilen?

Det framgar inte av forarbetena till bestammelserna om bilstod vad som menas med att
kunna bruka bilen. Men att kunna ta sig in och ut ur den, kéra eller dka som
passagerare hanger tydligt samman med att bruka bilen.

Det finns tre kammarrattsdomar som behandlar omraden déar det inte finns en lika tydlig
koppling till att bruka bilen. De visar att &ven sadana behov kan anses ingd i begreppet
att bruka bilen.
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Anordningar — kupévarmare och snabbfastningsunderreden — som behdévdes
for att ett barn med funktionsnedséttning skulle kunna fa vard i bilen
betraktades som en anordning som behdvdes for att barnet skulle kunna bruka
bilen (KRNS mal nr 3319-05, Domsnytt nr 2/2006, Rattsfallsdversikt — Bilstod
2013:1).

Anpassning i form av en remrulle som gor det mgjligt fér en person med en
viss funktionsnedséttning att dppna och stédnga bagageluckan for att kunna ta
med sig bagage bedomdes ocksa ingd i att bruka bilen. Domstolen
konstaterade att enligt normal sprakanvandning maste frakt av foremal i
bagageutrymmet anses ingd i att bruka bilen. Det kunde inte anses vara
ofdrenligt med bilstédsbestimmelsernas syfte att bevilja bidrag till anpassning
som underlattade for den bidragsberattigade att ta med sig nédvandigt bagage
under sin fard (KRNG mal nr 1930-05, Domsnytt nr 2/2006, Rattsfallsdversikt —
Bilstod 2013:1).

Anpassning i form av tva stolar som var en erséttning for en soffa som
monterats ur bilen for att ett barn med funktionsnedsattning skulle kunna
anvanda den och som behdvdes for att familjen skulle kunna aka i bilen
bedomdes inga i att bruka bilen. Domstolen framholl att barnet inte kunde
fardas med bada foraldrarna samtidigt och inte med sin syster eller ndgon
kamrat. Domstolen menar vidare att eftersom bilen ansags lamplig att anpassa
och den behévde utrustas med tva nya stolar for att kunna anvandas av
familjen maste de anses nodvandiga for att barnet ska kunna bruka bilen
(KRNJ mal nr 3689-08, Rattsfallsoversikt — Bilstod 2013:1).

Av denna praxis framgar att begreppet bruka bilen bor ges en vidare betydelse &n bara
att kunna ta sig in och ut ur bilen, kunna kora den eller fardas som passagerare i den. |
begreppet att bruka bilen ingar att

. ta med sig hjalpmedel pa ett trafiksakert satt

« ta med sig annat bagage

« tanka bilen

« Oppna motorhuven

« fa den omvardnad som behovs under fard

« anvanda den utrustning som normalt finns i bilen och som behdvs for att anvanda
den trafiksékert, till exempel ett elmandvrerat solskydd

. aterstalla sittplatser som forstorts till foljd av en anpassning och som behévs for att
familjen ska kunna aka tillsammans.

Detta ar sddant som behdvs for att en person trots sin funktionsnedsattning ska kunna
fardas pa ett sakert och bekvamt satt i bilen.

Behov som normalt inte kan anses inga i att bruka bilen &r till exempel

« sadana behov som bilféraren kan assistera personen med. Se avsnitt 6.3.3

. att skydda bilen fran slitage som kan uppsta nar hjalpmedel lyfts i och ur bilen

« behov som kan uppsta till foljd av en anpassning, men som inte har nagon
koppling till anvandningen av bilen. Sddana behov kan till exempel vara
skinnkladsel for 6vriga saten i de fall det behdvs pa den sdékandes sate for att
underlatta i- och urstigning, rostskyddsbehandling vid golvsankning eller tippskydd
som fasts pa ett underrede till en sarskild stol nar den anvands som rullstol utanfor
bilen.
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6.3.2 Mer avancerad anpassning an vad som behovs

Forsakringskassan ska bara bevilja bidrag for sddana atgarder som den sdkande
behover utifran funktionsnedsattningen for att kunna anvanda en bil i en ordinarie,
genomsnittlig trafikmiljo. Det ar inte rimligt att Forsakringskassan beviljar erséattning for
en mer avancerad anpassning eller fér fler anpassningar &n de som behdvs for att
tillgodose den stkandes behov.

Forsakringskassan kan alltsd neka erséttning for en viss anpassning om den har
betydligt mer avancerade funktioner an den sékande behdver for att kunna anvéanda
bilen eller om behovet tillgodoses av en annan anpassning som tillaggs- och
anpassningsbidrag beviljas for. Det forutsatter dock att det finns en annan anpassning
som kan tillgodose behovet.

Om den valda bilen uppfyller Trafikverkets rekommendationer och de dvriga
forutsattningarna for ratt till anpassningsbidrag ar uppfyllda beviljar Forsakringskassan
bidrag for den mindre avancerade anpassningen som motsvarar den sokandes behov.
Skulle den sokande vilja ha den mer avancerade anpassningen kan hen vélja att sjalv
betala mellanskillnaden. Det &r i sa fall viktigt att informera den sékande om att
Forsakringskassan inte kan bevilja bidrag for att reparera en mer avancerad anpassning
om den stkande anvander bidraget till en sadan anpassning. Det ar darfor viktigt att
kontrollera att det som ska repareras har legat till grund fér beslutet och utbetalningen
av anpassningsbidraget. L&s mer om detta i avsnitt 6.8.

Det kan till exempel bli fraga om att Forséakringskassan beviljar anpassningsbidrag for
en indragare i stallet for en sidodérrsrobot om det ar tillrackligt med en indragare for att
den s6kande ska kunna anvanda fordonet. | regel framgar det av Trafikverkets tekniska
yttrande om nagon av anpassningarna som foreslas ar mer avancerad @n vad som
behovs eller om behovet tillgodoses pa annat satt.

Anpassningsbidrag kan dock lamnas fér en dyrare anpassning om den bedéms vara en
battre I6sning som i langden ocksa ar mer hallbar (jamfor prop. 2019/20:107 s. 17).
Detta ar nagot som Trafikverket ska ta hansyn till vid utredningen av
anpassningsbehovet. For att Forsékringskassan ska kunna lamna anpassningsbidrag
for ett dyrare alternativ ska det framga av Trafikverkets yttrande varfor det dyrare
alternativet ar en béttre l6sning &n det billigare och det ska ocksa framga varfér denna
I6sning ar mer hallbar i langden.

| fallet ovan kan alltsa anpassningsbidrag lamnas for en sidoddrrsrobot om denna
bed6ms vara en béttre l6sning som i langden ocksa ar mer hallbar &n en indragare.

6.3.3  Sadant som bilféraren kan gora behovs ingen
anpassning for

Anpassningsbidrag kan bara beviljas for sddant som den sokande behdéver utifran sin
funktionsnedsattning for att kunna anvanda bilen i en ordinarie, genomsnittlig trafikmiljo.
Om den sokande inte ska kdra bilen sjalv finns det alltid en bilférare med pa resan som
kan 6ppna ddrrar, hjalpa till med baltet, vrma upp bilen, skrapa bilrutor, tanka bilen och
liknande. Saddana saker gar det alltsa inte att fa anpassningsbidrag for. Den sékande
kan anvanda bilen anda.

| vissa fall kan det &nda vara nodvandigt med en anpassning for sddant som bilféraren
kan gora. Det kan exempelvis vara i de fall det & medicinskt styrkt att den s6kande eller
den sdkandes barn inte bor sétta sig i en kall bil, och det inte &r rimligt att begéra att
bilforaren ska g ut och varma bilen i forvag.
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| KRNJ:s mal nr 2543-10, Domsnytt 2011:44, Rattsfallséversikt — Bilstdd,
2013:1, var det medicinskt styrkt att den sdkande var i behov av en
kupévarmare men det ansags orimligt att bilféraren ocksa skulle varma upp
bilen &t den sokande. Kammarratten godtog kostnaden for kupévarmaren men
daremot inte kostnaden for fjarrkontrollen eftersom det inte ansags orimligt att
foraren skulle satta pa kupévarmaren at den sokande.

6.3.4 Anpassning for andra behov &n de som orsakar
vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att anlita allmanna kommunikationer

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden for sddana atgarder som avses i 52 kap. 8 §
forsta stycket 2—4 och som behdvs for att den sékande ska kunna anvéanda bilen (jamfor
52 kap. 19 § SFB). Det innebar att man vid bedémningen av om en person har réatt till
anpassningsbidrag ska ta hansyn till samtliga varaktiga funktionsnedséttningar som
framgar av den medicinska utredningen, det vill saga aven de som inte orsakar
forflyttningssvarigheterna enligt 52 kap. 2 eller 3 88 SFB. Tillfalliga funktions-
nedsattningar, t.ex. en bruten arm, beaktas inte.

6.3.5 Spelar bidragsgruppen nagon roll fér anpassningen?

Vilken bidragsgrupp den sokande tillhor enligt 52 kap. 10 8 SFB har inte ndgon egentlig
betydelse for vilka anpassningar som den stkande kan beviljas anpassningsbidrag foér
enligt 52 kap. 19 § SFB. Det innebar exempelvis att det gar att bevilja
anpassningsbidrag for foraranpassning aven till en person som beviljats bilstéd enligt
bidragsgrupp 1, dar det inte finns krav pa att den sokande ska kora bilen sjalv, under
forutsattning att personen kommer att kdra bilen.

Men om den som tillhér bidragsgrupp 3-5 enbart ansoker om bidrag fér anpassning av
passagerarplatsen kan det vara en impuls om att felaktiga uppgifter legat till grund for
beslutet om ratten till bilstdd, eftersom det i de bidragsgrupperna kravs att den sékande
sjalv kor bilen. Det finns dock inget hinder for att bevilja anpassningsbidrag for
passageraranpassning till den som i huvudsak sjalv ska kora bilen, men ibland behéver
kunna fardas som passagerare. Se vidare avsnitt 6.3.6.

6.3.6 Behov av att fardas pa flera satt i bilen

Beddmningen av vilken anpassning som behévs och hur den ska utféras aktualiserar
fragor om trafiksakerhet, funktionshinder och ergonomi. Alla dessa aspekter maste
beaktas och bedémas i varje anpassningsérende. Det &r sjalvklart angelaget att
anpassningen av en bil utfors pa ett sadant satt att den enskilde kan framféra den pa
ergonomiskt riktigt och trafiksakert satt (SOU 2005:26, s. 138).

| vissa fall kan det finnas behov av att kunna dka pa mer an ett satt i bilen. Ska man
endast 8ka en kort stracka kan det fungera bra att sitta kvar i rullstolen under fard. Ska
man daremot &ka langt kan det, med hansyn till funktionsnedsattningen, vara olampligt
att sitta pa samma satt i flera timmar. Det finns inget absolut hinder mot att bevilja flera
anpassningar till samma person. Det ar viktigt att se till den enskildes behov.

Darfor ar det relevant for bedomningen pa vilket satt den sékande har tankt anvanda
bilen, hur ofta hen behdéver fler anpassningar, varfér det behévs fler anpassningar och
sa vidare. Om den sokandes mojlighet att anvanda bilen betydligt begransas av att inte
kunna fardas pa flera satt i bilen kan 6vervagas om flera anpassningar kan beviljas.
Avsnitten nedan beskriver nar det kan vara aktuellt att bevilja anpassning av flera
platser i bilen.



. - . VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 76 (178)

Behovet av anpassning av flera platser i bilen behover inte uttryckligen framga av ett
lakarutlatande eller liknande om det inte ar nddvandigt for bedomningen. Det kan racka
att Forsakringskassan bedémer behovet utifran uppgifter i befintligt lakarutlatande,
annat underlag i arendet och vad den s6kande sjalv sager.

Anpassning av forarplats och passagerarplats

Ibland behdver bilen anpassas sa att den sokande bade kan kora bilen och fardas som
passagerare. Har bor bedémningen utga fran hur mycket anvandandet av bilen
begransas om hen inte har mgjlighet att ocksa kunna fardas som passagerare. Gor
avsaknaden av passageraranpassning att den sékande inte kommer att kunna anvanda
bilen pa avsett satt? Kommer den sékande ha aterkommande behov av att kunna fardas
som passagerare? Behov av en kompletterande anpassning for att den sokande ska
kunna fardas som passagerare kan exempelvis bero pa att

« funktionsnedsattningen gor att formagan att kora bil varierar fran dag till dag eller
under vissa perioder. Det kan exempelvis bero pa att styrkan eller orken att kora
sjalv varierar, eller att medicinering tidvis gor den sdékande olamplig som forare.

. funktionsnedsattningen gor att det ar olampligt att den sokande sjalv kor langa
strackor, eftersom korférmagan riskerar att andras under farden.

« det av andra skal ar viktigt att den sbkande har mgjlighet att kunna fardas som
passagerare i sin bil.

Beddmningen utgar frAn den stkandes situation och hur anvandandet av bilen
begréansas om personen inte kan fardas som passagerare. Trafiksakerheten &r en viktig
aspekt vid bedémningen.

Det finns inga hinder for att bevilja anpassning av passagerarsatet aven for personer
som tillhor en bidragsgrupp déar det ar krav pa att personen sjalv ska kora bilen. Det
forutsatter forstas att den sdékande i forsta hand ska anvanda bilen pa egen hand, men
att det anda ar viktigt for hen att kunna dka som passagerare vid vissa resor.

For att den sdkande ska kunna anvéanda bilen som passagerare kan férarplatsen
behova justeras sa att en annan person kan koéra bilen. Anpassningen utgar da fran den
sokandes behov av att kunna fardas som passagerare.

Detta foljer av 52 kap. 19 8§ SFB. Se aven SOU 2005:26 s. 138.

Anpassning av passagerarsate och for att fardas i rullstol

Det hander att personen behéver kunna fardas bade i sin rullstol och sittande i ett
passagerarsate i bilen. Det beror pa att rullstolsplats och passagerarplats lampar sig
olika bra i olika situationer.

Att fardas i passagerarsate ar mer trafiksakert an att fardas sittande i rullstol. Det galler
sarskilt i trafikmiljoer med hogre hastighet, dar rullstolsplats inte ar att rekommendera ur
trafiksékerhetssynpunkt. Personen kan aven behova fardas i passagerarsatet ur
ergonomisk synpunkt vid l&angre resor. Darfor ar det ofta ndédvandigt med anpassning av
passagerarsatet for att personen ska kunna anvanda bilen trafiksakert. Det finns dock
vissa undantag. Det kan exempelvis gélla vissa elektriska rullstolar som férankras med
rullstolslas och ar krocktestade ihop med rullstolslaset. De anses vara trafiksakra for
vuxna personer aven vid hdgre hastigheter.

Att forflytta sig fran rullstol till passagerarsate kan vara pafrestande och tidskravande.
Om den sokande anvander bilen for manga korta resor, eller av nagon annan anledning
behover ta sig in i och ur bilen ofta, kan det bli aktuellt med anpassning s& att hen dven
kan sitta kvar i sin rullstol under fard. Det kan exempelvis gélla om

. forflyttningen till och fran satet ar omstandlig eller pafrestande
« det ar alltfér omstandligt att lasta rullstolen
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« detinnebar tunga lyft for den sbkande sjalv eller for den som assisterar vid
Overflytten.

Det ar viktigt att hela tiden utga fran den enskildes behov.

Detta foljer av 52 kap. 19 § SFB. Se aven SOU 2005:26 s. 138.

6.3.7 Anpassning for flera personer i samma bil

Om tva personer i samma familj, som bada har rétt till bilstod, behover varsin
anpassning for samma bil finns det inte nagot hinder for att bevilja bidrag for detta under
forutsattning att anpassningarna ar forenliga och inte dverlappar varandra. Men det
innebéar ocksa att bada maste ansoka om och beviljas bilstod i form av
anpassningsbidrag.

6.3.8 Anpassning for assistent, anhérig eller annan

Anpassningsbidrag beviljas for atgarder som behdvs for att den sokande ska kunna
anvanda bilen. Av det foljer naturligt att anpassningsbidrag forst och framst kan komma i
fraga for anpassningar som den stkande sjalv behover for att hen ska kunna kéra eller
fardas som passagerare i bilen.

Bidrag bor till exempel inte beviljas for sarskild utrustning for 6vningskorning,
exempelvis dubbelkommando, eftersom utrustningen inte behdvs for att den stékande
ska kunna kora bilen. En bil far anvandas vid 6vningskorning i trafikskola utan att vara
utrustad med sadan utrustning som normalt kravs for 6vningskorning om kérningen sker
med en person med rorelsehinder och bilen har utrustats sarskilt for att anvandas av
den personen (46 kap. 2 8§ andra stycket Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om bilar och slapvagnar som dras av bilar, TSFS 2013:63). Det betyder att sddan
utrustning inte behdvs for att den stkande ska kunna anvanda bilen. Daremot kan
Forsakringskassan bevilja anpassningsbidrag for kortraning och i denna kan inga
kostnad for en tillfallig utrustning i form av till exempel en extra fardbroms sa att
traningen kan genomforas pa ett sakert satt, se avsnitt 6.9.

| vissa fall kan det bli aktuellt att bevilja anpassning som inte ar direkt avsedd for att den
sOkande sjalv ska kunna sitta i eller kora bilen men som anda behovs for att hen ska
kunna anvanda bilen pa ett bra och sakert satt. Exempelvis kan bilen behéva anpassas
sa att den sokande far den vard och omsorg som behdvs under fard. Se avsnitt 6.3.1.

Det kan aven handla om att bilen behtver anpassas sa att en vardare, assistent,
foralder eller en annan person kan finnas till hands under fard. Behovet av att ha nagon
annan tillganglig under fard ska héra samman med funktionsnedséattningen och den
andra personens narvaro ska vara nédvandig for att man ska kunna genomféra resan.
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Exempel

Ingrid har nedsatt rorelseférmaga i sina armar och har darfor svart att
exempelvis ta pa sig solglasogon, att dricka eller klia sig. Hon vill anpassa sin
bil med en stol bredvid platsen for hennes rullstol sa att nagon ska kunna
hjalpa henne med sadant som hon inte klarar pa egen hand under fard. Ingrids
behov &r inte sa frekventa eller akuta att det behdvs en anpassning for att
nagon ska kunna bista henne under fard.

Forsakringskassan avslar Ingrids yrkande om anpassning i form av
passagerarstol med motiveringen att passagerarstolen inte behovs for att
Ingrid ska kunna genomfdra resan. De behov som Ingrid har bér kunna
avhjalpas genom att man stannar bilen och bilféraren eller ndgon annan hjalper
Ingrid.

Exempel

Emma &r 18 ar och har en medfodd forlossningsskada som innebar att hon har
en svar funktionsnedsattning och behover assistans dygnet runt. Hon behdver
hjalp med allt i sin dagliga livsféring. Emmas pappa anséker om
anpassningsbidrag for att anpassa bilen sa att hennes assistent eller nagon
annan kan sitta bredvid henne under fard. P& grund av att Emma har svart att
halla uppe huvudet maste nagon sitta bredvid henne vid fard och resa upp
Emmas huvud nar det behovs.

Forsékringskassan anser att anpassningen behdvs for att pappan ska kunna
fardas med Emma. Han beviljas darfor bidrag for att anpassa bilen sa att
hennes assistent kan sitta bredvid Emma under fard.

Detta foljer av 52 kap. 19 § SFB. Se aven SOU 2005:26 s. 138.

6.4 Atgarder som kan ersattas genom
anpassningsbidraget

52 kap. 8 § forsta stycket 2-3
Bilstdd lamnas for

[.]

2. andring av ett fordon som avses i 1 och kostnader i samband darmed samt
justering och reparation av andringen,

3. anskaffning av en sarskild anordning pé ett fordon som avses i 1 och
kostnader i samband darmed samt justering och reparation av anordningen,

[...]

Anpassningsbidrag lamnas om det uppstar kostnader for den sokande for att ett fordon
behover andras eller om en séarskild anordning behover anskaffas sa att den sékande
ska kunna anvanda det i en ordinarie, genomsnittlig trafikmiljo (jamfoér prop. 2019/20:107
s. 21).

Anpassningsbidrag lamnas i princip endast for sddana anpassningsbehov som ar av
sadan individuell karaktar att de inte kan tillgodoses genom en bil i sitt originalutférande
(prop. 2016/17:4 s. 44).
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Anpassningsbidrag ska saledes komma i fraga i forsta hand for anordningar som &ar mer
eller mindre specialkonstruerade med tanke pa ett funktionshinder, sdsom handreglage

for gas och broms samt anordning for rullstol och sateslift. Nagot absolut hinder mot att

medge bidrag for utrustning som inte &r funktionshindersspecifik bor dock inte foreligga.
(RA 2000 ref. 24).

Det &r aven fortsattningsvis sa att den stkande i sa stor utstrackning som majligt ska
vélja en bil som redan i originalutférandet har lampliga matt, egenskaper och
anordningar som de &r i behov av sa att den inte behover anpassas (jamfor prop.
2019/20:107 s. 14 f. och 22). Men eftersom det numera finns en héjdbegrénsning i 52
kap. 8 § forsta stycket SFB ska den s6kande som huvudregel inte behéva vélja ett
fordon vars utvandiga hojd overstiger 2 050 millimeter &ven om viss anpassning hade
kunnat undvikas da.

Nar det finns sarskilda skal enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB kan
anpassningsbidrag anda lamnas i vissa situationer nar den sékande inte kan képa en bil
som har samtliga krav uppfyllda. Om utbudet av sddana bilar som den s6kande behover
ar mer begransat an for personbilar i allménhet och det inte gar att finna en bil med
samtliga krav uppfyllda bor anpassningsbidrag anda kunna lamnas t.ex. for
efteranpassning av sddan utrustning som anses vara standardutrustning eller normalt
férekommande tillaggsutrustning (jamfor prop. 2019/20:107 s. 22). L&s mer om detta i
avsnitt 6.7.3.

6.4.1 Fast monterade anordningar eller varaktiga andringar
av ett fordon

Forsakringskassan kan bara bevilja anpassningsbidrag for en anordning som ar fast
monterad eller for en andring som innebar en varaktig férandring av fordonet (jamfor
HFD 2018 ref. 76). Om det inte &ar fraga om en sadan atgard kan anpassningsbidrag inte
beviljas.

Anpassningsbidrag har beviljats for dragkrok, daremot inte for slapkéarra (FOD 1993:9).
Dragkrok ansags vara en utrustning pa bilen medan slapkarra inte r en andring av ett
fordon eller en sarskild anordning pa ett fordon.

Hogsta forvaltningsdomstolen har i rattsfallet HFD 2018 ref. 76 slagit fast att anpass-
ningsbidrag far lamnas endast for anpassningar som kraver en varaktig forandring av
fordonet. Domen har betydelse fér mdéjligheten att bevilja bidrag for specialanpassade
bilbarnstolar. Den har ocksa betydelse for andra atgarder som inte innebar en varaktig
forandring av ett visst fordon. Anpassningsbidrag som avser ett fordon kan alltsa bara
lamnas for sddana fast monterade anordningar pa eller andringar av ett specifikt fordon
som innebér en varaktig forandring av fordonet.

Rattsfall

| rattsfallet HFD 2018 ref. 76, var fragan om bilstod i form av
anpassningsbidrag far lamnas for en I6stagbar bilbarnstol. Bilbarnstolen var
specialanpassad for ett barn och skulle fastas i bilen med bilens bilbalte. HFD
anforde att utformningen av regelverket ger stod for att den anpassning som
stod kan lamnas for ska avse varaktiga férandringar av ett visst fordon. Enligt
HFD kan anpassningsbidrag komma i fraga endast fér sddana fast monterade
anordningar pa eller andringar av ett specifikt fordon som innebar en varaktig
forandring av fordonet. HFD fann att den i malet aktuella bilbarnstolen fasts
med bilens bilbalte och var en ldstagbar anordning som inte var kopplad till en
viss bil. Det saknades darfor forutsattningar for att [amna anpassningsbidrag.

Domen andrar inte Forsékringskassans tillampning som innebéar att anpassningsbidrag
kan lamnas for en utrustning eller en utrustningsdetalj som behdvs for att en atgard som
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beréattigar till anpassningsbidrag ska kunna anvandas eller ska kunna fungera.
Anpassningsbidrag kan alltsa beviljas for en batteriladdare om den behévs for att
anpassningen ska kunna fungera, jamfor KRNG mal nr 2633-06, Rattsfallsoversikt —
Bilstod 2013:1. Anpassningsbidrag kan ocksa beviljas for en utrustningsdetalj som
behovs for att en utrustning som anpassningsbidrag beviljats for ska kunna anvéndas.
Om det kommer att innebara att nagot ska monteras pa rullstolen bor
Forsakringskassan informera den sdkande om att kontakta hjalpmedelsfoérskrivaren.
Forsakringskassan beviljar bidrag for utrustningsdetaljen bara om den ar nddvandig for
att anpassningen som helhet ska fungera. Se foljande exempel.

Exempel

Kevin har en rullstol som han inte klarar att lyfta in i bilen pa egen hand. Han
ansoker darfor om en bagagerumskran. Till kranen hor en fastanordning som
ska sattas pa rullstolen for att den ska kunna lyftas in i bilen. Eftersom det ar
fraga om att anpassningsforetaget kommer att gora ett ingrepp i Kevins rullstol
informerar du Kevin om att han bor kontakta sin hjalpmedelsférskrivare innan
nagon averkan gors pa rullstolen. Eftersom fastanordningen ar nédvandig for
att bagagerumskranen ska fungera bedémer Forsakringskassan att det ar en
del av bagagerumskranen och beviljar Kevin anpassningsbidrag for kostnaden
for bagagerumskranen och fastanordningen. Daremot kan Forsakringskassan
inte bevilja bilstod for kostnaden for forskrivarens arbetsinsats. Det far anses
vara ett led i att anpassningsforetaget utfér en montering som stammer
overens med forfattningsregleringen pa hjalpmedelsomradet.

Anpassningsbidrag beviljas daremot inte for till exempel att utrusta eller byta ut en
rullstol a&ven om den s6kande behdver detta for att kunna anvénda bilen. Anpass-
ningsbidrag beviljas inte heller fér en batteriladdare om den inte behdvs for att
anpassningen som helhet ska fungera.

Anpassningsbidrag till anordningar som finns i bilen vid kopet

Anpassningsbidrag kan i undantagsfall lamnas fér en andring eller anordning som finns i
bilen vid kopet. Det kan t.ex. vara friga om en sddan anordning som inte ar att anse
som standardutrustning eller normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen men som
man inte kan fa tillaggsbidrag C for. Den s6kande maste i sadana fall kunna visa att han
eller hon har haft en merkostnad pa grund av den sarskilda utrustningen och hur stor
denna merkostnad &r. (RA 2005 not. 127)

Om det direkt framgar att den s6kande inte har haft nagon merkostnad finns det inte
nagon anledning att bedéma om utrustningen &ar normalt forekommande tillaggs-
utrustning till bilen eller standardutrustning i bilen, eftersom anpassningsbidrag inte kan
beviljas nar det inte finns ndgon merkostnad. Det omvéanda forhallandet géller ocksa, det
vill sdga om det direkt skulle framga att utrustningen ar normalt forekommande tillaggs-
utrustning eller standardutrustning till bilar av liknande slag i den aktuella prisklassen
behover du inte utreda om det finns nagon merkostnad.

Aven om anordningen &r att anse som standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning till bilen finns det enligt bestammelsen i 52 kap. 19 a § andra stycket
SFB ett utrymme for att bedéma att det foreligger sarskilda skal. Som de sarskilda
skalen har beskrivits i forarbetena avser de en situation da den enskilde inte kan finna
en bil med alla krav uppfyllda som utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv kan anses
som rimlig. | avsnitt 6.7.3 férklaras vad som menas med ett objektivt ekonomiskt
perspektiv. | fallet ovan finns anordningen i bilen redan vid kdpet. Det kan inte anses
framga av forarbetena att detta skulle vara en situation nar sarskilda skal kan tillampas.

Om anpassningsbidrag tidigare betalats ut fér anpassningen

Aven om den forsakrade har fatt en merkostnad pa grund av den sarskilda utrustningen
kan anpassningsbidrag inte beviljas om bidrag tidigare har beviljats fér samma
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utrustning i samma bil, (se KRSU:s dom den 20 november 2002 i mal nr 1727-2002
[Domsnytt 2016:004]). Finns det indikationer pa att anpassningsbidrag tidigare har
beviljats och betalats ut foér anpassningarna som finns i bilen nar den kdps behdvs en
utredning som visar detta. Har Forsakringskassan redan beviljat och betalat ut anpass-
ningsbidrag ska ansokan avslas for den atgard som utbetalningen avser d&ven om det
var en tidigare agare som beviljades bidraget. Forsakringskassan har i ett sadant fall
redan bekostat den aktuella anpassningen och ytterligare anpassningsbidrag kan darfor
inte beviljas.

Anpassningsbidrag for att flytta utrustning

Om utrustning som finns i bilen behover placeras pa ett annat stalle for att den stkande
ska kunna anvanda den kan det beréattiga till anpassningsbidrag for den kostnaden.

Anpassningsbidrag for att byta eller ta bort anpassning

Det gar inte att fa anpassningsbidrag for att byta anpassning om fordonet redan &r
anpassat pa ett lampligt satt. Det galler &ven om det skulle finnas en ny béttre teknik.
Man kan inte heller f& anpassningsbidrag for att ta bort anpassningen och aterstalla
bilen i sitt ursprungliga skick, till exempel for att montera tillbaka ett originalsate.

Anpassningsbidrag for tillfalliga behov av anpassning

Det gar inte heller att fa anpassningsbidrag for kostnader for atgarder som tillgodoser ett
tillfalligt behov av anpassning som inte hor samman med den sdkandes
funktionsnedsattning, exempelvis ett benbrott som kommer att lédka inom en viss tid.
Ovriga begransningar av vilken utrustning som kan erséattas genom anpassningsbidrag
beskrivs nedan i avsnitt 6.7.

6.4.2 Underlag som behdvs for att bedéma vilken utrustning
som anpassningsbidrag kan lamnas for

Bilens egenskaper och den utrustning som finns i bilen kan ha betydelse for
mdjligheterna att anpassa bilen, kostnaderna for anpassningen liksom fér vad
anpassningsbidrag kan beviljas for. Det ar darfor viktigt att Forsédkringskassan har
uppgifter om vilken utrustning som finns i bilen och bilens egenskaper oavsett om bilen
ar ny eller begagnad.

For att kunna ta stallning till for vilka atgarder anpassningsbidrag kan beviljas behovs
darfor foljande uppgifter om vilken bil den sékande har for avsikt att anpassa:

o bilmérke och bilmodell

« arsmodell/modellar

« utférande

« utrustning

« chassi- eller registreringsnummer om det finns ett sddant
« uppgift om det &r en ny eller begagnad bil.

Anges inte registreringsnummer ska aven tillverkningsar finnas med.

Du behover ocksa kontrollera om utrustningen ansokan galler ar standard- eller normalt
forekommande tillaggsutrustning. Du behover ocksa kontrollera om tillaggsbidrag
tidigare har beviljats eller om sadant hade kunnat beviljas for att den s6kande skulle
kunna undvika vissa av kostnaderna for de atgarder som den stkande begar
anpassningsbidrag for. Du behover &ven kontrollera om anpassningsbidrag tidigare har
beviljats for den sokande eller nagon annan for samma atgarder i bilen. Du kontrollerar
detta om det finns en indikation pa att nagot av bidragen tidigare har beviljats och
utbetalats eller hade kunnat beviljas, se vidare avsnitt 6.7 och 6.11.
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6.5 Olampligt fordon

52 kap. 19 § andra stycket
[...]

Forsakringskassan far besluta att inte medge anpassningsbidrag om det fordon
som den férsékrade valt &r olampligt med hansyn till den form av anpassning
som behovs. Detsamma géller om fordonet ar olampligt med hansyn till sitt
skick.

Det finns tva grunder for nar ett fordon kan anses vara olampligt. Fordonet kan vara
olampligt med hansyn till

« den form av anpassning som behovs
. att skicket pa fordonet &ar sadant att det ar olampligt.

Forsakringskassan far alltsa avsla ansokan om anpassningsbidrag om fordonet ar
olampligt.

6.5.1 Olampligt fordon med hansyn till den form av
anpassning som den stkande behdver

Den sokandes ratt till ersattning ar begransad genom att Forsakringskassan far avsla en
anstkan om anpassningsbidrag om bilen som den stkande valt ar olamplig med héansyn
till den form av anpassning som behovs.

Vid lagandringen den 1 oktober 2020 fortydligades bestammelsen och ett tillagg gjordes.
Tillagget innebar att det &r formen av anpassning som ska vara avgorande fér om en bil
ar olamplig.

Bestdmmelsen andrades for att det ska vara tydligt att hansyn bor tas till om det valda
fordonet ar lampligt att anpassa pa det séatt som kravs for att tillgodose personens
behov, dvs. om fordonet uppfyller Trafikverkets rekommendationer for fordonsval. En bil
kan aven fortsattningsvis anses vara olamplig om anpassningen av den medfor
betydande merkostnader. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 17)

Bilen kan allts& anses vara olamplig med hansyn till

« den form av anpassning som behovs
« att formen av anpassning medfor betydande merkostnader.

Nagon merkostnadsbeddémning behover inte goras i det fall bilen redan anses olamplig
med hansyn till den form av anpassning som behdvs.

De anpassningar som bor inga vid bedémningen av om en bil kan anses vara olamplig
med hansyn till den form av anpassning som behdvs ar andringar av en bil eller
anordningar pa en bil, dvs. sddant som avses i 52 kap. 8 § 2-3 SFB. Det bor vara
anpasshingar som behdévs i den valda bilen.

For bedémningen av om en bil &r olamplig med hénsyn till den form av anpassning som
behovs, sa har det inte nagon betydelse om den sékande bekostar hela eller delar av
efteranpassningen och darmed kan bruka bilen. Bilvalet &r anda olampligt med hansyn
till den form av anpassning som behdvs.

Bestammelsen far tillampas vid varije tillfalle som anpassningsbidrag séks for en andring
av fordonet eller anskaffning av en sarskild anordning pa fordonet. Du kan lasa mer i
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avsnitt 6.5.3 om hur bedémningen ska goras nar den forsakrade redan har beviljats
bilstdd for fordonet.

Beddmningen av om en bil ar olamplig med hénsyn till den form av anpassning som
behovs far alltsa alltid géras. Men om den stkande har valt en bil som uppfyller
Trafikverkets rekommendationer for fordonsval kan bilen inte anses vara olamplig med
hansyn till den form av anpassning som behovs.

Olamplig med hansyn till den form av anpassning som beho6vs

Det ges ett exempel i férarbetena pa nar en bil kan anses vara olamplig med hansyn till
den form av anpassning som behdovs. Det ar om den stkande har valt en bil som
behover golvsénkas, trots att det finns bilar som har en utvandig héjd som inte
overstiger 2 050 millimeter och som inte skulle behdva golvsankas i detta fall. (JA&mfor
prop. 2019/20:107 s. 34)

Golvsankning ar bara ett exempel pa form av anpassning. | forarbetena lamnas det fler
exempel. Det ar bland annat montering av handreglage eller vridbart bilsate. (Jamfor
prop. 2019/20:107 s. 34)

En bil kan alltsd i vissa fall anses vara olamplig redan av den anledningen att en viss
anpassning behdvs i den valda bilen som inte hade behovts i den sékandes fall i en bil
som uppfyller Trafikverkets rekommendationer, dvs. i en annan personbil klass | med en
utvandig hojd om hogst 2 050 millimeter. Att anpassningen inte behdvs i en bil som
uppfyller Trafikverkets rekommendationer kan bero pa att den bilen i sitt
originalutférande tacker detta behov av anpassning, t.ex. om den har vissa invandiga
matt, egenskaper eller anordningar.

En forsakrad som behover sitta i en rullstol eller som behéver flytta 6ver fran en rullstol
till ett bilsate inne i bilen for att kunna anvanda den bor darfér i mojligaste man valja en
bil med sadana invandiga matt att den inte behdver anpassas genom en golvsankning.
(Jamfor prop. 2019/20:107 s. 17)

En bil kan anses vara olamplig med hansyn till den form av anpassning som behdvs néar
den s6kande inte i tillracklig man har valt en bil som redan i sitt originalutférande har det
som behdovs for att hen ska kunna bruka den. Om bilen kan anses vara olamplig pa
grund av detta behover Forsakringskassan inte gora nagon merkostnadsbedémning.

Det kan i vissa fall finnas sarskilda skal for att lamna anpassningsbidrag for kostnaderna
for att kOpa och eftermontera en anordning som ar att anse som standardutrustning eller
normalt férekommande tillaggsutrustning till bilar av liknande slag i samma prisklass,
jamfor 52 kap. 19 a § SFB. | ett sadant fall kan fordonet inte anses vara olampligt enbart
pa den grunden att det saknar den anordning for vilken det finns sarskilda skal att lamna
anpassningsbidrag. (JAmfor prop. 2019/20:107 s. 34) Las mer om sarskilda skal i avsnitt
6.7.3.

Detta forarbetsuttalande bor tillampas &ven om det finns sarskilda skal for att lamna
anpassningsbidrag for kostnader for atgarder som hade kunnat undvikas om den
sOkande hade utnyttjat ratten till tillaggsbidrag B eller C.

Som Forsakringskassan tolkar forarbetsuttalandet pa s. 34 kan bilen inte anses vara
olamplig vare sig med héansyn till formen av anpassning eller med hansyn till att formen
av anpassning medfor betydande merkostnader om bilen endast saknar den anordning
for vilken det finns sarskilda skal att lAmna anpassningsbidrag. Men om det saknas
nagot ytterligare i bilen kan den anses vara olamplig med hansyn till det som ytterligare
saknas. Vid en sadan bedémning av om bilen &r olamplig kan dock den anordning for
vilken det finns sarskilda skal att lamna anpassningsbidrag inte inga. Kostnaden for den
anordningen kan inte heller inga vid en merkostnadsbedémning. En
merkostnadsbedémning kan namligen bli aktuell att gora t.ex. om det utdver den
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anordning som saknas behdvs andra anpassningslésningar i den valda bilen &n de som
behdvs i en bil som uppfyller Trafikverkets rekommendationer.

Detta innebar alltsa att den valda bilen inte anses vara olamplig enbart pa den grunden
att den saknar en anordning i originalutférande i foljande fall:

« nar det finns sarskilda skal for att lamna anpassningsbidrag for kostnaderna for att
kopa och eftermontera en anordning som ar att anse som standardutrustning i
fordonet eller normalt férekommande tillaggsutrustning till fordonet.

« nar det finns sarskilda skal for att lamna anpassningsbidrag for kostnader for de
aktuella atgarder som hade kunnat undvikas om den sokande hade utnyttjat ratten
till tillAggsbidrag B eller C.

Om bilen &r olamplig med héansyn till att formen av anpassning medfor
betydande merkostnader

Lagandringen den 1 oktober 2020 innebar att en bil &ven i fortsattningen kan anses vara
olamplig om anpassningen av den medfoér betydande merkostnader.

Med merkostnader menas extra kostnader for att anpassa en annan bil &n en som har
rekommenderats av Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens.
Merkostnader bor normalt sett anses vara betydande om de sannolikt skulle komma att
uppga till ett belopp som ar hogre an prisbasbeloppet for det aktuella aret. | sa fall ar
fordonet olampligt med hansyn till merkostnaderna fér den form av anpassning som
behdvs. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 34)

Det innebér att gransen for vad som anses vara betydande merkostnader har andrats
jamfort med vad som gallde tidigare. Forsakringskassan ska inte langre ta hansyn till
anskaffningskostnaden for ett sddant fordon som Trafikverket har rekommenderat.
Forsakringskassan ska istallet ta hansyn till prisbasbeloppet. Detta beraknas for varje ar
och faststélls i en férordning.

Forsakringskassan bor utga fran prisbasbeloppet for det ar da beslutet om tillaggsbidrag
och anpassningsbidrag fattas vid bedomningen av om det uppstar betydande
merkostnader. Detta eftersom anpassningsbidraget ska kompensera for kostnader som
den forsdkrade kommer att ha forst efter att beslutet har meddelats. Den forsakrade har
darefter sex manader pa sig att anvanda bidraget. Om ett arsskifte infaller mellan
beslutet om tillaggsbidrag och beslutet om anpassningsbidrag kan flera bedomningar
behdva goras. Resultatet av beddomningarna skulle exempelvis kunna bli att det finns
ratt till tillaggsbidrag A men inte ratt till anpassningsbidrag. Det kan bli fallet om
prisbasbeloppet sanks fran ett ar till ett annat.

Nar Forsakringskassan beddémer om betydande merkostnader uppkommer till féljd av
fordonsvalet ar det lampligt att vi hor Trafikverket eller annan med motsvarande
kompetens (jAmfor prop. 2019/20:107 s. 17).

Merkostnadsbedémningen kan vara aktuell att géra om det behdvs andra
anpassningslésningar i den valda bilen &n i en bil som uppfyller Trafikverkets
rekommendationer. Det kan t.ex. vara nar en bil som rekommenderas av Trafikverket
behdver en delgolvsankning medan det behdvs en helgolvsankning i den valda bilen.
Eftersom en golvsankning behovs i bada fallen behover det utredas om anpassningen
av den valda bilen medfér betydande merkostnader.

Men om den s6kande i ovanstdende exempel véljer en helgolvsankning trots att det gar
att gora en delgolvsankning i den valda bilen och det ar en sddan som behovs. D& kan
den valda bilen uppfylla rekommendationerna. Det beror pa att det behdvs samma
anpassningslosningar i det valda fordonet som i ett fordon som uppfyller Trafikverkets
rekommendationer. Om den valda bilen @ven i évrigt uppfyller rekommendationerna kan
anpassningsbidrag lamnas till den rimliga kostnaden for en delgolvsénkning eftersom
den ar tillracklig for att tillgodose den sokandes behov utifrdn funktionsnedsattningen.
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Merkostnadsbedomningen kan ocksa behéva goras i ett fall da det saknas en anordning
i den valda bilens originalutférande och det finns sarskilda skal att lamna
anpassningsbidrag enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB. D.v.s. om det ut6ver den
anordning som saknas i den valda bilen &ven behtvs andra anpassningslosningar an de
som behovs i en bil som uppfyller Trafikverkets rekommendationer. Lads mer om detta
under rubrik Olamplig med hansyn till den form av anpassning som behovs.

Uppfyller den valda bilen Trafikverkets rekommendationer men kostnaden for att
anpassa den inte framstar som rimlig ar inte merkostnadsbedomningen aktuell. Las mer
om du hanterar en sadan situation i avsnitt 6.11.

Las mer

| bilaga 1 finns ett metodstdd for hur du gar tillvaga nar du bedémer om en bil
ar olamplig med hansyn till den form av anpassning som behévs. Metodsttdet
avser den beddmning du gor forsta gangen bilstod ska lamnas for bilen.
Bilagan kompletterar informationen i avsnitt 6.5.

AnsOkan om anpassningsbidrag och tillaggsbidrag kan komma att avslas
om fordonet anses vara olampligt med hansyn till den form av anpassning
som behodvs

Véljer den s6kande en bil som ar olamplig med hansyn till den form av anpassning som
behovs kan Forsakringskassan inte bevilja anpassningsbidrag. | sa fall har den sékande
inte heller ratt till tillaggsbidrag A. Skulle den stkande dessutom ha ansokt om
tillaggsbidrag B och/eller C har den stkande endast réatt till dessa bidrag om hen
kommer att kunna bruka bilen. Den stkande kan visa att hen kommer att kunna bruka
bilen anda till exempel genom att sjalv bekosta de atgarder som behovs, om bilen i
ovrigt har de egenskaper som ar nédvandiga for att den stkande ska kunna bruka den. |
sa fall ska beslutet forses med sarskilda krav, se avsnitt 11.5.1 under rubriken
Aterkallelseférbehall nar den sékande valjer en olamplig bil.

Men fér bedomningen av om en bil &r olamplig med hansyn till den form av anpassning
som behdvs, sa har det inte nagon betydelse om den stkande bekostar hela eller delar
av efteranpassningen sjalv. Bilvalet far &nda anses vara olampligt med hansyn till den
form av anpasshning som behdvs. Om bilvalet anses olampligt kan inget
anpassningsbidrag eller tillaggsbidrag A lamnas.

6.5.2 Underlag for att bedéma om bilen ar olamplig med
hansyn till den form av anpassning som behovs

For att avgdra om den valda bilen ar olamplig med hénsyn till den form av anpasshing
som behdévs behdver en jamforelse géras mellan vad som behdvs i den valda bilen och
vad som behdvs i en bil som uppfyller Trafikverkets rekommendationer. Den valda bilen
kan anses vara olamplig om det behévs anpassning i denna som inte hade behovts i en
bil som uppfyller Trafikverkets rekommendationer.

Det kan behtvas uppgifter om den valda bilens egenskaper, utférande och utrustning.
Dessa uppgifter lamnar den forsakrade i preciseringen av bilvalet. Det kan i manga fall
ocksa behovas kostnadsforslag som visar vilken efteranpassning som behovs i den
valda bilen. Las mer om vardering av kostnadsforslageti 6.11.1.

Det & om den valda bilen avviker fran Trafikverkets rekommendationer for att det
behdvs en anpassning i denna som inte hade behovts i en bil som uppfyller
Trafikverkets rekommendationer som det kan bli aktuellt att anse att bilen &r olamplig
med hénsyn till den form av anpassning som behdévs. Darfor behdvs ett tillrackligt
underlag for att avgéra om den valda bilen uppfyller Trafikverkets rekommendationer.
Om bilen inte uppfyller Trafikverkets rekommendationer behover det framga pa vilket
satt.
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Trafikverket yttrar sig 6ver bilval och kostnadsforslag i ett tekniskt yttrande. Om den
stkande endast anstker om anpassningsbidrag yttrar sig Trafikverket dver bilvalet i
delyttrandet.

Men om det redan innan det tekniska yttrandet begéars skulle finnas tillrackliga uppgifter
fran exempelvis Trafikverket som ger stod for att den s6kandes bilval ar olampligt med
hansyn till den form av anpassning som behdvs i sa fall behover Forsakringskassan inte
begara ett tekniskt yttrande.

Det behovs ocksa ett tillrackligt underlag for att bedoma om det finns sarskilda skal att
lamna anpassningsbidrag, enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB, nér det ar aktuellt.
Det beror pa att den anordning for vilken det finns sarskilda skal att lamna
anpassningsbidrag inte ska inga vid bedémningen av om fordonet &ar olampligt med
hansyn till den form av anpassning som behdovs.

Underlag for att bedéma om bilen ar olamplig med hansyn till
merkostnaderna for den form av anpassning som behdvs

For att avgdra om den valda bilen ar olamplig med hénsyn till att den form av
anpassning som behdvs medfér betydande merkostnader behéver en jamférelse géras
mellan vad det kostar att anpassa den valda bilen och vad det kostar att anpassa en bil
som uppfyller Trafikverkets rekommendationer. Den valda bilen kan anses olamplig om
det behdvs andra anpassningslésningar i den valda bilen an i en bil som uppfyller
Trafikverkets rekommendationer och om dessa anpassningslosningar medfor betydande
merkostnader.

Det &r alltsd om den valda bilen avviker fran Trafikverkets rekommendationer for att det
behdvs andra anpassningslésningar i den som det kan bli aktuellt att anse att den &ar
olamplig med hansyn till merkostnaderna for den form av anpassning som behdvs.

Det behovs darfor ett tillréackligt underlag for att avgéra om den valda bilen uppfyller
Trafikverkets rekommendationer. Om bilen inte uppfyller Trafikverkets
rekommendationer behdver det framga pa vilket sétt.

Trafikverket yttrar sig 6ver bilval och kostnadsforslag i ett tekniskt yttrande. Om den
sOkande endast anstker om anpasshingsbidrag yttrar sig Trafikverket dver bilvalet i
delyttrandet.

Det behover ocksa finnas ett tillrackligt underlag for att bedoma om det ar sannolikt att
merkostnaden kan komma att uppga till ett belopp som ar hogre an prisbasbeloppet for
det aktuella aret.

For att gora den har bedomningen behover Forsakringskassan i regel ha fatt in ett eller
flera kostnadsforslag fran den sokande som visar vad det kostar att anpassa den bil
som den sokande har for avsikt att kopa. Det kan ocksa behovas uppgifter som visar
vad det kostar att anpassa bilar som Trafikverket rekommenderat. L4s mer om vardering
av kostnadsférslageti 6.11.1.

Det behovs ocksa ett tillrackligt underlag for att beddma om det finns sarskilda skal att
lamna anpasshingsbidrag, enligt 52 kap. 19 a § andra stycket, nar det ar aktuellt. Det
beror pa att den anordning for vilken det finns sarskilda skal att lamna
anpassningsbidrag inte bor inga vid bedémningen av om betydande merkostnader
uppkommer.

TillrAcklig utredning av merkostnader

Du ska inte utreda mer an vad som behovs i det enskilda @rendet for att kunna avgéra
om anpasshingen av det valda fordonet medfor betydande merkostnader.

1. Forsakringskassan behover inte begdara ett tekniskt yttrande om det redan finns
uppgifter fran exempelvis Trafikverket som ger stod for att den s6kandes bilval
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kommer att medfora betydande merkostnader jamfért med en annan bil som
uppfyller Trafikverkets rekommendationer for fordonsval.

2. Om Trafikverket har bedémt att det ar sannolikt att den extra kostnaden for att
anpassa den valda bilen jamfoért med en bil som har rekommenderats av
Trafikverket skulle Gverstiga ett prisbasbelopp for det aktuella aret ar det underlaget
tillrackligt.

3. Om det inte finns tillrackliga uppgifter for att bedoma att merkostnaden sannolikt
skulle 6verstiga prisbasbeloppet for det aktuella aret kan du behdéva hamta in
referensmaterial. L&s mer om hur du hamtar in referensmaterial i avsnitt 6.11.

4. Om det inte finns tillrackliga uppgifter for att bedoma hur stor extra kostnad
anpassningen sannolikt medfor med hjalp av referensmaterial kan du hadmta in
prisuppgifter om detta. LAs mer om prisuppgifter i avsnitt 6.11.

6.5.3 Om fordonet ar olampligt med hansyn till formen av
anpassning — efter att bilstéd har lamnats for fordonet

Det finns ingen tydlig beskrivning av hur man bedémer om ett fordon &r olampligt att
anpassa med hansyn till den form av anpassning som behévs nar denna bedémning
ska goras under bilstédsperioden, nar perioden har [6pt ut eller nar anpassningsbidrag
redan har lamnats till den forsakrade for att anpassa fordonet for forsta gangen.
Forsakringskassan har darfor fortydligat hur man bedémer om ett fordon ar olampligt att
anpassa i dessa situationer i ett rattsligt stallningstagande.

"Vid beddémningen av om ett fordon ar olampligt med hansyn till den form av anpassning
som behdvs ska Forséakringskassan beakta om:

o fordonet har lampliga egenskaper

e det &r trafikdugligt under antingen den resterande delen av nioarsperioden eller
den aterstaende brukningstiden

e anpassningen av det kostar mindre och &ar en mindre ingripande atgard an att
anpassa ett nytt fordon.

Ovanstaende ska vara utgangspunkt fér bedémningen nar den gérs for behov av
anpasshing som har uppstatt:

e under bilstédsperioden

e nar bilstodsperioden har 16pt ut

e efter att anpassningsbidrag har lamnats till den forsékrade for att anpassa

fordonet for forsta gangen.” (FKRS 2021:01)

Enligt férarbetena ska man ta hansyn till om efteranpassning inte hade behovts eller om
det medfor extra kostnader att anpassa bilen nar man bedémer om bilen kan anses vara
olamplig att anpassa med hansyn till den form av anpassning som behdvs nar
anpassningsbidrag lamnas till den forsakrade for forsta gangen (jamfor prop.
2019/20:107 s. 21). For anpassningsbehov som uppstar darefter ar det dock andra
hansyn som behdver tas.

Sarskilt om bedomningen under bilstodsperioden eller inom nio ar fran den
tidpunkt da anpassningsbidrag beviljades for férsta gangen

Nar det galler behov av anpassning som uppstar under bilstddsperioden (jamfor 52 kap.
7 § forsta stycket SFB) och som varken fanns eller kunde férutses nar bilen koptes, sa
ar det inte langre mojligt att vélja en ny bil. Det har gjorts vissa uttalanden i forarbetena, i
ett annat sammanhang, om vilka hansyn som man bér ta. Dessa hansyn bor vara
vagledande for bedémningen.

Den bil som tidigare har bedémts som lamplig och som har gett ratt till anpassningsbidrag
bor normalt kunna efteranpassas vid behov som uppstar under innevarande
bilstddsperiod. En forutsattning bér vara att bilen fortfarande vid tidpunkten fér
anpassningen anses ha lampliga egenskaper och bedéms vara trafikduglig under
resterande del av innevarande niodrsperiod. Hansyn bor tas till omfattningen och
kostnaden av den anpassning som avses. Anpassningar som gors under bilstddsperioden



. - . VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 88 (178)

pa en lamplig bil bor kunna halla nere kostnaderna saval fér staten som for den
bilstodsberattigade. En sadan anpassning innebar normalt att en ny bil inte behover kopas
fore bilstodsperiodens utgang. For den enskilde kan en anpassning av en redan inképt och
anpassad bil ocksa anses innebéara en enklare och mer effektiv atgard jamfort med ett
nybilsinkdép med déartill efterféljande anpassning. (Prop. 2019/20:107 s. 25)

Anpassningar av en bil som det tidigare har lamnats anpassningsbidrag for (dvs. en bil
som redan har ansetts lamplig) som gors under bilstddsperioden &r i vissa fall det mest
kostnadseffektiva alternativet. En anpassning under bilstddsperioden innebar i de flesta fall
en mindre kostsam och ingripande atgard &n anpassningar i en ny bil. Genom att staten
bekostar anpassningar aven under bilstddsperioden senarelaggs statens eventuella
kostnad for inkdpsbidrag i bilstédet for en ny bil. Av det skalet ar det ocksa mer
kostnadseffektivt att den enskilde trots forandrade behov kan behalla samma bil under
hela bilstédsperioden. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 30 f.)

Mot bakgrund av ovanstaende forarbetsuttalanden bor utgadngspunkterna for att bedéma
om en bil ar olamplig med hansyn till den form av anpassning som behdvs vara om bilen
har lampliga egenskaper, om den ar trafikduglig under den resterande delen av
niodrsperioden och om anpassningen kostar mindre och ar en mindre ingripande atgard
an att anpassa en ny bil. Det &r alltsa bilar som ur ett helhetsperspektiv anses vara
fortsatt lampliga som anpassningsbidrag kan beviljas for.

Vid beddmningen av om anpassningen av bilen kostar mindre och ar en mindre
ingripande atgard bor man ta hansyn till hur kostnadseffektiv atgarden ar. Kostnaden for
anpassningen bor da bedémas i forhallande till

« bilens aterstaende brukningstid (den tid som den forséakrade kommer att anvanda
bilen)

« om och néar den forsakrade pa nytt har méjlighet att fa grundbidrag,
anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag.

Om den forsakrade har majlighet att fa nytt sadant bidrag inom en kort tid kan det inte
anses kostnadseffektivt att bevilja anpassningsbidrag for att anpassa den redan kdpta
och anpassade bilen.

(Jamfor FKRS 2021:01)

| vissa fall far den forsakrade endast grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag
inledningsvis. Det kan bero pa att det eventuella anpassningsbehov som fanns da
kompenserades genom tillaggsbidrag eller att det inte fanns nagot anpassningsbehov. |
en sadan situation har en bilstédsperiod paborjats. Samma utgangspunkt for
bedémningen av om bilen &r olamplig galler alltsa i en sadan situation.

Ovanstaende utgangspunkt for bedémningen av om en bil ar olamplig med hansyn till
den form av anpassning som behovs galler ocksa i en situation d& den férsakrade
beviljats endast anpassningsbidrag inledningsvis och det inte har gatt nio ar fran den
tidpunkt da anpassningsbidrag beviljades (jamfér FKRS 2021:01).

Sarskilt om beddmningen nar bilstddsperioden har |6pt ut eller nar endast
anpassningsbidrag har beviljats och det har gatt nio ar fran den tidpunkt da den
forsakrade beviljades anpassningsbidrag for forsta gangen

| vissa fall anstker den forsakrade om anpassningsbidrag for att anpassa sin bil efter att
bilstédsperioden har 16pt ut, och hen inte har beviljats nytt grundbidrag,
anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag. Det kan ocksa vara sa att den sékande ansoker
om anpassningsbidrag for en bil som hen bara fatt anpassningsbidrag fér och det har
gatt nio ar fran den tidpunkt d& den forsékrade beviljades anpassningsbidraget for forsta
gangen. Istéllet for att bedoma om fordonet ar trafikdugligt under den resterande delen
av nioarsperioden, som anges under rubrik "Sarskilt om bedémningen under
bilstddsperioden” beddmer man om bilen kommer att vara trafikduglig under bilens
aterstaende brukningstid. | 6vrigt galler samma utgangspunkter for bedémningen som
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anges under namnda rubrik. Skulle bilen vara i for daligt skick kan anpassningsbidrag
anda vagras med hansyn till det. (Jamfor FKRS 2021:01)

6.5.4 Olampligt fordon med hansyn till fordonets skick

Det finns ytterligare en grund for nar ett fordon kan anses vara olampligt och det ar nar
skicket pa fordonet &ar saddant att det ar olampligt. Det &r den sokande som ska visa att
skicket pa bilen ar sadant att det inte ar olampligt.

Aven nar det ar fraga om att bedéma rétt till anpassningsbidrag for anpassningar som
redan finns i bilen nar den képs ska det goras en bedémning av om bilen &ar olamplig
med hansyn till sitt skick.

Hansyn i beddmningen av bilens skick

En bil som tidigare har beddémts som lamplig och som har gett ratt till anpassningsbidrag
bor normalt kunna efteranpassas vid behov som uppstar under innevarande
bilstddsperiod. En forutsattning bor vara att bilen fortfarande vid tidpunkten for
vidareanpassningen anses ha lampliga egenskaper och bedéms vara trafikduglig under
resterande del av innevarande nioarsperiod. Det ar dock inte mojligt att exakt faststalla
vilken hansyn som ska tas till fordonets skick och trafikduglighet, utan det ar en
beddémning som maste goras i det enskilda fallet, utifran det anpassningsbehov det
handlar om. Vid denna bedémning bor &ven hénsyn tas till omfattningen och kostnaden
for den atgard som avses. (Jamfor prop. 2019/20:107 s 24 f.)

En forutsattning for att anse att bilen inte ar olamplig att anpassa med hansyn till sitt
skick ar alltsa att den har lampliga egenskaper och att den kan anses vara trafikduglig
under resterande del av innevarande niodrsperiod.

Ju aldre bilen &r och ju langre den har gatt desto mer sannolikt ar det att anpassnings-
bidrag inte kan beviljas darfor att bilen anses som olamplig med hansyn till sitt skick.
Bedomningen maste ocksa goras i forhallande till omfattningen av den atgard som
anpassningsbidrag yrkas for. | de flesta fall &r det inte aktuellt att bevilja
anpasshingsbidrag for stora anpassningar av aldre fordon. De anpassningar som
anpassningsbidrag kan beviljas for lang tid efter att bilstod ursprungligen beviljades bor
darfor oftast avse mindre justeringar eller andringar av tidigare utférda anpassningar,
(jamfor SOU 2005:26 s. 204). Las mer om justering och reparation i avsnitt 6.8

Det bor inte heller bli aktuellt att bevilja anpassningsbidrag i &renden dar kostnaden for
anpassningen eller reparationen ar férhallandevis stor i férhallande till bilens varde, med
hansyn till dess skick. Omfattningen av atgarden har ocksa betydelse for bedomningen.

Fordonet kan ocksa vara olampligt med hansyn till sitt skick, till exempel om det
framkommer uppgifter om att det ar krock- eller fuktskadat, har behovt dterkommande
reparationer eller ar valdigt rostigt. Uppgifter om bilar som &r utdémda av
forsakringsbolag kan du fa via de system som Forsakringskassan har tillgang till.

Efter atgarden ska fordonet vara valfungerande bade ur trafiksékerhetssynpunkt och ur
medicinsk synpunkt och det ska férvantas kunna vara valfungerande under hela den
resterande bilstddsperioden for att anses vara lampligt.

Sammanfattningsvis bor alltsd hansyn tas till

« bilens alder

« att bilen har lampliga egenskaper

« bilens trafikduglighet

« anpassningens omfattning

« kostnaden for anpassningsatgarden
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» bilens varde
. eventuella skador pa bilen.

| ett mal som har behandlats av kammarratten, som aterges nedan, hade Forsakrings-
kassan beslutat att avsla ans6kan om anpassningsbidrag med hansyn till bilens alder
och skick trots att det fanns uppgifter som indikerade att bilen var lamplig att anpassa. |
ett sddant fall kravs ytterligare utredning fran Forsakringskassan for att ansokan om
anpassningsbidrag ska kunna avslas med hanvisning till att fordonet ar olampligt att
anpassa med hansyn till sitt skick. | malet ansag Forsakringskassan att det kravdes
ytterligare utredning men inhdmtade inte nagon utredning sjélv och den utredning som
fanns indikerade att bilen var lamplig att anpassa. Aven om aldre bestammelser
tillampades bor viss ledning kunna fas av réattsfallet anda.

Rattsfall

Forsékringskassan avslog ansdkan om anpassningsbidrag for att den
sokandes bil, en Chrysler Voyager av 1992 ars modell, ansags vara olamplig
att anpassa med hansyn till bilens alder och skick. Vagverket hade vid
telefonsamtal rekommenderat att bilen kulle undersokas for att ta reda pa dess
skick. Den sokande hade trots anmodan inte Iatit utféra ett s.k. M-test av bilen
for att visa att den ar lamplig. Det var frdaga om en anpassning under [6pande
bilstddsperiod.

Kammarratten kom mot bakgrund av utredningen i malet fram till att bilen, med
hansyn till lder och skick, inte kunde anses vara olamplig att anpassa trots
avsaknad av ett M-test. Bilen hade inte gatt mer &n ca 13 000 mil, en
trafikinspektor vid Vagverket ansdg att bilen var lamplig att anpassa med en ny
ramp, Svensk Bilprovning hade darefter godkant bilen vid kontrollbesiktning
och det hade inte gjorts nagon sarskild utredning av lampligheten for
anpassning avseende manuell n6ddppning, spannband och fastanordning.
(KRSU dom den 17 juli 2009 i mal nr 1131-09, Rattsfallséversikt — Bilstod
Anser 2013:1).

6.5.5 Underlag for att beddma om fordonet ar olampligt med
hansyn till sitt skick

Det far avgoras i varje arende for sig vilka underlag som kravs for att den sokande ska
ha gjort sannolikt att férutsattningarna for ratt till anpassningsbidrag &r uppfylida.

Exempel pa utredning som kan ge stod for att bilen inte ar olamplig med hansyn till sitt
skick ar

« ett konditionstest som visar att bilen kan forvantas halla under hela den resterande
bilstddsperioden

. ett yttrande fran Trafikverket som narmare beskriver varfor bilen kan forvantas
halla under minst resterande bilstodsperiod.

Andra underlag som kan ge uppgifter eller indikationer om bilens skick ar

« bilens varudeklaration
« protokoll fran de senaste kontrollbesiktningarna
« bilens servicebok.

Till exempel kan ett konditionstest vara ett lampligt underlag, sarskilt om protokollet fran
ett sadant test granskas av Trafikverket i samband med bedémningen av om bilen kan
anses lampligt att anpassa. Kostnaden for ett sddant test kan dock inte bedémas inga i
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anpassningsbidraget, eftersom det far anses vara den sokandes sak att visa att bilen
har det skick som krévs. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 25)

Ett annat exempel pa utredning som kan ge stod for ett sadant stallningstagande kan
vara ett valmotiverat yttrande av en trafikinspektor som beskriver varfor bilen kan
forvantas halla under minst resterande bilstodsperiod.

Uppgifter om bilens skick framgar ofta av till exempel bilens varudeklaration. Du ska
darfor be att fa en kopia av varudeklarationen om det finns en sadan. P4 Konsument-
verkets hemsida, www.konsumentverket.se, kan du se vilka uppgifter en varudeklaration
innehaller.

Du kan ocksa behova titta i protokollet fran de senaste kontrollbesiktningarna. Om det
finns allvarligare anmarkningar indikerar det att bilen ar olamplig. Aven bilens servicebok
kan ge dig vardefull information om bilens skick. Om det finns luckor mellan
serviceintervallen kan det indikera att man har missat en viktig service och att bilen
darfor kan vara i sdmre skick &n andra bilar av samma modell som ar lika gamla och har
ungefar lika lang korstracka.

Om det finns uppgifter som visar att tidigare agare har haft bilen en kortare tid kan det
indikera att de inte har varit néjda med bilen vilket kan tyda pa att bilen &r i samre skick
an vad dess alder och korstracka indikerar.

6.6 Krav pa fordonets alder och méatarstéallning nar det
lamnas anpassningsbidrag for férsta gangen

52 kap. 19 § tredje stycket SFB
[..]

Om fordonet ar aldre an fyra ar eller har framférts mer &n 6 000 mil, lamnas
anpassningsbidrag for andring av fordonet eller anskaffning av en sarskild
anordning pa fordonet endast om det finns sarskilda skal. Sddana sarskilda
skal kravs dock endast nar det till den forsakrade for forsta gangen ska lamnas
anpassningsbidrag for fordonet.

Det finns en begransning i ratten till anpassningsbidrag for fordon som &ldre &n fyra ar
eller som har framforts mer an 6 000 mil nar det for forsta gangen ska lamnas
anpassningsbidrag for fordonet. | sa fall kan anpassningsbidrag endast lamnas om det
finns sarskilda skal.

Kraven pa fordonets alder och korstracka infordes for att omfattande anpassningar inte
bor séttas in i bilar som inte kommer att halla under hela bilstodsperioden. Aven trafik-
sékerhets- och miljdaspekter talade for att inkdp av alltfér gamla bilar inte skulle gynnas
genom statligt stod. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 61 och 87)

Kraven pa fordonets alder och kdrstracka galler inte for anpassningsbidrag for sddana
reparationer och justeringar som avser en andring eller anordning for vilken det tidigare
har lamnats anpassningsbidrag, I1&s mer i avsnitt 6.8.

Det finns en begransning i nar de sarskilda skalen ska tillampas, las mer under rubrik |
vilka situationer ska sarskilda skal tillampas.

| vilka situationer ska sarskilda skal tillampas?

Kraven pa att det ska finnas sarskilda skal om fordonet ar aldre an fyra ar eller har
framforts mer &n 6 000 mil géller bara néar det ska lamnas anpassningsbidrag for forsta
gangen for fordonet antingen for att &ndra det eller for att anskaffa en sarskild anordning
pa det.
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Med att anpassningsbidrag lamnas for forsta gangen for ett fordon menas att bidraget
lamnas till den sokande for forsta gangen for det aktuella fordonet. Om den s6kande
kommer att kdpa ett fordon som en tidigare agare har fatt anpassningsbidrag for kravs
sarskilda skal for att fa anpassningsbidrag till bilen om den &r aldre an fyra ar eller har
gatt mer &n 6 000 mil. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 35)

Det ar endast vid den initiala prévningen av om det ska lamnas anpassningsbidrag for
ett fordon som &r aldre an fyra ar eller som framforts mer an 6 000 mil som det kravs
sarskilda skal, jamfor prop. 2019/20:107 s. 35.

Sarskilda skél att lamna anpassningsbidrag till en bil som ar aldre an fyra
ar eller korts langre an 6 000 mil

Det finns uttalanden i lagens forarbeten om nér det kan finnas sarskilda skal for att
lamna anpassningsbidrag.

Sarskilda skal kan vara om det narmast framstar som oskaligt att vagra bidraget bara for
att bilen ar nagot aldre an fyra ar eller har nagot langre korstracka an 6 000 mil och det
ar fraga om en mindre anpassning dar bilens alder eller korstracka inte har nagon
betydelse. (Jamfor prop. 2016/17: 4 s. 61 och 87)

6.7 Begradnsningar i ratten till anpassningsbidrag

52 kap. 19 a § SFB
Anpassningsbidrag lamnas inte fér kostnader for anordningar for vilka det har
lamnats bidrag enligt 18 ¢ § forsta stycket.

Anpassningsbidrag lamnas inte heller fér kostnader for atgarder som hade
kunnat undvikas om den forsakrade utnyttjat ratten till bidrag enligt 18 b eller
18 c §, for anordningar som ar att anse som standardutrustning i bilen eller fér
normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen. Detta géller dock inte om det
finns sarskilda skal for att anda lamna anpassningsbidrag.

| bestammelsen regleras vissa begransningar i ratten till anpassningsbidrag.

Begransningarna ar inte ett hinder mot att bevilja nytt anpassningsbidrag med anledning
av sadana férandringar av den forsakrades behov som inte fanns vid prévningen av
ratten till tillaggsbidrag och som medfor att ytterligare anpassningar av bilen &r
nddvandiga. (Prop. 2016/17:4 s. 88)

Ansokan kan dock komma att avslas med stod av begransningarna som galler
tillaggsbidrag B, C, standardutrustning och normalt férekommande tillaggsutrustning om
den forsakrades behov fanns redan vid provningen av ratten till eventuellt tillaggsbidrag
och anpassningsbidrag om det inte har skett nagra férandringar av behoven. Men om
denna fraga redan har provats slutligt och inte kan tas upp pa nytt (negativ rattskraft)
ska anstkan istéllet avvisas i denna del.

Las mer

| Vagledning 2001:7 kan man ldsa om negativ rattskraft och dar finns en
beskrivning av hur man hanterar en ny ansékan om samma sak med
tillhérande metodstod.

Begransningarna i 52 kap. 19 a § SFB som géller tillaggsbidrag B och C hindrar inte att
den stkande beviljas nytt eller ytterligare anpassningsbidrag inom perioden om
bestammelserna om tillaggsbidrag inte fanns vid prévningen av ratten till grundbidrag
och anskaffningsbidrag. Begrénsningarna ska inte heller tillAmpas om de fanns men inte
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tilampades eftersom aldre bestammelser om bilstod tillampades enligt andra punkten i
dvergangsbestammelserna till lag 2016:1066. Alla de 6vriga forutsattningarna for att ha
ratt till bidraget ska givetvis vara uppfyllda.

6.7.1 Kostnader for vilka tillaggsbidrag C har lamnats

52 kap. 19 a § forsta stycket SFB

Anpassningsbidrag lAmnas inte for kostnader for anordningar for vilka det har
lamnats bidrag enligt 18 c § forsta stycket.

[..]

Begréansningen som anges i forsta stycket innebar att anpassningsbidrag inte kan
lamnas for en sadan sarskild originalmonterad anordning som tillaggsbidrag C har
lamnats for.

Den har begransningen motiveras av att de incitament som efterstravas med
tillaggsbidraget inte ska ga forlorade, och att den forsakrade inte ska fa tva erséattningar
for samma kostnad. Att den forsdkrade anser att tillaggsbidraget inte fullt ut
kompenserat for den kostnad som foljt av att fordonet har en sarskild originalmonterad
anordning utgor saledes inte skal for att bevilja anpassningsbidrag for eventuella
overskjutande kostnader. (Prop. 2016/17:4 s. 55 och 87)

Om den stkande ansoker om anpassningsbidrag for att tillaggsbidrag C inte
kompenserat for kostnaden for den eller de sarskilda originalmonterade anordningarna
ska ansokan alltsa avslas i denna del.

6.7.2 Kostnader som kunnat undvikas om tilldggsbidrag B
eller C utnyttjats och kostnader for standardutrustning
eller normalt forekommande tillAggsutrustning

52 kap. 19 a § andra stycket SFB
[...]

Anpassningsbidrag lamnas inte heller for kostnader for atgarder som hade
kunnat undvikas om den forsakrade utnyttjat ratten till bidrag enligt 18 b eller
18 ¢ §, for anordningar som ar att anse som standardutrustning i bilen eller for
normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen. Detta galler dock inte om det
finns sarskilda skal for att anda lamna anpassningsbidrag.

Som huvudregel lamnas inte anpassningsbidrag for kostnader for atgarder som hade
kunnat undvikas om den forsakrade utnyttjat ratten till tillaggsbidrag B eller C eller for
kostnader for anordningar som ar att anse som standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning till bilen. Men det gar att géra undantag fran dessa
begransningar om det finns sarskilda skal for att &nda lamna anpassningsbidrag, las
mer i avsnitt 6.7.3.

Begransningarna ska tillampas vid varje tillfalle som anpassningsbidrag soks fér en
andring av fordonet eller anskaffning av en sarskild anordning pa fordonet. Dessa ska
alltsa tillampas aven fér behov som uppstar under bilstodsperioden.

Den forsta begransningen i andra stycket, som géller tillaggsbidrag B och C, motiveras
av att den forsakrade inte ska kunna fa anpassningsbidrag for sddant som hade kunnat
tillgodoses genom detta tillaggsbidrag.
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Den forsakrade ska inte, genom att avsta fran att utnyttja tillaggsbidrag B eller C, kunna
mojliggora att anpassningsbidrag lamnas for kostnader for anpassningsatgarder som hade
kunnat tillgodoses genom ett sddant bidrag. Anpassningsbidrag lamnas alltsa inte for
kostnader for sddana atgarder som hade kunnat undvikas om den forsékrade anskaffat en
sadan bil for vilken han eller hon hade kunnat f4 tillaggsbidrag enligt 18 b § 1 eller 2, dvs.
en personbil som &ar sarskilt lampat for personer som behoéver fardas i bilen sittande i en
rullstol, som behdver goéra en 6verflyttning fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen eller
medftra en motordriven rullstol eller annat jamférbart hjalpmedel. Bestammelsen innebar
att den forsakrade séledes inte, genom att avsta fran att utnyttja namnda tillaggsbidrag,
kan mgjliggora att anpassningsbidrag lamnas for kostnader for sddana andringar som
skulle ha tillgodosetts genom en s&dan bil som avses i 18 b §. Vid bedémningen av om en
andring hade kunnat undvikas om den forsakrade anskaffat en sadan bil ar det lampligt att
Forsakringskassan hor Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens.
Anpassningsbidrag lamnas inte heller for kostnader som hade kunnat undvikas om den
forsékrade utnyttjat ratten till tillaggsbidrag for kostnader som foljer av att bilen har
sarskilda anordningar enligt 18 § c. Den forsakrade kan saledes inte genom att avsta fran
tillaggsbidrag avseende en viss originalmonterad anordning mdjliggora att anpass-
ningsbidrag lamnas for kostnader som &r hanforliga till denna anordning. (Prop. 2016/17:4
s. 871.)

Las mer i avsnitt 6.7 om att i vissa fall & begréansningarna inte ett hinder mot att bevilja
nytt anpassningsbidrag men i andra fall kan ansékan komma att avslas.

Den andra begransningen géller anordningar som ar att anse som standardutrustning
eller normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen.

Den har begransningen bygger pa att anpassningsbidraget ar ett komplement till
inkdpsbidragen (prop. 2019/20:107 s. 20).

Anpassningsbidrag lamnas inte fér sddana anordningar som kan anses utgora
standardutrustning i fordonet eller som normalt forekommande tillaggsutrustning till detta
(RA 2000 ref. 24). Utgangspunkten for detta &r att anpassningsbidraget ar ett
komplement till de bidrag som lamnas for sjalva ink6pet av bilen. (Prop. 2016/17:4 s. 55)

Vilka anordningar som tillhér den kategorin av utrustning férandras i takt med den
tekniska utvecklingen och efterfrdgan pa marknaden. Vid bedémningen av vad som
utgdr standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning bor jamférelse
goras med fordon av liknande slag i samma prisklass. Med fordon av liknande slag i
samma prisklass avses i detta sammanhang bilar som utifran storlek och matt kan
anses lampliga for den sékande. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 35f1.)

Vilka anordningar som tillhor kategorin standardutrustning och normalt férekommande
tillaggsutrustning maste avgoras utifran de uppgifter som ar kanda vid bedom-
ningstillfallet. (Prop. 2016/17:4 s. 87)

Begreppen standardutrustning och tillaggsutrustning

Vid kép av ny bil finns vanligen ett pris for en bilmodell med standardutrustning.
Standardutrustning ar sadan utrustning som ingar i bilens grundutférande (prop.
2016/17:4 s. 36), det vill sdga sadan utrustning som inte medfor nagot pristillagg pa den
aktuella varianten av bilmodellens pris (FOD 1514-1991).

Tillaggsutrustning ar extra utrustning som kan levereras fran fabrik (prop. 2016/17:4 s.
36). Dessa tillagg innebar att priset for bilen 6kar. Tillaggen till standardutrustningen kan
vara i form av tillval eller tillbehor. Tillvalen bestalls innan kdpet och monteras pa
fabriken och medfor sarskilda pristillagg pa bilens pris. Tillbehdren monteras normalt
efter att bilen har lamnat fabriken och medfér pristillagg pa bilens pris.

Begreppet tillaggsutrustning inkluderar bade anordningar som finns som tillval och
anordningar som finns som tillbehor till bilen.
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Underlag for att bedéma standard- och normalt férekommande
tillaggsutrustning

Vad som utgdr standardutrustning i den aktuella bilen framgar vanligen av kdpe-
kontraktet eller affarsforslaget om bilen kdps av en bilhandlare. Képs bilen av en
privatperson maste information om detta inhamtas pa annat satt. Uppgifter om bilens
utrustning och utforande ska lamnas pa heder och samvete.

Om den aktuella utrustningen inte &ar standardutrustning i bilmodellen maste
Forsakringskassan bedéma om utrustningen ar standardutrustning hos bilmodeller av
liknande slag i den aktuella prisklassen. Vid den har bedémningen kan det inte hamtas
nagon ledning inte fran férordning (2010:1745) och de anordningar som réaknas upp
under punkten 2 i bilagan. Dessa anordningar har forvisso ansetts vara sddana som inte
ar standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning men da pa en
overgripande niva. Den bedomning som Forsakringskassan har att géra ar om
anordningen ar att anse som standardutrustning eller normalt forekommande
tillaggsutrustning i bilar av liknande slag i samma prisklass.

Infér beddomningen av vad som ar standardutrustning for bilmodeller av liknande slag i
den aktuella prisklassen ar det [ampligt att Forsékringskassan hamtar in uppgifter om
vad som &r standardutrustning for nagra andra bilmodeller av liknande slag, dvs. som
utifran storlek och matt kan anses lampliga for den sokande, i den aktuella prisklassen.
Om anordningarna ar standardutrustning i flertalet av de utredda bilmodellerna kan
anordningarna anses som standardutrustning hos bilmodeller av liknande slag i den
aktuella prisklassen. Nagon ytterligare utredning behévs da inte.

Om utredningen talar for att utrustningen inte &r standardutrustning for bilmodeller av
liknande slag i den aktuella prisklassen behdver Forsakringskassan hamta in uppgifter
om utrustningen ar normalt forekommande tillaggsutrustning. Vid den har bedémningen
kan det inte hamtas nagon ledning inte fran forordning (2010:1745) och de anordningar
som rédknas upp under punkten 2 i bilagan. Dessa anordningar har forvisso ansetts vara
sadana som inte &r standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning
men da pa en 6vergripande niva. Den bedomning som Forsakringskassan har att géra
ar om anordningen ar att anse som standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning i bilar av liknande slag i samma prisklass. Bedémningen om vad som
ar normalt forekommande tillaggsutrustning bor utga fran hur vanligt det ar att just
denna anordning erbjuds som tillaggsutrustning i bilar som ar av liknande slag. For att
kunna bedéma om anordningen ar normalt forekommande tillAggsutrustning utreder
Forsakringskassan om sadana anordningar erbjuds som tillaggsutrustning till bilar av
liknande slag, dvs. som utifran storlek och matt kan anses lampliga fér den s6kande, i
den aktuella prisklassen. Det ar lampligt att kontrollera nagra andra bilmodeller i den
aktuella prisklassen. Om det visar sig att anordningen erbjuds som tillaggsutrustning till
flertalet av de kontrollerade bilmodellerna (inklusive den valda bilmodellen) kan den
anses som normalt férekommande tillaggsutrustning hos bilmodeller av liknande slag i
den aktuella prisklassen. Den stkande kan dock genom en egen utredning visa att den
aktuella utrustningen anda ar mindre vanlig i bilar av liknande slag, det vill saga att det
ar mindre vanligt att enskilda (saval fysiska som juridiska personer) valjer anordningen,
till bilmodeller av liknande slag i den aktuella prisklassen. | sa fall bor Forsakringskassan
innan vi beviljar anpassningsbidrag ha gjort en egen utredning av om den aktuella
utrustningen ar mindre vanlig hos bilmodeller i den aktuella prisklassen och ha
konstaterat att den ar det. Beddmningen av hur vanligt det &r att enskilda véljer
anordningen ska géras mot bakgrund av den nyaste tillgangliga forsaljningsstatistiken.

Utredningen av vad som &r standardutrustning eller normalt forekommande tillaggs-
utrustning kan med fordel goras samtidigt. Forsakringskassan ska utga fran nya bilar av
liknande slag i den aktuella prisklassen, &ven om den sd6kande avser att kdpa en
begagnad bil.

Enligt aldre praxis ansags farthallare, fiarrmandvrerat centrallas, elmanovrerade fonster-
hissar och backspeglar samt klimatanlaggning inga i standardutrustning eller vara
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normal tillaggsutrustning till bilar i de flesta prisklasser. (Jamfér RA 2000 ref. 24)
Beddmningen av vad som utgoér standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning till bilen ska dock numera goras i forhallande till bilar av liknande slag i
den aktuella prisklassen. Aldre praxis ar darfor inte langre helt tillampbar.

6.7.3 Sarskilda skal att gora undantag fran begransningarna
I 19 a § andra stycket SFB

52 kap. 19 a § andra stycket SFB
[..]

Anpassningsbidrag lamnas inte heller for kostnader for atgarder som hade
kunnat undvikas om den férsdkrade utnyttjat ratten till bidrag enligt 18 b eller
18 c §, for anordningar som ar att anse som standardutrustning i bilen eller for
normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen. Detta géller dock inte om det
finns sarskilda skal for att &nda lamna anpassningsbidrag.

Vid reformen av bilstddet 2017 inférdes principen att efteranpassningar av en bil endast
ska goras nar behoven inte kan tillgodoses genom kop av en bil som redan i sitt
originalutforande har lampliga matt, egenskaper eller anordningar. Mot bakgrund av
reformens konsekvenser inférdes, genom lagéandringen den 1 oktober 2020, att
anpassningsbidrag numera kan lamnas for anordningar som ar att anse som
standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning om det finns séarskilda
skal for det. Bedomningen av nar det ska anses finnas sarskilda skal andrades ocksa.

Anledningen till att bestdmmelsen andrades var att det fallet att en person trots férsok
inte hittar en bil pA marknaden som har den sammansattning av standardutrustning eller
normalt férekommande tillaggsutrustning som hen behdéver till féljd av sin
funktionsnedsattning bor behandlas p4 samma satt som de fall i vilka det inte varit
mdjligt att hitta en bil med alla de sérskilda originalmonterade anordningar som den
forsakrade behover till féljd av sin funktionsnedsattning. (Jamfér prop. 2019/20:107 s.
21)

Denna mdjlighet att vaga in sarskilda skal motsvarar vad som redan galler for
anpassningsbidrag for kostnader som hade kunnat undvikas om den férsakrade hade
utnyttjat ratten till tillaggsbidrag B eller C. De exempel som anges nedan pa vad som
kan utgora sarskilda skal kan alltsa vara till viss ledning daven nar det géller sarskilda
skal for att [Amna anpassningsbidrag for anordningar som ar att anse som
standardutrustning eller normalt férekommande tillaggsutrustning. (Jamfor prop.
2019/20:107 s. 36)

Sarskilda skal kan till exempel vara att den forsakrade, efter att ha fatt tillaggsbidrag for
andamalet, anskaffat en bil som uppfyller kraven i 18 b § forsta stycket 1 eller 2 (sarskilt
lampad personbil) men att denna inte &r utrustad med nagon av de originalmonterade
anordningar som den enskilde ocksa skulle kunna beviljas tillaggsbidrag for. | ett sddant
fall bor det kunna bedémas att sérskilda skal foreligger for att bevilja anpassningsbidrag for
kostnaderna for den aktuella anordningen om den férsakrade trots forsok inte kunnat
anskaffa ett fordon med en sadan anordning. Sarskilda skal kan aven féreligga i situationer
dar den forsakrade behdver flera av de originalmonterade anordningar for vilka
tillaggsbidrag kan utgd och trots forsok inte kunnat anskaffa en personbil som har alla
dessa funktioner. (Prop. 2016/17:4 s. 88)

Vid tillampning av de séarskilda skalen bor det géras en sammanvagd beddémning av den
forsékrades behov, den anpassning som behévs och om den forsakrade trots forsok inte
har kunnat hitta en bil som utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv kan anses rimlig.
Med objektivt ekonomiskt perspektiv avses inte den enskildes privatekonomiska
forhallanden. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 36)
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Det ar alltsd inte tillrackligt att det som anges i exemplen ovan i prop. 2016/17:4 s. 88 ar
uppfyllt for att sarskilda skal ska anses finnas, eftersom det numera ska goras en
sammanvagd bedémning.

Forsakringskassan har fortydligat hur begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv ska
betraktas och nar det ska tillampas:

Begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv ska betraktas som en rimlig 6vre beloppsgrans
for den anskaffningskostnad som den férsakrade behdver ha for att bilen i sitt
originalutférande ska tillgodose behoven av anpassning. Den rimliga 6vre beloppsgransen
ska bara tillampas nar den férsakrade har majlighet att valja bil och ska alltsa inte tillampas
for anpassningsbehov som uppstar under bilstédsperioden. (FKRS 2021:06)

Forsakringskassan betraktar alltsa begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv som ett
tak for den inkdpskostnad som den férsakrade behdver ha for att uppratthalla principen
att bilen i sitt originalutférande ska tillgodose behoven av anpassning. Det ar alltsd i
vissa fall sa att en kostnadsokning for anpassningsbidraget far accepteras for att
tillgodose att den forsdkrade ska ha en bil som hen kan anvanda. (Jamfor FKRS
2021:06)

Det ska alltsa alltid géras en sammanvagd bedémning, men begreppet objektivt
ekonomiskt perspektiv ska inte tillampas for behov som uppstar under bilstodsperioden.

En sammanvagd beddmning ska goras vid beddémningen av om det finns sarskilda skal
for att lamna anpassningsbidrag for kostnader

« som hade kunnat undvikas om den forsékrade hade utnyttjat ratten till
tillaggsbidrag B eller C och

« for anordningar som &r att anse som standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning till bilen.

Om det finns sarskilda skal for att lamna anpassningsbidrag for atgarder som hade
kunnat undvikas, behéver man inte prova om dessa anordningar ocksa &r att anse som
standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen.
Anpasshingsbidrag kan namligen lamnas dven om anordningarna ar att anse som
standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen.

Det ar dock inte mojligt att foérutse exakt i vilka situationer som det kan finnas sarskilda
skal att anda bevilja anpassningsbidrag. En sammanvagd bedomning far goras av de
behov som en person har, vilken anpassning som behover géras och om personen trots
forsok inte har kunnat finna en bil som utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv kan
anses rimlig. Med objektivt ekonomiskt perspektiv avses inte den enskildes
privatekonomiska forhallanden. Det innebér att om personen exempelvis har méjlighet
att kopa en begagnad bil, kanske av den biltyp som kravs, men av en aldre arsmodell
som darfor ar billigare, bér anpassningsbidrag kunna beviljas med stéd av 52 kap. 19 a
§ andra stycket SFB for nagon eller nagra av de anordningar som behovs, dven om de
aktuella anordningarna i en nyare arsmodell ar att betrakta som standardutrustning eller
normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen. (Jamfor prop. 2019/20:107 s. 21)

Forsakringskassan har fortydligat utgangspunkterna vid bedémningen av vad som &r
rimligt utifrdn ett objektivt ekonomiskt perspektiv:

Forsakringskassan ska utga fran anskaffningskostnaden (inkopskostnaden) for fabriksnya
bilar som uppfyller rekommendationerna for bilval enligt Trafikverket eller annan med
motsvarande kompetens vid bedémningen av vad som kan anses rimligt utifran ett
objektivt ekonomiskt perspektiv.

Med fabriksny menas att bilen inte har registrerats eller tagits i bruk tidigare. Bilen ska ha
sadana egenskaper som Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens har
rekommenderat att en lamplig bil bor ha. Det kan exempelvis handla om vissa métt, ett
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visst utférande eller sarskilda originalmonterade anordningar. Det &r alltsd inte
inkopskostnaden for en fabriksny bil i grundutférande som Forsakringskassan ska utga
fran. Det ar bara aktuellt om de rekommenderade egenskaperna ingar i bilens
grundutforande. (Jamfor FKRS 2021:06)

Forsakringskassan har ocksa fortydligat vad den rimliga 6vre beloppsgransen ar:

Den rimliga 6vre beloppsgransen ska uppga till 7,5 ganger prisbasbeloppet. (FKRS
2021:06)

Det ar inkdpskostnaden for dyrare bilar som utgdr den rimliga 6vre beloppsgransen.
Forsakringskassan har dragit den slutsatsen bland annat utifran de forfattningsreglerade
krav pa bilen som bilstéd kan lamnas for, att nivaerna for tillaggsbidrag har hojts for att
mojliggora att bidrag lamnas for [Ampliga bilar som ar dyrare, och att det vanligtvis
innebar en omfattande investering att anskaffa (kdpa in) en nyare bil. Forsakringskassan
har hamtat stod fran uttalanden i aldre forarbeten gallande Skatteverkets
formansvardering om vad som menas med dyrare bilar (prop. 1996/97:19 s. 61). Da
delades bilar upp i tva prisklasser, vid berakningen av formansvardet. En prisklass
avsag bilar som kostar hogst 7,5 prisbasbelopp, och en annan, bilar som kostar mer an
7,5 prisbasbelopp. Bilar som kostar mer an 7,5 prisbasbelopp ansags vara dyrare bilar.
(Jamfor FKRS 2021:06)

Den rimliga 6vre beloppsgransen ar 7,5 ganger prisbasbeloppet och den galler oavsett
vilka bidrag som den s6kande har rétt till.

Forsakringskassan bor utga fran vad 7,5 ganger prisbasbeloppet ar for det ar da
beslutet om tillaggsbidrag och anpassningsbidrag fattas. Detta eftersom
anpassningsbidraget ska kompensera for kostnader som den forsakrade kommer att ha
forst efter att beslutet har meddelats. Den forsakrade har darefter sex manader pa sig
att anvanda bidraget. Om ett arsskifte infaller mellan beslutet om tillaggsbidrag och
beslutet om anpassningsbidrag kan flera bedémningar behdva goras. Resultatet av
beddmningarna skulle exempelvis kunna bli att den forsakrade har ratt till tillaggsbidrag
A men inte réatt till anpassningsbidrag.

Forsakringskassan har fortydligat vilka fabriksnya bilar som ska vara utgadngspunkten:

Finns det fabriksnya bilar som uppfyller rekommendationerna som inte kostar mer éan 7,5
ganger prisbasbeloppet att kopa in ska Forsakringskassan utga fran dessa. (Jamfor FKRS
2021:06)

Forsakringskassan ska alltsa utga fran bilar som

« arfabriksnya

« uppfyller Trafikverkets rekommendationer, eller annan med motsvarande
kompetens

« inte kostar mer an 7,5 ganger prisbasbeloppet.

Det ar alltsd om fabriksnya bilar som uppfyller Trafikverkets rekommendationer, eller
annan med motsvarande kompetens, kostar mer an 7,5 ganger prisbasbeloppet att kopa
in som de inte ar rimliga utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv.

Beddmningen av om anpassningsbidrag kan beviljas for sddan utrustning som ar att
anse som standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning ska inte
goras schablonmassigt utan ska géras med beaktande av omstandigheterna i det
enskilda fallet. Utgangspunkten bor fortfarande vara att den sdékande i sa stor
utstrackning som mdjligt ska valja en bil som redan i originalutférandet har lampliga
matt, egenskaper och anordningar. Men om utbudet av sddana bilar & mer begransat
an for personbilar i allménhet och det inte gar att hitta en bil med samtliga krav uppfyllda
pa standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning bor den stkande
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anda kunna beviljas bilstod i form av anpassningsbidrag. (Jamfor prop. 2019/20:107 s.
22)

Det far anses vara infor preciseringen av bilvalet som den sokande har forsokt att hitta
en bil med den sammansattning av standardutrustning eller normalt forekommande
tillaggsutrustning som hen behdver till foljd av sin funktionsnedséttning.

Det kan finnas sarskilda skal om den bil som uppfyller rekommendationerna kostar mer
an vad som ar rimligt utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv och den stkande inte
har hittat en bil med samtliga krav uppfyllda trots rimliga forsok.

Vid bedémningen av om det finns sarskilda skél att bevilja anpassningsbidrag till
befintlig bil under bilstddsperioden far den sammanvagda bedémningen goras. De delar
av den sammanvagda bedémningen som ar inriktade pa att den sdkande véljer bil ar
dock inte aktuella eftersom begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv da inte ska
tillampas. Det ska alltsa beaktas vilket behov den stkande har och vilken anpassning
som behdver goras.

Underlag for att bedéma om det finns sarskilda skal for att géra undantag
fran begransningarnai 52 kap. 19 a § SFB

For att bedoma om bilar som uppfyller rekommendationerna ar rimliga utifran ett
objektivt ekonomiskt perspektiv, behéver det framga av utredningen vad det kostar att
kopa in fabriksnya bilar med samtliga krav uppfyllda. Det ar inte tillréckligt att bara
kontrollera de bilar som utfardaren lamnat som exempel i delyttrandet, om dessa skulle
kosta mer &n 7,5 ganger prisbasbeloppet att kopa in.

Den sokande ska i s& stor utstrackning som det ar majligt valja en bil som redan i
originalutférandet har lampliga matt, egenskaper eller anordningar. Men om utbudet av
sadana bilar skulle vara mer begransat an for personbilar i allmanhet och det inte gar att
hitta en bil med samtliga krav uppfyllda som &r rimlig utifran ett objektivt ekonomiskt
perspektiv sa ar det en sadan situation da det kan finnas sarskilda skél. Det behdéver da
finnas en tillracklig utredning av om utbudet av sddana bilar ar mer begransat och om
den stkande trots forsok inte har kunnat hitta en bil med samtliga krav uppfyllda som
kostar hdgst 7,5 ganger prisbasbeloppet. Den sékande behover da redogora for sina
forsok att hitta en bil till exempel redogéra for i vilken prisklass hen har letat och i vilket
geografiskt omrade. En sadan redogorelse behovs alltsa endast i det fall
Forsakringskassans utredning visat att det finns bilar som uppfyller kraven och kostar
hogst 7,5 ganger prisbasbeloppet men utbudet av sddana bilar ar mer begransat.
Eftersom Forsékringskassan utgar fran fabriksnya bilar vid bedomningen av vad som ar
rimligt utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv kanske det inte ar sarskilt vanligt att
den s6kande i en sadan situation inte kan hitta en bil med samtliga krav uppfyllda. Det
bor i de allra flesta fall finnas en god tillgang pa fabriksnya bilar. Om det finns skal att tro
att den sdkande inte har gjort rimliga forsok, utifrdn Férsakringskassans kunskaper om
marknaden, boér vi kontrollera hens uppgifter genom att géra en egen utredning av om
utbudet av bilar som har lampliga matt, egenskaper och anordningar ar mer begransat
an for personbilar i allmanhet. Forsakringskassan behover ocksa gora en egen
utredning av om utbudet av bilar som har lampliga matt, egenskaper och anordningar &r
mer begransat an for personbilar i allménhet.

For att gora den sammanvagda bedémningen behdver det ocksa finnas ett tillrackligt
underlag om de behov som den sokande har och vilken anpassning som behdver goras.

Begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv ska inte tillampas nar den sammanvagda
beddmningen gors under en innevarande bilstddsperiod. Det behéver darfor finnas ett
tillrackligt underlag som visar de behov som den sdkande har och vilken anpassning
som behover goras.
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6.8 Justering av och reparation av anpassningen

Anpassningsbidrag lamnas for justering och reparation av en andring av ett fordon eller
av en sarskild anordning pa ett fordon (52 kap. 5 och 8-9 88§ SFB).

Om en foralder till barn med funktionshinder eller den som likstalls med forélder enligt
52 kap. 4 8 SFB har beviljats anpassningsbidrag kan dven annan foralder till barnet
beviljas bidrag for justering eller reparation av anpassningen. | évrigt kan endast den
person som en gang blivit beviljad anpassningsbidrag fa bidrag for justering eller
reparation av den anpassningen (2 § RFFS 2004:7).

En anstkan om ersattning for en justering eller reparation av tidigare anpassning som
anpassningsbidrag beviljats och betalats ut for ar en ansékan om bilstdd i form av
anpassningsbidrag.

Anpassningsbidrag for justering och reparation lamnas endast om dessa kostnader
avser en andring eller en anordning for vilken anpassningsbidrag tidigare har [Amnats.

Det innebar att Forsakringskassan inte kan bevilja anpassningsbidrag for de kostnader
den forsékrade kan fa for att justera eller reparera sarskilda originalmonterade
anordningar som den s6kande har fatt tillaggsbidrag C for. Nar den forsakrade koper en
bil med originalmonterade anordningar &r det bilfabrikantens och forséljarens garantier
som galler om anordningen gar sénder (prop. 2016/17:4 s. 55).

Det innebér ocksa att om anpassningsbidrag har nekats till féljd av begransningarna i 19
§ eller i 19 a § kan inte heller kostnader for reparation eller justering beaktas (jAmfor
prop. 2016/17:4 s. 88).

Har Forsékringskassan beviljat anpassningsbidrag for en mindre avancerad teknisk
anpassning, till exempel indragare i stéllet for sidodorrsrobot, och den stkande anda har
valt att installera den mer tekniskt avancerade anpassningen sa beviljar
Forsakringskassan inte anpassningsbidrag for reparationerna. Det beror pa att den
s6kande inte fick anpassningsbidrag for den anpassningen. Det ar darfor viktigt att
kontrollera att det som ska repareras har legat till grund for beslutet och utbetalningen
av anpassningsbidraget. Till exempel om Forsakringskassan beviljat och betalat ut
anpassningsbidrag for en anpassning med manuella funktioner och den sékande har
kopt och installerat en sadan anpassning, men med elektriska funktioner maste man
alltsd bedéma om reparationen har samband med de mer avancerade funktionerna,
dvs. de elektriska funktionerna. Om delarna som behdver repareras inte ar de delar som
ar mer avancerade utan sadana delar som ocksa hade funnits i en anpassning med
manuella funktioner, kan anpassningsbidrag beviljas for reparationerna. Detta da det
som ska repareras har legat till grund for beslutet och utbetalningen av
anpassningsbidraget.

For att anpassningsbidrag ska kunna beviljas for en reparation eller justering far
fordonet inte vara olampligt med hénsyn till sitt skick, se avsnitt 6.5

Om en atgard anses vara en justering eller reparation far betydelse for om kostnader
som uppstar i samband med atgarden kan ersattas. Kostnader som uppstar i samband
med en justering eller en reparation kan namligen inte ersattas (jamfor avsnitt 6.10). Det
har ocksa betydelse for vilken bedémning av bidragsgruppstillhérigheten som ska goras.
Om ansokan galler anpassningsbidrag for reparationskostnader, finns det vissa
undantag fran bidragsgruppstillhérigheten for den som tillhérde ndgon av
bidragsgrupperna 1-3 nar anpassningsbidraget beviljades, (jamfoér avsnitt 6.8.2).

6.8.1 Sarskilt om justering av anpassningen

Med justering menas att en tidigare utford anpassning kan behéva justeras vid ett
senare tillfalle for att den ska fungera tillfredsstallande fér den forsakrade. | begreppet
justering ligger ocksa behov av kompletterande anpassning av befintlig bil, t.ex. om den
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forsakrade pa grund av byte av rullstol behover byta ut befintligt rullstolslas (prop.
2016/17:4 s. 87).

Begreppet justering finns i 52 kap. 8 § 2-3 SFB. Det framgar av bestammelsens
ordalydelse att bilstdd kan lamnas for justering av andringen eller den sarskilda
anordningen. For att en atgard ska anses vara en justering behover det alltsa finnas ett
samband med andringen eller den séarskilda anordningen som anpassningsbidrag
tidigare har lamnats for.

Ett behov av anpassning som uppkommer senare under bilstddsperioden och som inte
har samband med den tidigare &ndringen eller den sarskilda anordningen kan darmed
inte anses vara en justering.

6.8.2 Sarskilt om reparation av anpassningen

Anpassningsbidrag till reparationskostnader bér beviljas om syftet med reparationen ar
att aterstalla anpassningen i funktionsdugligt skick, om reparationen &ar nédvandig for att
den sdkande ska kunna anvanda fordonet och om den &r lamplig med hansyn till
fordonets skick. (RAR 2002:4 till 52 kap. 19 8§ SFB)

Om personen tillhérde nagon av bidragsgrupperna 1-3, se avsnitt 3.4-3.4.3, nar
anpassningsbidraget beviljades kan bidrag for reparation av anpassningen beviljas aven
om hen inte langre uppfyller férutsattningarna i 52 kap. 10 § forsta stycket 1-3 SFB

(52 kap. 12 § SFB). Forutséttningen ar dock att anpassningsbidrag tidigare beviljats
med stod av 52 kap. 10 § forsta stycket 1-3 SFB. De 6vriga forutséttningarna for ratt till
bilstdd ska dock vara uppfyllda.

Undantaget i 52 kap. 12 § SFB omfattar inte personer som tillhérde nagon av
bidragsgrupperna 4-5 nar anpassningshbidraget beviljades Det innebar att personen
maste uppfylla samtliga forutsattningar for att beviljas anpassningsbidrag for reparation
av anpassningen.

For att avgdra om kriterierna for ratt till anpassningsbidrag for reparationskostnader ar
uppfyllda behéver utredaren inte i alla fall géra om hela den utredning som gjordes nar
anpassningsbidrag beviljades. Utredaren/beslutsfattaren far i varje enskilt fall ta stallning
till vilken utredning som kravs. | vissa fall kan det racka att ta del av tidigare beslut om
bilstod och den utredning som Iag till grund for dem. Om det inte finns nagot som tyder
pa att omstandigheterna har férandrats kan man sannolikt i manga fall komma fram till
att bevisvardet i den tidigare utredningen vager sa tungt att den kan laggas till grund for
beddmningen i det aktuella arendet.

Bilstod lamnas till bidragsgrupp 3-5 under forutsattning att den stkande sjalv ska kdra
bilen. Det géller ocksa for bidragsgrupp 1-2 om de ska anvanda bilen som forare (52
kap. 13 8§ SFB). Vid en ans6kan om anpassningsbidrag for reparationer behéver man
alltsa kontrollera att den enskilde uppfyller de medicinska kraven for att ha ett korkort
om den sbkande sjalv ska kdra bilen.

Att den sokande har ett giltigt korkort far anses indikera att hen uppfyller de medicinska
kraven for att ha ett korkort.

Om det av det befintliga medicinska underlaget framgar att den s6kande har en sadan
sjukdom eller skada eller att det foreligger ett annat sddant medicinskt forhallande som
regleras i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:125) om medicinska krav fér
innehav av kdrkort m.m. indikerar det dock att det kan finnas skal att utreda om den
stkande uppfyller de medicinska kraven for att inneha ett kérkort trots att hen har ett
korkort.

| TSFS 2010:125 finns det bl.a. bestammelser om behov av villkor om lakarintyg och
prévning av frdgan om fortsatt innehav for sjukdomar, skador eller andra medicinska
forhallanden som kan antas paverka formagan att kéra fordon i form av:
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Synfunktioner

Horsel och balanssinne

Rorelseorganens funktioner

Hjart- och karlsjukdomar

Diabetes

Neurologiska sjukdomar

Epilepsi, epileptiskt anfall och annan medvetandestorning
Njursjukdomar

Demens och andra kognitiva stérningar

SO6mn- och vakenhetsstorningar

Bruk av substans som paverkar férmagan att kéra motordrivet fordon
Sarskilt lakarutlatande efter grovt rattfylleri och efter upprepade fall av rattfylleri
Psykiska sjukdomar och storningar

ADHD, autismspektrumtillstand och liknande tillstand samt psykisk utvecklingsstdrning

Transportstyrelsen har foreskrivit villkor om att l&karintyg eller annat medicinskt underlag
ska lamnas in inom en viss tid eller utifrdn vad som &ar lampligt i varje enskilt fall for att
Transportstyrelsen ska kunna avgéra om den sokande fortfarande uppfyller de
medicinska kraven for att inneha korkort.

Det kan darfor finnas léakarintyg som ar utfardade senare an de som Forsakringskassan
har tillgang till fran tidigare arenden i fragan om den sékande uppfyller de medicinska
kraven for att inneha korkort.

Om den sokande har en sadan sjukdom, skada eller det ar fraiga om nagot annat sadant
medicinskt forhallande som regleras i den ovan namnda foreskriften fran
Transportstyrelsen bor du darfor fraga om Transportstyrelsen har féreskrivit villkor om
lakarintyg eller annat medicinskt underlag. Om Transportstyrelsen har foreskrivit att
intyg eller underlag ska lamnas vid en viss tidpunkt och om den tidpunkten &nnu inte har
infallit, bor det i de flesta fall inte kréavas nagon ytterligare utredning. Beddmningen kan
sannolikt i manga fall géras utifrdn den medicinska utredning som Forsakringskassan
har tillgang till fran tidigare arenden. Omstandigheten att den sokande har korkort
indikerar att hen uppfyller de medicinska kraven for att ha kérkort. Detta galler under
forutsattning att det inte finns nagot som tyder pa att halsotillstindet har forsamrats i
forhallande till den medicinska utredning som Forsakringskassan har tillgang till.

Har Transportstyrelsen foreskrivit att Iakarintyg eller annat medicinskt underlag ska
lamnas och tidpunkten for nar detta ska ske har passerat bor du begara att fa in intyget
eller underlaget. Visar intyget eller underlaget att den sékande uppfyller de medicinska
kraven for att inneha korkort kravs det sannolikt inte ndgon ytterligare utredning i fragan.
Om intyget eller underlaget visar att den stékande inte uppfyller de medicinska kraven for
att inneha korkort kravs det ofta ytterligare utredning i form av Transportstyrelsens
beslut till féljd av intyget eller underlaget.

6.9 Kostnader for kortraning

Anpassningsbidrag lamnas for kostnader for kdrtréning som behdvs fére och efter
sadana atgarder som anges i 2 och 3, och kostnader i samband darmed (52 kap. 5 §
och 8 § 4 SFB).

Forsakringskassan har gjort ett rattsligt stéllningstagande och fortydligat hur 52 kap. 5 §
bor tolkas for kortraning:
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Forsakringskassan kan bevilja anpassningsbidrag for kértraning i ett annat fordon an det
som bilstod kommer att betalas ut for eller har betalats ut for. | en sddan situation ska
anpassningsbidraget anses avse endast ett fordon. (FKRS 2017:03)

Med kortraning avses detsamma som i korkortsférordningen (1998:980). Enligt 4 kap.
10 8 den forordningen géller att om den som har korkort traffar avtal om att tréna
korning med den typ av fordon som korkortet galler for med nagon som driver
trafikskola, anses den som har uppsikt éver kdrningen som foérare. (Prop. 2016/17:4 s.
84)

For att det ska anses vara fraga om koértraning i den mening som avses i
bilstodsbestammelserna ska alltsa den forsakrade traffa avtal med nagon som driver
trafikskola. Om ett anpassningsforetag driver kérskola kan avtal om sadan kortraning
traffas med dem.

Kortraning fore en anpassningsatgard kan bland annat behdvas nar det ar oklart vilken
typ av anpassning den forsékrade har behov av. Genom kdértraningen kan den
forsakrade i ett sadant fall fa mojlighet att prova olika typer av anpassningar av ett
fordon. (Prop. 2016/17:4 s. 84)

Fragan om kortraning kan komma att vackas aven av nagon annan an den forsékrade,
till exempel av Forsakringskassan eller Trafikverket, som kan anse att det finns ett
behov av kortraning for att uppna en bra bedémning av den forsakrades behov av
anpassning. Vid kortraning fore beslut om anpassningsbidrag har en trafikinspektor
mojlighet att mot slutet av traningen dka med for att fa underlag for bedémningen i det
tekniska yttrandet. Det ar emellertid endast den forsakrade som kan anstka om bilstéd
varfor hen i dessa situationer bor upplysas om mdjligheten att fa bidrag for kostnaderna
for kortraning. Bilstod bor dock inte kunna nekas endast pa den grunden att den
forsakrade inte vill medverka till kortraning. | de fall det rader tveksamheter kring om den
forsakrade ar lamplig som forare utifran trafikmedicinska aspekter, trots medicinskt
intyg, bor problematiken hanteras pa samma satt som 6vriga trafikmedicinska arenden.
(Jamfor prop. 2016/17:4 s. 67)

Genom att den forsakrade far préva olika sorters anpassningar forbattras forutsatt-
ningarna for att denne redan fran borjan beviljas bidrag for de anpassningsatgarder som
bast tillgodoser behovet. Det ska dock framhallas att det enligt 19 och 19 a 88 ytterst &r
Forsakringskassan som har att avgéra om andringen eller anordningen behovs for att
den enskilde ska kunna bruka fordonet och darmed beréttiga till anpassningsbidrag.
Kortraning minskar dessutom risken for att den forsakrade ska kanna sig osaker pa om
han eller hon klarar att framfora bilen pa ett sékert sétt, vilket minskar risken for att en bil
med omfattande anpassningar blir outnyttjad. (Prop. 2016/17:4 s. 66 och 84)

Kortraning efter en anpassningsatgard kan bl.a. behovas for att den forsakrade ska lara
sig att anvanda det anpassade fordonet pa ett trafiksakert satt. Mojligheten att erhalla
bidrag for kortraning, fore och efter en anpassningsatgard, gynnar sarskilt forsakrade
som beviljas bilstod for forsta gangen eller som redan tidigare beviljats formanen men
som till féljd av en proregredierande funktionsnedsattning har fatt forandrade
forutsattningar for att kora bil. Kortraning i den egna bilen kan ocksa undanroja eller
minska risken for att en forsakrad, pa grund av upplevd osékerhet, avstar fran att
anvanda en bil med omfattande anpassningar. (Prop. 2016/17:4 s. 74 och 84)

| anpassningsbidraget boér det for kértraning kunna inrymmas kostnad for en tillfallig
utrustning i form av t.ex. en extra fardbroms sa att traningen kan genomféras pa ett
sakert satt. | kostnaderna som ska tackas av anpassningsbidraget bor aven kunna inga
ovriga kostnader som ar nédvandiga for kortréningen, t.ex. kostnader for resa och logi.
(Prop. 2016/17:4 s. 66 f.)

Att bilstod kan lamnas for kortraning innebaér inte att det kan lamnas for vilka atgarder
som helst. Utformningen av regelverket ger inte stod for att sddana fast monterade
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anordningar pa eller andringar av ett specifikt fordon som innebar en varaktig férandring
av fordonet kan inrymmas i begreppet kortraning.

Det maste provas i det enskilda fallet om de atgarder som anpassningsbidrag soks for
ryms i begreppet kortrdning och om den forsdkrade kommer att traffa avtal med en
trafikskola. For att kostnaderna ska godtas ska det alltsa dels vara fraga om kortraning
och dels vara frdga om att kortraningen ska behdvas fore eller efter sddana atgarder
som avses i 52 kap. 8 § forsta stycket 2-3 SFB.

6.10 Kostnader i samband med anpassning

Anpassningsbidrag lAmnas for kostnader i samband med en andring av ett fordon,
anskaffning av en sarskild anordning pa ett fordon och koértraning (jamfor 52 kap. 5, 8-9
88 SFB).

Det gar alltsa inte att fa anpassningsbidrag for kostnader som uppstar i ett senare skede
till foljd av att bilen ar anpassad, exempelvis kostnader for resa och logi som den
sokande far till foljd av att en anpassningsatgard behdver justeras eller repareras. Det ar
bara kostnader i samband med andringen, anskaffningen av en sarskild anordning eller
kortraningen som kan erséttas.

Nar det galler kostnader i samband med antingen en andring av ett fordon eller
anskaffningen av en sarskild anordning pa ett fordon sa framgar féljande av férarbetena.

Med kostnader i samband med éndring av ett fordon eller kdp av en sarskild
anordning pa ett fordon avses till exempel sddana kostnader som kan uppkomma
nar en bil byggs om pa en annan ort &n den dar den sokande bor och bilen
behover transporteras dit. Aven kostnader som uppkommer darfor att den sékande
behover vara narvarande nar ett fordon byggs om pa annan ort utgor sadana
kostnader som kan ge rétt till anpassningsbidrag. (jamfér SOU 2005:26 Mobil med
bil, s. 270)

For att kostnaderna ska ersattas behdver de ha uppkommit i samband med &ndringen
eller anskaffningen av den sarskilda anordningen och vara nédvéandiga. Detsamma
galler for kostnader som har uppstatt i samband med kortraning. | férarbetena anges att
med kostnader i samband med koértréning avses t.ex. kostnader for resa och logi (prop.
2016/17:4 s. 84).

Nedan foljer en beskrivning av olika kostnader som kan uppsta i samband med
anpassning.

6.10.1 Kostnader for transport

De transportkostnader som har samband med anpassningen och som ar nédvandiga
kan ersattas genom anpassningsbidrag.

Daremot kan sadana transportkostnader som hade uppstatt oavsett om bilen anpassats
eller gj inte ersattas. Om den stkande, i samband med anpassningen, kdper och
importerar en bil frAn ett annat land kan det uppsta kostnader for frakten fran
bilforsaljaren till Sverige. Eftersom en sadan fraktkostnad hade uppstatt oavsett om bilen
hade anpassats eller inte kan den inte erséattas.

En kostnad for transport kan dock erséttas i vissa andra fall. Ett exempel pa detta &r nar
det finns en kostnad for frakt mellan bilférséljaren och den som ska utféra anpassningen
och utredningen i arendet visar att kostnaden har samband med anpassningen och ar
nddvandig.

6.10.2 Kostnader for resa och logi

Om den forsakrade har kostnader for resa och logi i samband med &ndring av ett
fordon, anskaffning av en sarskild anordning pé ett fordon eller kortraning kan dessa
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ersattas. Det ska da bedémas om kostnaderna har samband med andringen,
anskaffningen av en sarskild anordning eller kortraningen och om kostnaderna ar
nddvandiga.

Kostnader for resa och logi ersatts ocksd om det ar nodvandigt att den forsakrade
narvarar vid utprovningen. Om det &ven ar nédvandigt att en ledsagare féljer med den
sOkande far ersattning lamnas for resa, uppehalle och forlorad arbetsfortjanst for
ledsagaren. Den forsékrades kostnader bér berdknas enligt 7 och 9 88 forsta stycket
forordningen (1991:1321) om rehabiliteringsersattning (jamfér RAR 2002:4 till 52 kap. 19
8 SFB). Ledsagarens kostnader kan lampligen berdknas enligt 10-11 8§ forordningen
(1991:1321). Ledsagarens kostnader ersétts bara om de inte har ersatts pa nagot annat
satt. Det har darfor betydelse vem det ar som féljer med den stékande. Om det &r en
personlig assistent ersétts i regel hans eller hennes kostnader av arbetsgivaren.

6.10.3 Kostnader for registreringsbesiktning

Overgripande bestammelser om vilka krav bilar ska uppfylla och hur bilarna ska
kontrolleras finns i fordonslagen (2002:574) och FoF. Mer detaljerade bestdmmelser om
tekniska krav for trafiksakerhet finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om bilar och slapvagnar som dras av bilar TSFS 2013:63. Malet ar att bilar som
anpassats till personer med funktionsnedséttning sa langt som majligt ska uppfylla
samma sakerhetskrav som bilar till andra personer.

Om bilen har @ndrats sa att den inte langre 6verensstammer med utférandet vid
registreringsbesiktning eller nar typintyg utfardades ska agaren gora en registrer-
ingsbesiktning (4 kap. 3 § 3 och 4 kap. 20 § forsta stycket FoF). Eftersom en sadan
kostnad uppstar i samband med anpassning av bilen kan anpassningsbidrag beviljas for
kostnaden.

6.10.4 Formedlingsavgifter m.m.

Forsakringskassan ska inte bevilja anpassningsbidrag for formedlingsavgifter eller
kostnader som uppstar pa grund av att den forsakrade képer en bil i samband med
anpassningen om dessa inte har sddant samband med anpassningen att kostnaden kan
ersattas.

Med formedling avses situationer nar den forsakrade ingar avtal med och koper
anpassningen eller bilen fran ett féretag, men en annan person — juridisk eller fysisk —
férmedlar kopet som mellanhand. Det kan exempelvis handla om att ett svenskt foretag
formedlar kdp av anpassning i form av golvsankning fran ett utlandskt foretag. Sadana
kostnader utgor i princip kostnader for ombud och ar inte bidragsgrundande. Detta géller
ocksa nar det finns kostnader for administration, till exempel nar den s6kande anlitar en
fysisk eller juridisk person for att fa hjalp med ansékan om tull- och momsfrihet och
eventuella andra kontakter med Tullverket. Om det av utredningen framgar att det som
inledningsvis framstar som en formedlingsavgift &r en kostnad som har samband med
anpassningen kan kostnaden ersattas. Ett exempel pa detta kan vara en kostnad for
utprovning i den sékandes hemmilj6 eller registreringsbesiktning till foljd av
anpassningen.

Ett annat exempel pa kostnader i samband med import som inte kan erséttas kan vara
om bilen kops fran ett land utanfér EU och behover anpassas till svenska forhallanden.
Kostnaden uppstar oavsett om bilen ar anpassad med hansyn till sékandens
funktionsnedsattning eller inte. Sddana kostnader far darfér anses hora till sjalva
bilkopet eller till att man valjer att importera en bil.

6.11 Anpassningsbidragets storlek

Om samtliga villkor for ratt till anpassningsbidrag ar uppfyllda ska Férsakringskassan
avgora med hur stort belopp anpassningsbidraget ska lamnas.
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52 kap. 19 § forsta stycket

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden for siddana atgarder som anges i 8
§ forsta stycket 2-4 och som behdvs for att den forsakrade ska kunna bruka
fordonet.

[..]

Anpassningsbidrag lamnas om det uppstar kostnader for den stkande for att ett fordon
behover andras eller om en sarskild anordning behover anskaffas sa att den sokande
ska kunna anvanda det i en ordinarie, genomsnittlig trafikmiljé (jamfor prop. 2019/20:107
s. 21).

Anpassningsbidraget lamnas for faktiska kostnader. Ersattning fér anpassning bor i
forekommande fall lamnas for den l16sning som, med bibehallen kvalitet, pa det mest
kostnadseffektiva sattet tillgodoser den forsékrades behov av anpassning. (Prop.
2016/17:4 s. 44). Med det avses den anpassning som ar tillrécklig for att tillgodose den
enskildes behov pa grund av personens funktionsnedsattning samtidigt som
anpassningen ar trafiksaker och driftséker. | valet av l6sning bor séledes hansyn inte
enbart tas till det alternativ som &r billigast, utan aven till kvaliteten pa atgarden. Ett
dyrare alternativ bor kunna véljas, om det bedéms vara en battre [6sning som i langden
ocksa ar mer hallbar. (Prop. 2019/20:107 s. 17)

Att anpassningsbidraget ersatter faktiska kostnader behdver nédvandigtvis inte innebara
att bidraget ersatter kostnaden enligt det kostnadsforslag som den sékande gett in.
Finns det flera alternativ ska Forsakringskassan lamna ersattning for det billigaste
alternativet om den l6sningen ar trafiksdker och driftséker. Det kan finnas flera alternativ
om det finns flera kostnadsforslag eller prisuppgifter som Forsakringskassan har hamtat
in. Om den sokande foredrar ett dyrare kostnadsforslag, bor regleringen inte hindra att
hen vander sig till denna utférare och sjalv star for mellanskillnaden i forhallande till det
billigare alternativet (jAmfor prop. 2016/17:4 s. 60). | ett visst fall kan dock ersattning
lamnas enligt ett dyrare alternativ och det ar om det ar en béattre I6sning som i langden
ocksa ar mer hallbar (prop. 2019/20:107 s. 17). Detta ar ndgot som bor ha framkommit
redan vid utredningen av den s6kandes anpassningsbehov.

| vissa fall har den stkande mdjlighet att precisera sitt bilval med fler an ett fordon. Det
arom

« utredningen inte riskerar att bli mer omfattande och darmed forlanger tiden fram
till beslut pa ett omotiverat satt, och

« kostnaderna for efteranpassningarna inte riskerar att bli dyrare for att den
stkande preciserar sitt bilval med fler &n en biltyp.

Att den sokande ges mojlighet att valja fler an en biltyp bor alltsa inte leda till att
anpassningsbidrag lamnas for ett dyrare alternativ. Skulle en eller flera av de valda
biltyperna vara dyrare att anpassa an en annan vald bil bér anpassningsbidrag lamnas
for den bil som &r det billigaste alternativet. Detta beror pa att anpassningsbidrag bara
kan lamnas till en personbil klass | och till kostnaden for det billigaste alternativet som ar
driftsakert och trafiksakert. Bidrag ska i sa fall beviljas for den biltyp som &ar det billigaste
alternativet. Denna situation borde dock inte uppsta sa sarskilt ofta eftersom
Forsakringskassan ska se till att &rendena blir utredda i den omfattning som deras
beskaffenhet kraver.

Genom lagéndringen den 1 januari 2017 inférdes en princip att anpassningsbidrag
endast lamnas for anpassningsbehov som ar av sadan individuell karaktar att de inte
kan tillgodoses genom en bil i sitt originalutforande och lamnas da for faktiska
kostnader. Principen innebar ocksa att efteranpassningar av en bil endast ska goras nar
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behoven inte kan tillgodoses genom kop av en bil som redan i sitt originalutférande har
lampliga matt, egenskaper eller anordningar. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 43 f))

Genom lagandringen den 1 oktober 2020 har dock denna princip fatt ge vika i vissa
situationer. T.ex. ska den stkande inte behdva vélja en bil med en utvandig héjd som ar
hogre an 2 050 millimeter. Vidare ska anpassningsbidrag kunna lamnas for sadant som
ar att anse som standardutrustning i bilen eller normalt féorekommande tillaggsutrustning
till bilen om det finns sarskilda skal.

Utgangspunkten ar dock fortfarande att den sokande i sé stor utstrackning som majligt
ska valja en bil som redan i originalutférandet har lampliga matt, egenskaper och
anordningar. (Prop. 2019/20:107 s. 22)

Anpassningsbidraget ska daremot inte ersatta merkostnader som beror pa att den
forsékrade pa grund av sin funktionsnedsattning behover en stérre bil, till exempel en
van (prop. 1987/88:99 s. 24 {.). Tillaggsbidrag B ar avsett att kompensera den
forsakrades merkostnader for inkdpet av en bil med lampliga matt och egenskaper
(prop. 2016/17:4 s.51). Det kan forekomma att tillaggsbidraget B inte fullt ut
kompenserar for hela merkostnaden for att kdpa en storre [ampligare bil men det
innebér inte att anpassningsbidrag kan beviljas for den delen. Sddana merkostnader
kan i vissa fall ersattas inom ramen for merkostnadsersattning (jamfor vagledning
Merkostnadsersattning 2018:3).

Forsakringskassan ska ta stéllning till om kostnaderna, som den stkande begér
anpassningsbidrag for, har samband med anpassningen och om de ar skaliga. Las mer
om detta i avsnitt 6.11.2 och 6.11.3.

6.11.1 Kostnadsforslag

Den som ansdker om anpassningsbidrag fér en eftermonterad anpassning ska l[amna in
ett kostnadsforslag till Forsakringskassan som visar kostnaden fér den. Det beror pa att
det &r den sdkande som ska gdra sannolikt att hen har ratt till det bidrag som ansdkan
galler. Om det finns anledning att ifrdgasétta skaligheten i det inlamnade
kostnadsforslaget kan Forsakringskassan begara att den stkande ska komma in med
ytterligare ett om det ar [ampligt.

Forsakringskassan hade fore den 1 januari 2017 inte nagot tydligt stod for att begéara fler
an ett kostnadsforslag. Detta ansags inte vara en andamalsenlig ordning, eftersom
Forsakringskassan borde kunna grunda sin bedomning pa fler an ett kostnadsforslag
om det behdvs. Dessutom kunde man mycket sallan utlasa pris fér material eller arbets-
kostnad i de kostnadsférslag och fakturor som Forsakringskassan fick in. Otydliga
kostnadsforslag ansags forsvara en sund konkurrens pa marknaden. En precisering av
kostnader for material och arbete ansags vara en forutsattning for att Forsakringskassan
skulle kunna goéra en korrekt bedémning av kostnaden for den atgard pa bilen som den
forsékrade har behov av. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 59)

Fortydligade kostnadsforslag och majligheten for Forsakringskassan att begara in tva
kostnadsforslag bedomdes forbattra priskonkurrensen pa marknaden och starka
Forsakringskassans mdjligheter att gora korrekta bedomningar av kostnaden foér den
anpassningsatgard som den forsakrade behover. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 78)

Darfor inférdes en bestammelse om kostnadsférslag och hur dessa ska specificeras.
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4 a § forordning (2010:1745) om bilstdd till personer med funktionshinder

For att Forsdkringskassan ska kunna bedéma anpassningsbidragets storlek
ska den forsékrade ge in ett kostnadsforslag for anpassningen upprattat av den
som gor sddana anpassningar som det kan lamnas bidrag for. Om
Forsakringskassan beddmer att det finns anledning att ifrigasatta skaligheten
av det inlamnade kostnadsforslaget, far Forsakringskassan begéara att den
forsakrade lamnar ytterligare kostnadsforslag, uppréattade av en annan utforare
som gor anpassningar av det aktuella slaget.

| ett kostnadsforslag ska det anges arbetskostnad och materialkostnad for
respektive anpassningsatgard samt de dvriga kostnader som ar férenade med
de atgarder som avses i 52 kap. 8 § forsta stycket 2 och 3.

Den 1 juli 2021 andrades bestammelsen och ett tillagg gjordes. Det blev da tydligt att
Forsakringskassan ska begara att den forsdkrade l[Amnar ytterligare kostnadsfoérslag om
det finns anledning att ifrdgasatta skaligheten i det forsta. Ifragasattandet kan gélla bade
de kostnader som anges och atgarderna som det ar fraga om.

Kostnadsforslagen som regleras i bestammelsen ar for sddana anpassningar som
kommer att goras. For sddana andringar eller anordningar som redan ar inmonterade i
bilen nar den kdps ska den stkande i stéllet kunna visa att hen har haft en merkostnad
pa grund av den sarskilda utrustningen och hur stor denna merkostnad ar (jamfor

RA 2005 not. 127) Se avsnitt 6.3.

Nar begar vi fler an ett kostnadsférslag?

Det ar nar det finns anledning att ifrdgasatta skaligheten i det forsta som vi begar in
ytterligare kostnadsforslag (4 a 8 FBF). Det ska ocksa goras en bedémning av om det ar
lampligt att fler &n ett kostnadsforslag ges in. | vissa fall kan det récka med ett, till
exempel nar det handlar om reparation eller en sa avancerad anpassning att det i
princip inte finns nagra alternativa utférare. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 59)

Att skicka in flera kostnadsférslag medfér ett visst merarbete for den forsdkrade, men i
de flesta fall &r det dock tamligen begrénsat vid en ansékan om anpassningsbidrag. Det
far darfor anses vara motiverat av behovet av ett korrekt och fullstandigt underlag for
bedomningen av kostnaderna for den aktuella anpassningsatgarden. (Jamfor prop.
2016/17:4 s. 74)

Forsakringskassan begar minst tva kostnadsforslag nar

. det finns anledning att ifrdgasatta skaligheten i det forsta,
« det ar lampligt att begara ytterligare kostnadsforslag och

« merarbetet som det innebér for den sékande att hamta in ytterligare ett
kostnadsforslag ar motiverat utifrdn behovet av att underlaget ar fullstandigt och
korrekt.

Om vi har anledning att ifragasatta skaligheten i det forsta kostnadsforslaget bor vi
ocksa vaga in om utprovningen behover goras i flera omgangar, eller om det vid mycket
specialiserade anpassningar kravs en utprovning pa plats i verkstad for att det ens ska
vara mojligt for foretaget att ge ett underbyggt kostnadsforslag. Om det &r sa bor vi
darutdver vaga in om det finns anpassningsféretag i den sékandes geografiska narhet
vid bedémningen av om det kan anses lampligt att begara fler kostnadsforslag. (Jamfor
prop. 2016/17:4 s. 59 f.)

Det kan ocksa vara svart for den sokande att fa fram fler kostnadsforslag eftersom det
inte finns s& manga foretag att valja pa, sarskilt om foretaget behdver ligga i hens
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geografiska narhet, bland annat med tanke pa att utprovningen kan behdva goras i flera
omgangar. (Jamfor prop. 2016/17:4 s. 59 f.)

Vardering av kostnadsforslaget

Kostnadsforslaget ska varderas pa olika séatt, bland annat om det har nagra formella
eller andra brister och om det angivna priset ar skaligt eller om det behdvs fler
kostnadsforslag, jamfor avsnitt 6.11.4.

Det inkomna kostnadsforslaget kan anses vara ett korrekt och fullstdndigt underlag om

. detinte finns nagra formella brister i kostnadsforslaget,

. anpassningsatgarderna som anges i kostnadsforslaget ar sddana som i den
stkandes fall behdvs for att den sékande ska kunna bruka en bil, och

« det totala priset anses vara skaligt.

Om samtliga punkter ovan inte &r uppfyllda behodver Forsakringskassan ytterligare
uppgifter eller underlag innan vi kan avgdra om och med vilket belopp
anpassningsbidrag kan lamnas. Vid varderingen av kostnadsforslaget bor
Forsakringskassan kontrollera om atgarderna som anges i detta ar sadana att det hade
behovts en anpassning aven i ett fordon som Trafikverket rekommenderat for att tacka
den sdkandes behov.

Om det, for varje atgardspost som anges i kostnadsforslaget, inte hade behovts en
motsvarande anpassning for att tdcka den sdékandes behov i de fordon som Trafikverket
rekommenderat ar det en indikation pa att det valda fordonet ar olampligt med hansyn
till den form av anpassning som behdvs.

Om ytterligare underlag behdvs

Om anpassningsatgarderna som anges i kostnadsforslaget ar sddana som behovs for
att den s6kande ska kunna bruka en bil men kostnaderna inte kan anses vara skaliga,
far Forsakringskassan bedoma vilken ytterligare utredning som behdvs (jamfor avsnitt
6.11.2). Om det ar lampligt far Forsakringskassan begara att den sokande skickar in
ytterligare ett kostnadsférslag, under forutsattning att det finns fler féretag som gor
sadana anpassningsatgarder. Om det inte ar lampligt far Forsakringskassan i stallet
Overvaga vilken ytterligare utredning som behévs for att bedéma anpassningsbidragets
storlek, till exempel att hamta in en prisuppgift, se metodstodet i avsnitt 6.11.4.

Vilket kostnadsfdrslag kommer att ligga till grund for beslutet och hur
jamfors kostnadsfoérslagen?

Nar det ar aktuellt att ldmna anpassningsbidrag kommer Férsékringskassan att besluta
enligt den l6sning som med bibehallen kvalitet mest kostnadseffektivt tillgodoser den
s6kandes behov av anpassning. Med det avses den anpassning som ar tillracklig for att
tillgodose den sokandes behov pa grund av funktionsnedséattningen och samtidigt ar
trafiksaker och driftsaker. Forsakringskassan tar alltsa inte bara hansyn till kostnaden
utan aven till kvaliteten. Ett dyrare alternativ bor kunna véljas, om det beddms vara en
battre I6sning som i langden ocksa ar mer hallbar. (Jamfor prop. 2019/2020:107 s. 17)

Det innebéar att om det finns flera alternativ kommer Férsakringskassan att besluta enligt
det billigaste alternativet under férutsattning att det ar trafiksékert och driftsékert. Har det
bedomts att ett dyrare alternativ ar en battre 16sning som i langden ocksa ar mer hallbar
beslutas enligt det dyrare alternativet. Det har ingen betydelse for den har bedémningen
vem som har hamtat in underlaget, om det &r ett referensmaterial, en prisuppgift eller ett
kostnadsforslag.

Nar det har kommit in flera kostnadsforslag eller prisuppgifter som ska jamforas ar det
den sd6kandes sammantagna behov av anpassning som ska bedémas och jamféras. En
anstkan om anpassningsbidrag kan saledes inte avslas enbart av den anledningen att
utredaren har underlag i form av uppgifter om att en viss anpassning kan fas till ett
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billigare pris. Att en viss anpassning kan fas till ett billigare pris kan dock anses indikera
att ytterligare utredning behovs innan nivan pa anpassningsbidraget kan bestammas.

Vilken information bor finnas i kostnadsforslaget?

Ett kostnadsforslag bor innehalla viss information for att vara tillracklig som besluts-
underlag vid bedémningen av anpassningsbidragets storlek.

Kostnadsforslaget ska innehalla foljande uppgifter:

« Vilken bil den stkande vill anpassa (méarke, modell, arsmodell/modellar,
utférande, utrustning, chassi- och registreringsnummer om det finns). Om det
inte finns nagot registreringsnummer ska fordonsar, det vill saga tillverkningsar
anges. Har inte den s6kande kopt bilen &nnu racker det att ange mérke, modell,
arsmodell/modellar, utférande och vilken utrustning bilen kommer att innehalla
vid kdpet som kan ha betydelse fér anpassningsbidraget. (Nar
Forsakringskassan tar stéllning till om den sékande har rétt till tillaggsbidrag A
far den sckande inte ha kopt bilen. | bedémningen ingar att bedéma om
anpassningsbidrag kan beviljas, dock ska beslut om anpassningsbidrag inte
fattas da. Nar Forsakringskassan slutligt tar stéllning till om anpassningsbidrag
kan beviljas bér den sékande dock ha kdpt bilen).

. Vilka anpassningsatgarder den sokande vill f& bidrag for.

. Vad respektive anpassningsatgard kostar, sa att det ar majligt for Forsakrings-
kassan att avgora vilken kostnad som ar forknippad med atgarden. Om
kostnaden redovisas som en klumpsumma, sa att det inte framgar vilket belopp
som avser till exempel formedling, kan underlaget vara ofullstandigt.

. Materialkostnad och arbetstimmar per anpassningsatgard och arbetskostnad per
timme.

. Eventuella kostnader for transport, fran och till vilken ort transporten behover
goras, antalet mil och uppgift om varfor bilen behdver transporteras.

« Om det har gjorts en personlig utprovning av anpassningen infor framtagande av
kostnadsforslaget, ska det framga var utprovningen genomférdes och hur
manga utprovningstillfallen som behovdes. Det ska ocksa framga om
anpassningsforetaget har sett den specifika bilen som ska anpassas och om
den person som anpassningen &r avsedd for har varit med, eller om kostnads-
forslaget ar baserat pa uppgifter som har lamnats per telefon.

« Hur manga utprovningstillfallen som anpassningsforetaget bedomer behovs och
specificerade kostnader for eventuell registreringsbesiktning, vagning, dispens,
intyg och liknande som uppstar i samband med besiktning efter anpassning.

« Total summa och uppgift om mervardesskatt eller i forekommande fall uppgift
om undantag fran skatteplikt med hanvisning till tillamplig bestammelse.

« Vilket féretag som anpassningen ska kdpas av och, om mojligt, uppgift om vilket
foretag som ska utféra anpassningen. Det bor dven framga om
anpassningsforetaget lamnar nagon garanti pa anpassningarna och pa utfort
arbete samt vilken garantitid som géller i sa fall.

. Den sokande ska skriftligen, pa heder och samvete, intyga att hen har behov av
de anpassningsatgarder som beskrivs i kostnadsforslaget och att
anpassningsatgarderna kommer att eftermonteras och kommer att ha den i
kostnadsforslaget uppgivna kostnaden for anpassningsatgarderna nar hen har
accepterat anbudet.

Om all information inte finns i kostnadsforslagen pa eftermontering far man bedéma hur
kostnadsforslaget bast kompletteras.

Utfardaren ska innan hen utfardar det tekniska yttrandet ha granskat den sékandes
kostnadsforslag. Pa sa satt kan utfardaren dven bedoma behov som kommit fram vid
utprovningen av anpasshningen och tala om vad de olika utrustningsdetaljerna i
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kostnadsfdrslagen ar och vilka beroenden som finns mellan dem. Se avsnitt 5.1.2
Metodstdd — begéra yttrande.

Andra underlag fran anpassningsforetagen kan ocksa inga i bedomningen for att avgéra
om de foreslagna anpassningsatgarderna och kostnaderna for dessa ar rimliga.
Forsakringskassan kan dock inte krva att anpassningsféretagen lamnar in underlag.

Om utredningen visar att det finns en merkostnad for en begagnad anpassning ska du
ocksa bedoma om det finns indikationer pa att anpassningsbidrag tidigare har beviljats
och betalats ut for anpassningarna som finns i bilen nar den sékande képer den. En
sadan indikation kan vara att den s6kande begar anpassningsbidrag for
funktionshindersspecifik utrustning. En bil som har funktionshindersspecifik utrustning
har i manga fall andrats pa ett satt som gor att den inte langre stammer 6verens med
utforandet vid godkannandet eller i intyget, jamfor med 4 kap. 20 § FoF. En sadan bil
maste darfér ha genomgatt en registreringsbesiktning som galler andringen, vilket
framgar av vagtrafikregistret. Kontrollera darfér vem som agde bilen nar
registreringsbesiktningen gjordes och om den personen har beviljats och fatt
anpassningsbidrag for utrustningen som den stkande nu begéar anpassningsbidrag for.
Notera i en tjansteanteckning som tillférs arendet om anpassningsbidrag tidigare har
beviljats och betalats ut for anpassningarna. Skulle det i annat fall framga av
utredningen att tidigare agare har fatt anpassningsbidrag for utrustningen finns det
ocksa en indikation att narmare kontrollera detta.

6.11.2 Beddmning av om kostnaderna for anpassning ar
skaliga

Nar du bedomer om kostnaderna ar skaliga utgar du fran den information som du har
sedan tidigare om priserna for anpassningsatgarder. Vardera om kostnaden ar skalig
utifrdn den kunskap som finns pa bilstodsenheten eller annat som framgar av
utredningen. Vid bedémningen maste den totala kostnaden fér anpassningsbehovet
beaktas.

Det kan i vissa fall finnas ett dyrare alternativ som Forsakringskassan bedémer &r en
battre 16sning och som i langden ocksa ar mer hallbar. | ett sddant fall kan
Forsakringskassan inte anse att kostnaderna inte ar skaliga enbart pa den grunden att
det ar ett dyrare alternativ. Ett sadant alternativ ska jamféras enligt vad som anges i
detta avsnitt. Om det visar sig att kostnaden inte ar skélig kan ytterligare utredning
beho6vas innan nivan pa anpassningsbidraget kan bestammas.

| ett kostnadsforslag eller en prisuppgift kan det finnas flera kostnadsposter dar nagra
kanske ligger i 6verkant och andra i underkant. Du ska bedéma kostnadsforslagets eller
prisuppgiftens totala belopp, aven om du behover titta pa varje kostnadspost for sig for
att kunna avgtra om det totala beloppet ar skaligt eller inte.

Om den sokande skickar in tva kostnadsforslag som inte handlar om samma
anpasshningsbehov granskar du varje kostnadsforslag for sig. Om det totala beloppet i
det ena kostnadsforslaget inte ar skaligt far du 6vervaga vilken ytterligare utredning som
behdvs. Om det ar lampligt kan du begara att den stkande lamnar in fler
kostnadsforslag. Om det inte ar lAmpligt att begéara fler kostnadsférslag behéver du
utreda kostnadsnivan vidare for det anpassningsbehov som anges dar. Att vissa
kostnadsposter avviker at det ena eller andra hallet behdver inte innebara att den totala
summan inte ar skalig for samtliga anpassningsatgarder.

Skalighetsbedémningen ska utga fran de offererade beloppen och den kunskap
Forsakringskassan har om kostnadslaget. Att kostnaden for vissa anpassningar
generellt anses vara onddigt hdga ar inte skal for att anse att kostnaden inte &r skalig,
om marknadspriset ar pa den niva som anges i kostnadsforslaget.
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Det ar orimligt att begara att den sokande ska besoka flera anpassningsforetag for att fa
hela anpassningen utférd. Om det finns kostnader for resor och logi i samband med
anpasshningen ska du beakta aven dem néar du jAmfor totalsumman. | kostnadsforslaget
ska anpassningsforetaget ha uppgett hur manga utprovningstillfallen som kravs. Utga
fran det nar du beréknar kostnader for resor och logi om de framstar som skaliga.

Det ar viktigt att sékerstélla att anpassningarna som jamfors tacker det behov den
sOkande har och att anpassningarna ar trafiksakra och driftsékra.

Om det av prisuppgiften framgar att priset for anpassningsatgarderna kan variera
beroende pa det enskilda fallet ska anpassningsforetaget lamna uppgift om ett
prisspann. | sa fall utgar du fran det hégsta beloppet i prisspannet nar du jamfor
totalbeloppet for prisuppgiften med den eller de kostnadsférslag som den sdkande har
skickat in.

6.11.3 Ofullstandigt underlag for bedémning av kostnader

| vissa fall kan det finnas otydligheter i underlaget, till exempel om

. ett foretag anger en klumpsumma och det darfor inte gar att se vad respektive
anpassningsatgard kostar eller att specificeringen av kostnaderna kan
ifrAgasattas

. den s6kande inte skriftligen, pa heder och samvete, har intygat att hen har
behov av anpassningsatgarderna som anges i kostnadsforslagen och kommer
att ha de kostnader for atgarderna som anges i kostnadsforslagen

. detinte framgar av vem den sdkande tanker kbpa anpassningsatgarderna.

D4 kan du bli tvungen att antingen avvisa eller avsla anstkan beroende pa vilka
otydligheter som finns.

Ansokan om anpassningsbidrag kan avvisas om

. den sokande inte skickar in nagot kostnadsforslag alls

. den s6kande inte skickar in minst tva kostnadsforslag nar Forsakringskassan
begart det

. kostnadsforslaget inte ar specificerat pa det satt som kravs.

For att ansokan ska avvisas kravs att samtliga forutsattningar for avvisning ar uppfyllida.
Mojligheten att avvisa en ansdkan ska anvandas med viss férsiktighet. Om
Forsakringskassan har begart att den stkande ska lamna in fler én ett kostnadsférslag,
men hen bara lamnar in ett, maste Forsakringskassan ocksa ta hansyn till vilka
eventuella svarigheter den sdkande kan ha att fa fram ytterligare ett kostnadsférslag. |
avsnitt 2.5.2 kan du lasa mer om nar Forsakringskassan kan avvisa en ansokan.

Innan du beslutar att avvisa ansokan ska du naturligtvis begara kompletterande
uppgifter och informera den sdkande om vad som kan bli féljden om uppgifterna inte
kommer in.

Las mer

Véagledning (2004:7) Férvaltningsratt i praktiken beskriver vad som géller for
awvisning om ansokan ar ofullstandig eller om den inte uppfyller foéreskrifterna i
110 kap. 4 § andra stycket SFB, dar framgar ocksa vad som galler for
uppgiftslamnande.
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Paket

Det forekommer att atgarden som den sékande begéar anpassningsbidrag for ingar i ett
paket. | sa fall och om atgarden kan ge ratt till anpassningsbidrag, det vill sdga om
samtliga kriterier for ratt till anpassningsbidrag i 6vrigt ar uppfyllda, far man bedéma hur
stor kostnad som kan godtas.

Med tillvalspaket avses i forsta hand sadana som originalmonterats av biltillverkaren i
samband med kop av en ny bil. Det finns ofta fardiga tillvalspaket som innebér att man
far en bestamd kombination av tillval till ett lagre pris an om tillvalen skulle valjas vart
och ett for sig.

Med paketlésning avses i forsta hand sadana anordningar som séljs tillsammans och
som inte gar att fa originalmonterade utan som eftermonteras.

For att Forsakringskassan ska kunna bevilja anpassningsbidrag for en anordning som
ingar i ett tillvalspaket eller en paketlosning maste det finnas specificerade uppgifter om
kostnaderna for respektive del. Det behdvs dock inte om det ar friga om sarskilda
originalmonterade anordningar enligt 52 kap. 18 ¢ § SFB, eftersom det finns
schablonbelopp for dem och kraven i 4 a § FBF far anses galla for anpassningar som
kommer goras. Om det ar frdga om sarskilda originalmonterade anordningar utgar du
fran schablonbeloppet fér anordningen nar du goér nedanstdende berakningar.

Om den sokande lamnar in en specificerad uppgift pa vad det kostar att kopa
utrustningen separat, antingen som ett tillval i samband med bilkopet eller som en
eftermontering, kan den summan godtas om den &r rimlig.

Ar kostnaden for tillvalspaketet eller paketlésningen hogre an den for den specifika
anordningen kan den sokande vélja att betala mellanskillnaden for hela paketet pa egen
hand.

Beslutet om anpassningsbidrag géller enbart den utrustning som den sékande blir
beviljad bidrag for utifran sitt behov. Det &r viktigt att det tydligt framgar av beslutet
vilken utrustning som anpassningsbidrag beviljas for. Det kan namligen inte beviljas
bidrag for reparation av sddan utrustning som anpassningsbidrag inte har beviljats for.

Om den som tillhandahaller tillvalspaketet eller paketldsningen inte kan specificera
priset for den specifika anordningen pa ett sadant satt som framgar av 4 a § FBF nar det
galler en anpassning som kommer att géras kan ansékan komma att avvisas, se dven
avsnitt 2.3.2. och 6.11.1. Om det finns en specificering men den kan ifrdgasattas, kan
det finnas anledning att anse att den stkande inte har gjort sannolikt att hen har ratt till
anpassningsbidrag med ett visst belopp. Ansokan kan d& avslas. | vissa fall kan det
dock framsta som oskaligt att helt avsla anstkan, till exempel om det endast ar oklart
med hur stort belopp bidrag kan beviljas. Forsakringskassan kan da behéva hamta in ett
referensmaterial. Det kan géras genom att uppskatta delens pris utifran en jamforbar
bilmodell, eller med hjélp av prisuppgifter fran en annan jamférbar leverantor, en
auktoriserad serviceverkstad, en bilhandlare eller ett anpassningsforetag. Du kan hamta
in uppgiften via internet, telefon eller brev. Det ar lampligt att ta fram prisuppgifter fran
atminstone tva olika foretag som ar fristdende fran varandra. Skiljer sig prisuppgiften
kraftigt mellan dem kan det bli aktuellt att hAmta in ytterligare prisuppgifter som grund for
jamforelsen. Nedan beskrivs ett par exempel p& hur utredningen och bedémningen kan
goras.

Exempel 1

Du utreder vad priset for respektive del som ingar i paketet skulle vara om den kdptes
fristdende och réknar sedan ihop dem oavsett om atgarden ar bidragsgrundande eller
inte. Darefter bedomer du hur stor andel av det totala beloppet som géller atgarder som
inte ar bidragsgrundande. Du far da fram en procentsats som du anvander for att dra av
ett belopp fran den totala summan for att faststélla ett skaligt belopp som kan beviljas i
anpassningsbidrag.
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Exempel 2

Om det ingar fem olika delar i paketet och endast tva av dem &r bidragsgrundande kan
du ta reda pa vad de tva delarna skulle kosta fristdende och bevilja det beloppet om det
framstar som skaligt i forhallande till totalbeloppet for paketet eller klumpsumman. Om
de tva delarna kostar ungefar lika mycket eller mer &n hela paketet sa ar det en
indikation pa att beloppet inte ar skaligt. Anvand da exempel 1.

Exempel 3

Om endast en av delarna i paketet inte ar bidragsgrundande kan du ta reda pa vad den
delen skulle ha kostat fristdende och dra av ett skaligt belopp fran den totala kostnaden
for paketet. Om den delen kostar ungeféar lika mycket eller mer &n hela paketet sa ar
beloppet inte skaligt. Anvand da exempel 1.

6.11.4 Metodstod — kompletterande utredning om kostnader
for anpassning

Om du kommit fram till att den sékande uppfyller villkoren for rétt till anpassningsbidrag
och det ska bestammas med vilket belopp anpassningsbidraget kan lamnas maste du
overvaga om ytterligare utredning behovs. Aven om det finns flera kostnadsforslag kan
du behdva dvervaga om de ar tillréckligt underlag for beslut om anpassningsbidrag.
Ytterligare utredning kan vara nddvandig t.ex. om kostnaderna inte ar rimliga eller om
den specificering som har inkommit kan ifrigasattas.

Om du beddmer att underlaget inte ar tillrackligt och det ar [ampligt att den sdkande
lamnar in fler kostnadsforslag, se avsnitt 6.11.1, sa kontaktar du den s6kande och begar
in ytterligare ett kostnadsforslag.

Om den sokande skickar in s manga kostnadsforslag som Forsakringskassan har
begart och det inte ar lampligt att begéra in fler kostnadsforslag fran den sékande, men
det fortfarande finns tveksamheter kring om kostnaderna for de aktuella
anpassningsatgarderna kan anses rimliga, kan du behéva hamta in ett referensmaterial.
Det kan du till exempel gora genom att uppskatta atgardens eller delens pris utifran en
jamforbar bilmodell, eller med hjélp av prisuppgift frdn en annan jamférbar leverantér, en
auktoriserad serviceverkstad, en bilhandlare eller ett anpassningsforetag. Du kan hamta
uppgifterna pa internet, eller genom att ringa eller skriva till &tminstone tva foretag som
ar fristdende fran varandra. Om det &r stora skillnader mellan deras priser kan du hamta
uppgifter fran fler foretag. Vilka foretag du ska kontakta beror pa vilken typ av
anpassning det ar fraga om. Utga fran kostnadsforslaget for att komma fram till vilka
foretag som kan lamna prisuppgifter for de aktuella anpassningsatgarderna.

Kontakta det féretag som ligger geografiskt ndrmast den sékandes folkbokféringsadress
eller dar den sokande vistas stadigvarande. Om det foretaget inte svarar kontaktar du
det som ligger nést narmast.

Nar du som utredare ska hamta in ytterligare underlag kontaktar du forst foretaget for att
sakerstalla att de kan lamna uppgifter till Forsakringskassan. Du kan anvanda
Trafikverkets delyttrande eller annat motsvarande underlag fran Trafikverket
tilsammans med mallen Forfragan om prisuppgift. Ta bort personuppgifterna som finns i
underlaget innan du skickar ut férfragan. Begar att fa uppgifter om priset pa
anpasshingsatgarderna som motsvarar det behov som anges i Trafikverkets underlag.
Be ocksa att f& uppgifter om priset kan variera och be foretaget att i sa fall beskriva
varfor. | det pris som Forsakringskassan hamtar in ska det framga pa vilket sétt priset
kan variera och vad kostnaden skulle kunna bli fér anpassningsatgarderna i fraga. Det
ar viktigt att sakerstalla att anpassningsatgarderna som jamfors tacker det behov den
sokande har. Anpassningsatgarderna far inte vara mer avancerade och dyrare an vad
som krévs for att tillgodose behovet. | ett visst fall kan de dock vara mer avancerade och
dyrare om Forsakringskassan beddmt att det alternativet ar en béttre l[6sning som i
langden ocksa ar mer hallbar. Produkterna ska vara trafiksakra och driftsékra.
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Om du begar in ytterligare uppgifter anger du ett sista svarsdatum. Om svaret pa
forfragan inte har kommit in till Férsakringskassan kontaktar du anpassningsforetaget for
att hora om de kommer att lamna in nagon prisuppgift. | sa fall kan tiden forlangas
ytterligare. Om de inte kommer att lamna nagon prisuppgift vander du dig till ett annat
foretag.

Bedomer du prisuppgiften som anpassningsforetaget lamnar som rimlig sa ska du
skriftigen meddela den s6kande detta. Ett kommuniceringsbrev ska skickas till den
sokande, dar Forsakringskassans dvervagande om beslut framgar. En kopia pa det
underlag som ligger till grund for Forsékringskassans dvervagande om beslut ska ocksa
bifogas. Den s6kande kan d&, om hen vill, komma in med ytterligare underlag om varfor
atgarderna som framgar av prisuppgiften inte tillgodoser behovet eller komma in med
ytterligare kostnadsférslag. Om den sékande inte kommer in med ytterligare underlag
efter att Forsakringskassan hamtat in en prisuppgift som uppfyller behovet av
anpassning, sa fattar Forsakringskassan beslut utifran prisuppgiften.

Om kostnadsfdrslagen inte ar specificerade pa ett sddant satt som anges under avsnitt
6.11.1 ska du begéra komplettering om det inte kan anses vara obehdovligt.
Arbetskostnad och materialkostnad for den eller de atgarder som anpassningsbidrag
kan beviljas for maste alltid framga samt de 6vriga kostnader som atgarderna ar
férenade med. Underlaget ar ofullstandigt om kostnaderna redovisas som en klump-
summa och det inte framgar vilket belopp som till exempel avser en formedlingsavgift.
Begar i sa fall in en skriftlig komplettering fran den sékande som visar vilka delkostnader
som ingar i den totala kostnaden. Det &r upp till den s6kande att avgora vilka handlingar
som hen vill lamna in for att visa respektive delkostnad.

Kontrollera att den sokande skriftligt, pa heder och samvete, intygat uppgifterna i
kostnadsforslaget, det vill sdga att hen behdver anpassningarna och kommer att ha den
kostnad for anpassningarna som framgar av kostnadsforslaget nar hen har godkant den.
Om det saknas skickar du en kopia till den sékande fér komplettering. Den sdkande kan
ocksa skriva sitt intygande i en annan handling om det tydligt framgar vad intygandet
géller.

Om det finns skal att anta att det ar friga om en formedling, jamfor avsnitt 6.10.4
Formedlingsavgifter m.m., ska du begara in kompletterande uppgifter om vem avtalet
ska ingas med. Du ska ocksa begara att fa ett kostnadsforslag fran den eller dem som
avtalet ska ingas med, till exempel en utlandsk leverantor. Fraga ocksa varfor
kostnadsforslaget som forst [amnades in har utfardats av det foretaget eller den
personen och vad det avser. Kostnadsforslaget fran férmedlaren kan avse en
férmedlingsavgift.

Om den sokande uppger att avtalet ska ingas med den leverantér som utfardat
kostnadsforslaget dar det framgar att leverantéren ska formedla ett kop av
anpassningsatgarder ska du ifragasatta varfor det i kostnadsforslaget anges att det ar
fraga om en férmedling. Om det finns skal att anta att den sokande ska privatimportera
bilen tull- och momsfritt bor du i regel inte godta uppgiften om att avtalet ska ingas med
den leverantér som har lamnat ett kostnadsforslag dar det framgar att det &ar frdga om
en férmedling. Om den s6kande ska kunna privatimportera en bil tull- och momsfritt ska
hen sjalv ha kopt bilen fran utlandet. Du ska i dessa fall begara att fa ta del av
handlingar fran den utlandska leverantéren, till exempel ett kostnadsforslag eller ett
avtal.

Om det inte finns anledning att tro att den sékande ska privatimportera bilen tull- och
momsfritt bor uppgiften om att den sokande ska inga avtalet med den som har utfardat
kostnadsforslag pa formedling kunna godtas om det lamnas en rimlig forklaring till varfor
det pa kostnadsforslaget anges att det ar fraga om formedling.

Du kan begara komplettering fran den sokande. Informera samtidigt om vad som kan bli
foliden om den begarda kompletteringen inte kommer in eller inte &r tillrécklig. Berétta
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ocksa inom vilken tid kompletteringen maste komma in och forklara att om inte
uppgifterna kommer in senast till det angivna svarsdatumet kommer Forsakringskassan
att besluta om bilstod utifrdn de uppgifter som Forsakringskassan har. Det innebar

att ansokan kan komma att avvisas eller avslas beroende pa vilka otydligheter som
finns.

Aven om Trafikverket, eller annan med motsvarande kompetens, har granskat
kostnadsforslagen ar det Forsakringskassan som slutligt bedémer om anpassnings-
bidrag kan beviljas i enlighet med dem.

Om den sokande inte skickar in underlag som visar vilket utférande och vilken utrustning
bilen har nar den sokande koper den behover du kontrollera detta. Fran
Transportstyrelsen kan du via vagtrafikregistret till viss del fa information angaende
bilens utférande och utrustning.
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7 Korkortsutbildning

Rubriker i detta kapitel:

. Forutsattningar for att fa bidrag till korkortsutbildning
« Kostnader

« Korkortstillstand

« Uppfolining

7.1 Forutsattningar for att fa bidrag till korkortsutbildning

52 kap. 14 § SFB

Bilstod till kérkortsutbildning [amnas till en férsékrad som har beviljats bilstod till
anskaffning av ett motorfordon och som uppfyller férutsattningarna i 10 § forsta
stycket 1 samt ar eller riskerar att bli arbetslos, om det bedéms att korkorts-
utbildningen kan leda till att han eller hon far ett stadigvarande arbete.

| bestammelsen regleras vilka som kan ha rétt till bilstdd for korkortsutbildning. Det ar
bara de som ingar i bidragsgrupp 1 som kan ha ratt till detta bilstod. Den sékande ska
antingen vara arbetslos eller riskera att bli arbetslos och koérkortsutbildningen ska kunna
leda till att den s6kande far ett stadigvarande arbete. Det framgar av 52 kap. 8 § forsta
stycket 5 SFB att bidrag beviljas for kdrkortsutbildning i samband med anskaffning av
motorfordon.

Exempel

Lisa har genomgatt rehabilitering och har darmed fatt rehabiliteringserséattning.
Lisa har arbetat men varit tvungen att sluta pa grund av sin
funktionsnedsattning. Efter en framgangsrik rehabilitering kanner Lisa att hon
skulle kunna borja arbeta igen. Hon har mgjlighet att fa arbete, men behdver bil
for att ta sig till och fran arbetet. | samband med beslut om rétt till bilstod for att
kunna képa bil kan hon aven beviljas bidrag for kérkortsutbildning.

Eftersom Lisa uppfyller kraven i 52 kap. 8 § forsta stycket 5 SFB kan hon ha
ratt till kérkortsutbildning.

71.1 Ar eller riskerar att bli arbetslos

For att betraktas som arbetslos kravs att den sokande ar utan arbete, stker arbete och
ar anmald som arbetsstkande hos den offentliga arbetsférmedlingen. For att riskera att
bli arbetslos kravs att personen har ett arbete som hen riskerar att bli uppsagd ifran. Det
ar den sokandes uppgift att visa att det finns risk foér uppségning.

7.1.2 Stadigvarande arbete

For att man ska fa bilstod till kérkortsutbildning bor arbetet som det bedéms att
korkortsutbildningen kan leda till antas pag& minst sex manader for att det ska raknas
som stadigvarande (RAR 2002:4 till 52 kap. 14 § SFB).

7.2 Kostnader

Forsakringskassan bor infordra uppgifter pa kostnader for utbildningen. | de fall det
kravs att personen befinner sig pa internat under korkortsutbildningen bor resa och logi
ersattas. Kostnaderna for resa och logi bor beréknas enligt 7 8 och 9 § forsta stycket
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forordningen (1991:1321) om rehabiliteringsersattning (RAR 2002:4 till 52 kap. 14 §
SFB).

7.3 Korkortstillstand

Innan Forsakringskassan tar stallning till om bidrag till kdrkortsutbildning kan beviljas &r
det lampligt att Forsékringskassan kontrollerar med Transportstyrelsen att den sbkande
har ett korkortstillstdnd och att det gjorts en utredning av eventuella villkor i
korkortstillstandet.

7.4 Uppféljning

Det ar lampligt att Forsakringskassan ber utbildningsanordnaren att omgaende
rapportera till Forsakringskassan om man beddmer att personen inte kommer att kunna
ta korkort.

Kdrskolan kan hjalpa till med bedémningen om personen kommer att kunna ta korkort.
Det &r darfor [ampligt att Forsakringskassan foljer upp kdrkortsutbildningen efter en viss
tid och har I6pande kontakt med kdrskolan under utbildningen.
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8 Forsakringskassans utredning i
bilstodsarenden

| det har kapitlet beskrivs Forsakringskassans utredningsskyldighet i bilstédsarenden.

8.1 Utredningsskyldighet med mera
Forsakringskassans utredningsskyldighet regleras i bade FL och SFB.

Las mer

Las mer i vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken om vad som géller
generellt i fragor om utredningsskyldighet, bevisbtrda och beviskrav i
Férsakringskassans formansarenden.

Det har avsnittet ger fordjupad information om vad som géller vid handlaggningen av
bilstodsarenden.

98FL

Ett arende ska handlaggas sa enkelt, snabbt och
kostnadseffektivt som mojligt utan att rattssakerheten
eftersatts.

Handlaggningen ska vara skriftlig. Myndigheten far dock
besluta att handlaggningen helt eller delvis ska vara muntlig,
om det inte &r olampligt.

23 8 FL

En myndighet ska se till att ett &rende blir utrett i den
omfattning som dess beskaffenhet kraver.

En enskild part som inleder ett &rende ska medverka genom
att sa langt som majligt ge in den utredning som parten vill
aberopa till stod for sin framstéllning.

Om det behovs ska myndigheten genom fragor och
papekanden verka for att parten fortydligar eller kompletterar
framstallningen.

110 kap. 13 § SFB

Den handlaggande myndigheten ska se till att
arendena blir utredda i den omfattning som deras
beskaffenhet kraver.

Den enskilde &r skyldig att lamna de uppgifter som ar av betydelse for
bedomningen av frdgan om erséttning eller i dvrigt for tillampningen av denna
balk. For sadant uppgiftslamnande galler &ven 4 § andra stycket, om inte
sarskilda skal talar mot det.
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8.1.1 Forsakringskassans utredningsskyldighet i
bilstédsarenden

Forsakringskassans utredningsskyldighet &r omfattande. Den innebér att det &r vi som
har det yttersta ansvaret for att underlaget i arendet blir sddant att ett beslut som
overensstammer med de faktiska forhallandena kan fattas (ett materiellt riktigt beslut).
Den géller i alla arenden. Om vi 6vervager att meddela ett beslut som &r negativt for den
enskilde, till exempel nar vi aterkraver bilstod enligt 52 kap. 23-25 88 SFB, ar det sarskilt
viktigt att vi r aktiva och hamtar in de uppgifter som behoévs (jamfor prop. 2008/09:200
s. 555). Detta galler ocksa nér vi andrar ett gynnande beslut enligt 37 § andra stycket 1
FL.

Innan Forsakringskassan borjar utreda ett arende om bilstod ar det viktigt att avgora
vilken information som behdvs for att kunna fatta ett materiellt riktigt beslut. Det innebar
att vi granskar och varderar de uppgifter som finns och tar stallning till vad som behéver
kompletteras. Vilken utredning som behdvs beror pa vad arendet galler. Vad som
behover utredas paverkas dven av vad som framgar exempelvis av den enskildes
ansokan, eller av ett lakarutlatande. Nagot som i ett arende &r av betydelse for
beddmningen och darfér behdver utredas kan i ett annat arende vara helt irrelevant. Det
handlar om att Forsakringskassan ska utreda arendet i den omfattning som dess
beskaffenhet kraver (110 kap. 13 § SFB). Det ar extra viktigt nar det ar frdga om
komplicerade regler, eller om den enskilde har svarigheter att ta tillvara sin ratt (6 § FL).

Forsakringskassan behdver daremot inte fortsatta att utreda om det framgar tillrackliga
uppgifter av ansdkan, och de underlag som den forsadkrade har lamnat in. Men om det
finns ndgon anledning att tro att det finns mer att ta reda pa som skulle férandra
bedémningen kravs det ytterligare utredningsatgarder. Det kan till exempel vara om det
finns indikationer pa att det finns en mer eller mindre komplex bild &n den som hitintills
framkommit. Sadana indikationer kan finnas i de uppgifter som Forsakringskassan har
tillgang till. Forsakringskassan har aven tillgang till manga fler uppgifter till exempel om
andra pagaende ersattningar eller insatser hos halso- och sjukvarden. Informationen i
andra arenden gallande den forsdkrade kan ha betydelse for &rendet. De indikationer
som uppgifterna eventuellt ger maste darfor foljas upp, och kan i vissa fall krava
ytterligare utredningsatgarder.

Arendet ska utredas tills det &r tydligt hur det faktiskt forhaller sig med de
omstandigheter som har betydelse for ratten till bilstéd. Utredningen ar tillracklig nér vi
har de uppgifter som behodvs och vi har foljt upp de indikationer som finns som kan ha
betydelse for arendet. Det ar forst da som Forsakringskassan kan fatta ett materiellt
riktigt beslut.

Sa paverkar bevisbordan utredningen

Det ar en allman forvaltningsrattslig princip att den person som anséker om en forman
ska visa att hen uppfyller forutsattningarna for att beviljas férmanen — hen har alltsa
bevisbordan. Det innebar normalt att hen ocksa ansvarar for den utredning som ska
bevisa en viss omstéandighet. Samtidigt har Forsakringskassan en omfattande
utredningsskyldighet.

Forsakringskassan ansvarar for att arendet blir sa utrett att det kan avgoras pa ett
korrekt satt. Det gor vi genom att tala om hur den enskilde kan komplettera eller
fortydliga sitt underlag, och genom att stélla fragor till den enskilde eller till andra som
kan ha relevanta uppgifter att lamna.

Den forsakrade & sin sida har ansvar for att komma in med vissa underlag nar sddana
behdvs. Den forsakrade ska foga ett lakarutlatande till sin ansékan om bilstéd och
lamna in kostnadsforslag om ansokan ocksa galler anpassningsbidrag (5 och 4 a 88
FBF). Darutdver har den forsakrade ansvar for att [amna de uppgifter som ar av
betydelse for bedomningen av ratten till bilstod, och medverka i utredningen sa langt
som mojligt. Men om den férsakrade inte kommer in med de uppgifter som behovs,
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eller inte ser till att Forsakringskassan far tillgang till dem pé annat satt, sa kan det
innebara att ansokan avslas. Forsakringskassan ska innan dess ha forsokt att hamta in
relevanta underlag eller uppmanat den forséakrade att ge in sddana.

| de flesta arenden kommer Forséakringskassan genom utredningen i arendet kunna
klarlagga relevanta faktiska forhallanden med tillracklig sakerhet for att kunna avgora
om den forsékrade har ratt till bilstod.

8.1.2 Hur sékra uppgifterna behdver vara, vardera
uppgifterna och goér en helhetsbeddémning

Beviskrav

Beviskrav handlar om hur sékra uppgifterna i ett &rende sammantaget behodver vara for
att en forman ska kunna beviljas. | Férsakringskassans vagledning (2004:7)
Forvaltningsratt i praktiken beskrivs olika nivaer av beviskrav. Dar anges ocksa att det
inom socialforsakringen normalt galler att ett beviskrav motsvarande sannolikt ska
anvandas om inte ett sarskilt beviskrav ska anvéndas.

Beviskravet sannolikt ska anvandas nar det galler bilstdd. Om utredningen galler bilstod
som redan har betalats ut och det blir fraga om aterkrav, ska beviskravet hog grad av
sannolikhet anvandas istéllet (FKRS 2022:05). Du kan lasa mer om detta i vagledning
(2005:3) Aterkrav.

Véardera uppgifterna i utredningen och gér en helhetsbedémning

Det &r bara om den forsakrades anstkan ar komplett och den uppfyller vad som &ar
sarskilt foreskrivet som Forsakringskassan gor en bedémning mot beviskravet. Vardera
uppgifterna i utredningen och gor en helhetsbedémning.

Nar de faktiska omsténdigheter som har betydelse fér att kunna bedéma om den
forsékrade har ratt till bilstdd har utretts ska du gora en helhetsbedémning. Det innebar
att vdga samman och vardera samtliga relevanta uppgifter och underlag i arendet i syfte
att bedoma om det ar tillrackligt sakert att villkoren for att fa bilstod ar uppfyllda. En
helhetsbeddmning boér ske i varje steg vid prévningen av om villkoren ar uppfylida.

I helhetsbeddmningen vager vi samman och varderar samtliga relevanta uppgifter och
underlag i arendet, och bedémer om det &r tillrackligt sékert att villkoren for att fa
ersattningen ar uppfyllda. Det vill sdga de uppgifter och underlag som den férsakrade
lamnat, och det som Forsakringskassan utrett eller hamtat in fran andra, ska vagas
samman och tas hansyn till. Detta medfor bland annat att &ven om uppgifterna i ett
underlag inte ensamma skulle gora att det aktuella beviskravet ar uppfyllt, sa kan anda
beviskravet vara uppfyllt vid helhetsbedémningen av alla relevanta uppgifter. Hur
uppgifterna och underlagen har varderats ska redovisas i beslutet.

Aven om all relevant information ska inga vid helhetsbedomningen, betyder det inte att
alla uppgifter har samma tyngd. Olika slags uppgifter och underlag kan vaga olika tungt i
utredningen, det vill sdga tala med olika styrka for att en viss omstandighet finns och for
att ett visst villkor ar uppfylit. Vilken tyngd uppgifterna far beror bland annat pa vem det
ar som lamnar dem, vad de r6r och vilken kdnnedom eller expertis som hen har i fragan.
For omstandigheter som saknar betydelse ska det daremot inte géras nagon
bevisvardering. | den helhetsbedémning som ska goras ska det inga aven uppgifter som
den sbkande har lamnat. Dessa uppgifter kan komplettera och fylla ut de uppgifter som
finns i till exempel ett lakarutlatande. Till exempel att den forsékrade beskriver en
konsekvens av funktionshindret, som forvisso inte uttryckligen framgar av
lakarutlatandet, den kan godtas som en foljd av funktionshindret om den bedéms vara
rimlig mot bakgrund av beskrivningen som ges i lakarutlatandet.
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Las mer

Véagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver utforligt vad som ingar i
Forsakringskassans utredningsskyldighet, och hur man utreder ett arende for att kunna
fatta ett beslut pa ett fullstandigt underlag. Dar framgar ocksa vad det innebar att det
finns ett beddmningsutrymme.
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9 Nar kan nytt bilstod beviljas?

Rubriker i detta kapitel:

« Nytt inkdpsbidrag

« Beslutet om nytt bidrag inom nioarsperioden géller under vissa forutsattningar
« Nytt anpassningsbidrag

« Stold eller skada ger inte ratt till nytt bilstod.

9.1 Nytt ink6psbidrag

52 kap. 7 8 SFB

Om en forséakrad har fatt grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag
far sadant bidrag beviljas pa nytt tidigast nio ar efter det senaste beslutet att
bevilja nagot av dessa bidrag.

Nytt bidrag far dock lamnas tidigare om

1. det finns skal for det fran trafiksakerhetssynpunkt eller medicinsk synpunkt,
eller

2. fordonet har framforts minst 18 000 mil sedan grundbidrag, anskaffnings-
bidrag eller tillaggsbidrag senast beviljades.

| bestammelsen regleras nar nytt inképsbidrag kan beviljas. For att beviljas nytt
inkdpsbidrag kravs inte bara att foérutsattningarna i 52 kap. 7 8 SFB &ar uppfyllda. De
grundlaggande forutsattningarna for ratt till bilstod ska ocksa vara uppfyllda, 1as mer om
dem i kapitel 3.

Utover de grundlaggande forutsattningarna ska nagon av foljande forutsattningar vara
uppfyllda for att den sékande ska kunna beviljas nytt grundbidrag, anskaffningsbidrag
eller tillaggsbidrag:

. Nio ar ska ha gatt sedan det senaste beslutet att bevilja nagot av dessa bidrag
« bilen ska ha framforts minst 18 000 mil sedan den anskaffades
. det ska finnas skal for det fran trafiksakerhetssynpunkt eller medicinsk synpunkt.

| vissa fall kan det finnas flera villkor som maste vara uppfyllda for att den s6kande ska
ha ratt till bilstod, t.ex. att sékanden har ratt alder for att tillhéra en bidragsgrupp och att
det maste ha gatt nio ar sedan grundbidrag-, anskaffnings- eller tillaggsbidrag senast
beviljades for att den sokanden ska kunna beviljas nytt sddant bidrag. | ett sadant fall
maste bada villkoren vara uppfyllda vid samma tidpunkt for att nytt bidrag ska kunna
beviljas. Denna tidpunkt maste infalla ndgon gang i tiden mellan ansoknings- och
beslutstidpunkten. Tidpunkten fér ansékan om bilstéd ar avgérande for om villkoret
avseende ovre aldersgrans ar uppfyllt om villkoret inte langre ar uppfyllt vid tidpunkten
for beslutet (RA 2010 ref. 31). Detsamma galler om en viss inkomst utgjort ett vasentligt
tillskott till en funktionsnedsatt persons forsérjning (RA 1997 ref. 55 och FOD 1990:12),
se dven avsnitt 3.4.1. S& kan det t.ex. vara nar en person vid tidpunkten for ansdkan ar
under 50 ar, men har hunnit fylla 50 ar vid tidpunkten for beslutet. Om ett villkor for t.ex.
ett nedre aldersvillkor inte ar uppfyllt vid tidpunkten fér ansékan, men &r uppfyllt vid
tidpunkten for beslutet sa ar det tidpunkten for beslutet som ar avgorande.

Det hander att en person beviljas grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag
men att den sedan faktiskt inte képer en bil. Nar bidraget inte anvants inom sex
manader &r fordran preskriberad (107 kap. 15 § SFB). | en sadan situation kan
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personen inte anses ha fatt grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag i den
mening som avses i 52 kap. 7 8 SFB, eftersom bidraget inte har betalats ut.

Om den forsakrade daremot kdper en bil, men sedan véljer att slja den har bidraget
anvants. Det géller a&ven om den forsékrade har betalat tillbaka hela eller delar av
bidraget.

9.1.1 18 000 mil sedan det senaste beslutet att bevilja
grundbidrag, anskaffnings- eller tilldggsbidrag

Nytt grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag far dock beviljas innan nio ar har
gatt om fordonet har framforts minst 18 000 mil sedan nagot av dessa bidrag senast
beviljades (52 kap. 7 § andra stycket 2 SFB).

Bilens korstracka framgar av bilens matarstallning. Bilens matarstallning vid tidpunkten
for kop samt matarstallining vid tidpunkten for ansékan om nytt bidrag ar darfér
avgorande for att Forsakringskassan ska ha mdéjlighet att ta stéllning till om
forutsattningarna i 52 kap. 7 § andra stycket 2 SFB ar uppfyllda.

Bilens matarstallning kan framga av exempelvis kopekontrakt eller besiktningsprotokoll.
Vid anstkan om nytt grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag tidigare &n nio
ar efter beslutet att bevilja nagot av dessa bidrag ska den sdkande kunna visa att bilen
framforts minst 18 000 mil genom att komma in med handlingar som styrker detta.

Forsakringskassan bor darfér i samband med att den sbkande kdper bilen informera om
att det ar lampligt att forsakra sig om att bilens matarstallining framgar av exempelvis
kopekontraktet. | annat fall kan det vara svart att i ett senare skede visa att bilen har gatt
minst 18 000 mil.

9.1.2 Medicinska skal eller trafiksdkerhetsskal

Om det finns medicinska skal eller trafiksékerhetsskal far bidrag betalas ut tidigare an
nio ar sedan det senaste beslutet att bevilja grundbidrag, anskaffningsbidrag och
tillaggsbidrag (52 kap. 7 § andra stycket 1 SFB). | sddant fall ska grundbidraget,
anskaffningsbidraget och tillaggsbidraget minskas med det tidigare beviljade bidraget
(52 kap. 22 § SFB), se avsnitt 4.2.5.

Det galler till exempel nar den sokande pa grund av sin eller barnets funktionsnedsatt-
ning inte langre kan anvanda bilen och bilen inte kan anpassas efter de nya behoven.
Beddmningen av om bilen kan anpassas efter de nya behoven eller inte bor utga fran
om det ar lampligt att anpassa bilen, inte bara fran om det ar majligt. En bil som ar
mojlig att anpassa rent tekniskt och praktiskt kan anda vara olamplig att anpassa for de
nya behoven. Det kan vara sa att det inte &r langt kvar tills personen kan beviljas nytt
bidrag igen och det behovs en omfattande anpassning som inte &r lamplig att gora pa
en bil som & gammal och sannolikt inte kommer att anvandas sa lange till. Eller att det
av annan orsak inte ar lampligt att anpassa nuvarande bil. Det &r viktigt att gora en
helhetsbedémning av vad som &r rimligt och lampligt utifrdn de forutsattningar som finns
i &rendet.
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Exempel

Mia beviljades bilstod i maj 2006 och kdpte en Renault Kangoo. Mias
rorelsenedsattning har férsamrats sedan dess, och hon behdver numera en
golvsankt bil. | oktober 2014 ansdker hon om bilstdd for att kdpa en ny bil.

Forsakringskassans utredning visar att en Renault Kangoo forvisso kan
golvsankas men att Mias bil pa grund av sitt skick inte ar lamplig att anpassa
efter Mias nya behov. Mia har ocksa haft bilen sa lange att hon anda kommer
att byta bil inom ett par ar. Forsakringskassan bedomer darfor att det finns
medicinska skal att bevilja Mia grundbidrag inom nioarsperioden eftersom
hennes nuvarande bil inte &r lamplig att anpassa efter Mias behov.

Exempel

Eva beviljades bilstdd i juni 2013. | oktober 2016 anstker hon om bilstdd for att
kopa en ny bil. Eva anvander numera rullstol och behéver déarfor en bil som
hon kan fa med sig rullstolen i. Bilen ska vara sa stor att rullstolen far plats i
bilens bagageutrymme.

Forsakringskassans utredning visar att det gar att anpassa Evas nuvarande bil
sa hon kan fa med sig rullstolen i bakséatet pa bilen pa ett trafiksakert satt. Att
en plats i baksatet forsvinner har ingen avgoérande betydelse for Eva eftersom
hon bor sjalv och inte har behov av en ytterligare passagerarplats.

Evas ansokan om bilstod for att kopa ny bil avslas darfor med motiveringen att
det inte finns skal att bevilja henne bilstdd tidigare &n nio ar sedan férra
beslutet eftersom hennes nuvarande bil gar att anpassa for att tillgodose
hennes behov av att fa med sig rullstolen i bilen.

Om det ar svart att avgéra om bilen gar att anpassa eller om det ar lampligt att gora det
kan man hora Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens for att fa stod vid
beddmningen.

Att en bil &r gammal eller pa annat sétt inte uppfyller trafiksakerhetskraven ar daremot
inget skal i sig for att bevilja ett nytt inkdpsbidrag tidigare an nio ar. Det ar den s6kandes
funktionsnedsattning som ar utgadngspunkten for om inképsbidrag ska beviljas i fortid.

Exempel

Mattias har en tre &r gammal bil. Han har problem att ga och har i flera ar
anvant sig av kappar. Mattias medicinska tillstand har emellertid forsamrats
och han ar nu rullstolsburen. Den bil han har ar inte mgjlig att anpassa med
hansyn till behovet av rullstol, utan det kravs en ny bil.

Eftersom det &r Mattias medicinska tillstdnd som ar orsaken till att han behdver
en ny bil kan man gora ett undantag fran nioarsregeln och 18 000-milsregeln.

Medicinska skal

Beddmningen av medicinska skal utgar normalt sett frdn om den s6kandes halsotillstand
forandrats pa sadant satt att det uppstatt behov som inte kan tillgodoses med nuvarande
bil. For barn som fortfarande véxer och utvecklas kan det vara svart att forutse vilka
behov som kommer att uppstd som en konsekvens av funktionsnedsattningen, aven om
halsotillstandet i sig inte forsamrats.
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Rattsfall

En foralder sokte grundbidrag inom niodrsperioden for att kunna kopa en storre
bil dar dotterns elrullstol fick plats. Nar foréldern beviljades bilstdd forsta
gangen var dottern ett &r gammal, och da visste inte féraldrarna hur
omfattande hennes rorelsehinder skulle bli. Kammarrétten framhdall att dottern
var atta ar aldre an vid tidpunkten for det forsta beslutet och darfér ocksa hade
andra behov av att kunna forflytta sig. Kammarratten fann darfor att det, fran
medicinsk synpunkt, fanns skal att bevilja grundbidrag trots att nio ar inte hade
gatt sedan grundbidrag senast beviljades. (KRNJ mal nr 1192-08, Domsnytt nr
6—7/2008, Rattsfallsdversikt — Bilstod 2013:1)

| detta fall hade barnets halsotillstand i sig inte forandrats. Men hennes behov hade
forandrats genom att hon blivit @ldre och vuxit. Grunden var fortfarande medicinsk.

Daremot ansags det inte finnas skal fran medicinsk synpunkt att bevilja inkopsbidrag
igen inom perioden nar den sékandes handstyrka hade férsamrats nagot sedan bilstod
beviljades forsta gangen. Den stkande hade, redan nar hon beviljades bilstod forsta
gangen, haft ett behov av en viss anpassning men kopt en bil som inte hade en sadan
anpassning.

Rattsfall

En person med ledgangsreumatism anstkte om nytt inkpsbidrag tre ar efter
det att hon beviljats inképsbidrag. Nar den sékande beviljades bilstdd kdpte
hon en bil utan servostyrning, fastdn hon behdvde en bil med servostyrning,
och genom sin nya anstkan ville hon byta bilen mot en bil med servostyrning.
Av lakarutlatandet som kom in i samband med den senare ansdkan framgick
att handstyrkan pé langre sikt hade forsamrats nagot. FOD ansag att den
forsakrade hade valt att skaffa sig en bil utan servostyrning och hon hade
under flera &r anvant bilen. FOD anség att sddana medicinska forandringar inte
intraffat i hennes funktionsnedséttning att det fanns skal att lata ett bilbyte
finansieras genom bilstdd innan sjuarsgransen (numera nioarsgransen)
uppnatts. FOD 1995:26 Rattsfallséversikt — Bilstod 2013:1.

9.2 Beslutet om nytt bidrag inom nioarsperioden galler
under vissa forutsattningar

Beslut om nytt inkGpsbidrag inom niodrsperioden ska innehalla aterkallelseférbehall. Av
beslutet ska det framga vilken bil som har lampliga egenskaper och att beslutet om
inkopsbidrag galler under forutsattning att den sokande koper en sadan bil.

Anledningen till att den sbkande behéver en ny bil ar avgérande for om férutsattningarna
for att bevilja inkdpsbidrag av medicinska skél eller trafikséakerhetsskal ar uppfyllda (52
kap. 7 § andra stycket 1 SFB). Om den nuvarande bilen inte gar att anpassa efter de
nya behov som uppstatt pa grund av trafiksakerhetsskal eller medicinska skal, kravs det
att den sbkande kommer att kbpa en bil som har lampliga egenskaper for att nytt bidrag
ska kunna beviljas.

Om den stkande inte har for avsikt att kdpa en bil vars egenskaper tillgodoser de nya
behoven finns inga skal att bevilja nytt bidrag. Den sokande behdver darfor specificera
sitt yrkande om vilken bil hen har for avsikt att kbpa och anpassa. Vilka uppgifter som
behdvs for att avgora om bilen ar lamplig far bedémas i det enskilda fallet. Forsakrings-
kassan behoéver uppgifter om bilen som den sékande har for avsikt att valja for att
bedoma om den sékande har ratt till nytt bidrag inom nio&rsperioden.
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9.3 Nytt anpassningsbidrag

Det finns ingen tidsgréns for nar ett nytt anpassningsbidrag kan beviljas. Det innebéar att
anpassningsbidrag kan beviljas nar ett behov av att anpassa bilen uppstar dven om det
inte gatt nio ar sedan anpassningsbidrag senast beviljades (prop. 1987/88:99, s. 19).
Déaremot kravs en provning av ratt till bilstdéd eftersom en ansdkan om
anpassningsbidrag ar en ansdkan om bilstdd. Se aven kapitel 3.

Det gar inte att fa anpassningsbidrag for ytterligare en bil inom perioden om man redan
har fatt anpassningsbidrag for att anpassa en bil. Detta géller &ven om man har gjort sig
av med den anpassade bilen. Det galler dock inte om man beviljas nytt inkdpsbidrag (se
vidare avsnitt 6.2).

9.4 Stold eller skada ger inte ratt till nytt bilstod

Stold eller skada pa bilen, efter till exempel en trafikolycka, ger inte rétt till ett nytt
grundbidrag och anskaffningsbidrag fore nioarsperiodens slut. Skador eller forluster far
tackas via fordonsforsakringen, pa samma sétt som for personer som inte har bilstod.

Det ar den s6kande som sjalv valjer i vilken utstrackning hen vill férsakra sin bil utdver
vad som gdller enligt trafikskadelagen (1975:1410). Det ar dock lampligt att
Forsakringskassan informerar den sokande om vikten av att helforsakra bilen eftersom
nagot nytt inkdpshidrag inte kan beviljas inom nioarsperioden pa grund av skada som
normalt tacks av en fordonsfoérsékring. Detta galler &ven anpassningsbidraget.

For importerade bilar kan en registreringsbesiktning ha betydelse for mojligheten att
forsakra bilen. For mer information kontakta Trafikverket.

Rattsfall

En person hade en bil fér vilken han hade fatt bilstod. Efter en olyckshandelse
totalhavererade bilen. Den géllande bilférsakringen tackte inte
tillaggsutrustningen. Domstolen konstaterade att det allménna inte kunde
bekosta en ny anpassning i detta fall. (KRNJ mal nr 3417-1998)
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10 Funktionskontroll

10.1 Vad innebéar funktionskontroll?

52 kap. 22 a § SFB

Om det inte ar uppenbart obehdvligt, ska en kontroll géras av om utférda
anpassningar fungerar for den forsakrade pa ett trafiksakert satt
(funktionskontroll).

En funktionskontroll ska goras sa snart det &r majligt och senast sex manader
efter det att anpassningarna har utforts.

En funktionskontroll innebar att det sakerstalls att de anpassningar som den férsékrade
har fatt bidrag for har monterats korrekt och fungerar pa ett trafiksakert satt for hen.
Funktionskontrollen har ocksa stor betydelse for kompetensutvecklingen och
kvalitetssakringen saval hos den som gjort behovs- och anpassningsutredningen som
hos anpassningsforetagen. Att resultatet av samtliga anpassningslésningar foljs upp pa
ett systematiskt satt ar ocksa en viktig bestandsdel i kvalitetsutvecklingen. Av dessa skal
ska en funktionskontroll alltid utféras i ett anpassningsérende, om det inte ar uppenbart
obehovligt.

Om det skulle vara tveksamt om den forsakrade ar lamplig som forare utifran
trafikmedicinska aspekter, trots medicinskt intyg, bor detta hanteras pa samma satt som
Ovriga trafikmedicinska arenden.

Funktionskontrollen innebéar en 6kad trygghet for den férsékrade genom att han eller
hon far en oberoende bedémning av att anpassningslosningen ar korrekt monterad och
fungerar pa ett trafiksakert satt.

(Prop. 2016/17:4 s. 69, 71 och 74)

Om den forsakrade vagrar att medverka till en funktionskontroll ska Forsékringskassan
besluta om aterbetalning av anpassningsbidraget, se avsnitt 14.3.2.

Det ar forst om anpassningarna har utforts efter den 1 juli 2017 som bestammelserna
om funktionskontroll i 52 kap. 22 a och 25 §8§ SFB ska tillampas, jamfor 6vergangs-
bestammelserna till SFS 2016:1066 punkt 3, avsnitt 1.7.2. Har anpassningen utférts fore
den 2 juli 2017 ska funktionskontrollen hanteras enligt version 9 av bilstods-
vagledningen, se bilaga.

10.1.1  Nar kan en funktionskontroll anses vara uppenbart
obehovlig?

En funktionskontroll kan anses vara uppenbart obehévlig om det till exempel rér sig om
en mycket begransad anpassningsatgard. | de flesta fall borde det kunna anses vara
uppenbart obehovligt att gora funktionskontroller av anpassningsatgarder i form av
reparationer av tidigare utférda anpassningar. (Prop. 2016/17:4 s. 89)

10.1.2 Inom vilken tid ska funktionskontrollen utféras?

Av lagtexten framgar att funktionskontrollen ska goras sa snart det ar mojligt och senast
sex manader efter det att anpassningarna har utforts. Forsakringskassan utgar fran
datumet da fakturan ar utfardad, som det datum da anpassningarna utforts, eftersom
den som utfort anpassningarna da anser sig ha fullgjort avtalet och vill ha betalt for
tjansten. Det far darmed anses att anpassningarna ar utforda, i varje fall vid den
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tidpunkten, och darfér behdvs ingen sarskild utredning av om anpassningarna har
utforts tidigare.

Ur trafiksakerhetssynpunkt &r det viktigt att en funktionskontroll kommer till stand sa
snart det ar mojligt. Det bor darfor endast i undantagsfall dréja sa lange som sex
manader. (Prop. 2016/17:4 s. 89)

10.1.3 Vem utfor funktionskontrollerna?

Det &r Trafikverket eller annan med motsvarande kompetens som utfor funktions-
kontrollerna. Det framgar av 4 § FBF. Forsakringskassan ersatter kostnaderna med
medel fran bilstddsanslaget (prop. 2016/17:4 s. 71 och 79).
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11 Beslut hos Forsakringskassan

Rubriker i detta kapitel:

« Beslut av en sarskilt utsedd beslutsfattare — sarskild beslutsordning
« Kvalitetssékring infor beslutet

« Kommunicering

« Besluti samband med provning av bilstod

« Aterkallelseforbehall i bilstodsbeslut

« Omprévning och dverklagande.

11.1 Beslut av en sarskilt utsedd beslutsfattare — sarskild
beslutsordning
Beslut om bilstdd fattas enligt den sarskilda beslutsordningen. Den innebéar att utredaren

foredrar beslutsunderlaget for en sarskilt utsedd beslutsfattare, som sedan fattar
beslutet. Vissa beslut fattar dock utredaren sjalv, utan féredragning:

« Avslag nar den enskilde inte omfattas av den svenska socialférsakringen.
o Awvisning.
« Beslutiarenden som inte ar av svarare beskaffenhet.

Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver regelverket kring
beslutsfattande och underréttelse om beslut. Dar kan du till exempel lasa om
den séarskilda beslutsordningen, om motivering av beslut och om vad som
géller om den stkande har ett ombud eller en stéllféretradare.

Riktlinjer (2005:14) Att skriva kommuniceringsbrev och beslutsbrev i
Forsakringskassan forklarar vad som ska sta under beslutsbrevets olika
rubriker. Dar finns ocksa tips om hur man skriver for att beslutet ska bli
begripligt. Riktlinjerna beskriver ocksa hur man skriver nar beslutet skickas till
ett ombud eller en stéllféretradare.

| Forsakringskassans arbetsordning kan du lasa om vilka &renden som en
sarskilt utsedd beslutsfattare beslutar om och vilka undantag som finns fran
den sarskilda beslutsordningen.

Processen for bilstdd (2007:03) beskriver utredarens och den sarskilt utsedda
beslutfattarens respektive arbete med beslutet.

11.2 Kvalitetssakring infor beslutet

Infor ett beslut enligt den sérskilda beslutsordningen ska den séarskilt utsedda
beslutsfattaren kvalitetssakra arendet. Hen maste da ha tillgang till hela den elektroniska
akt som ligger till grund for handlaggarens forslag till beslut. Beslutsfattaren
kvalitetssakrar de uppgifter och underlag som finns i journal, bilagor och i utkastet till
beslutsbrev. Skulle beslutsfattaren anse att arendet behdver utredas ytterligare ska hen
anteckna i journalen vilka kompletteringar som behéver géras och varfor. Nar arendet
kompletterats ska det kvalitetssékras pa nytt.

Forvaltningslagen kraver att ett beslut innehaller en klargérande motivering. Det bor
darfor inga i kvalitetssakringen att beslutet har en motivering som ar begriplig for den
sokande.
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Det ar utredaren som ansvarar for utkastet till beslutet. Beslutsfattaren maste darfor
informera utredare om eventuell annan bedémning eller om hen har synpunkter pa
formuleringarna i utkastet. Beslutsfattaren ska alltid diskutera eventuella &ndringar med
utredaren vid kvalitetssékringen.

Om beslutsfattaren gér en annan bedémning an utredaren och utredaren haller fast vid
sin bedomning sa &r det beslutsfattarens bedémning som presenteras i
kommuniceringsbrevet om det beslut Férsékringskassan 6vervager att fatta. Men
utredaren har mojlighet att reservera sig mot beslutet nar det fattas genom att fa en
awvikande mening antecknad, jamfér 30 8 FL.

11.3 Kommunicering

Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken avsnitt Kommunikation och
partsinsyn, beskriver utforligt vad som galler for kommunicering. Dar finns
ocksa ett metodstdd om hur kommunicering gar till och vad man ska ta hansyn
till i olika situationer. Dar kan man t.ex. lasa om

o vad som ska kommuniceras
« kommuniceringstid
. anstand.

114 Beslut i samband med proévning av bilstéd

Ett &rende inleds med en ansdkan om bilstod. Arendet kan innehalla flera delbeslut om
den sokande ansodker om flera bidrag. | sa fall fattar Forsakringskassan flera delbeslut
for att préva det som den s6kande anstker om. Det kan vara beslut om inkops- eller
anpassningsbidrag eller bidrag till kdrkortsutbildning.

11.4.1 Provade grundlaggande forutsattningarna for ratt till
bilstdd

Ansokan om inkdpsbidrag och anpassningsbidrag

Om ansdkan om bilstdd avser inkdpsbidrag och anpassningsbidrag galler som
forutsattning for alla de sokta bidragen att de grundlaggande férutsattningarna for ratt till
bilstod ska vara uppfyllda. Om en person anstker om anpasshingsbidrag forst efter att
samtliga delbeslut i ett bilstodsarende har fattats maste det prévas pa nytt om de grund-
laggande forutsattningarna for ratt till bilstod ar uppfyllda. Det behdver ocksa provas om
forutsattningarna for ratt till anpassningsbidrag ar uppfylida.

For att Forsakringskassan inte pa nytt ska behoéva préva om de grundlaggande
forutsattningarna om rétt till bilstoéd ar uppfyllda vid beslut om rétt till anpassningsbidrag
maste personen ha ansokt om anpassningsbidrag samtidigt som hen har ansokt om
nagot av de andra bidragen och férhallandena som har betydelse for ratten till bilstod far
inte ha andrats. Observera dock att det ar tidpunkten for ansékan om bilstdd som ar
avgorande for om villkoret avseende 6vre aldersgrans ar uppfyllt eller inte och att
tidpunkten for ansokan om bilstod ar utgangspunkt nar man bedémer om arbetet, den
arbetslivsinriktade rehabiliteringen eller utbildningen beraknas paga under minst sex
manader, jamfor avsnitt 3.4. Har forhallandena &ndrats till exempel om den sékande var
forsékrad, nar Forsakringskassan provade rétten till inkdpsbidrag, men inte langre &r
det, vid prévningen av anpassningsbidraget, i sa fall far ansokan om anpassningsbidrag
avslas. Det beror pa att den sokande inte uppfyller en av de grundlaggande
forutsattningarna for ratt till anpassningsbidrag.
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Ansokan om enbart anpassningsbidrag

Om en ansokan galler enbart anpassningsbidrag tar man i beslutet om anpass-
ningsbidrag stéllning till om samtliga forutsattningar for ratt till bilstod i form av
anpassningsbidrag ar uppfyllda. Det innefattar att ta stallning till om de grundlaggande
forutsattningarna for ratt till bilstod ar uppfyllda, det vill sdga om den s6kande omfattas
av svensk socialforsakring, har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller
att anlita allmanna kommunikationer pa grund av en varaktig funktionsnedsattning och
om hen tillhdr en bidragsgrupp. Om anstkan géller anpassningsbidrag for
reparationskostnader, finns det vissa undantag fran bidragsgruppstillhérigheten for den
som tillhérde nagon av bidragsgrupperna 1-3 nar anpassningsbidraget beviljades, se
avsnitt 6.8.2.

Darutover tar man stéllning till om de séarskilda forutsattningarna for ratt till
anpassningsbidrag ar uppfyllda, se kapitel 6.

Kostnadsférslagen som den sokande har skickat in far anses vara en precisering av
ansO6kan om anpassningsbidrag, det vill saga ett yrkande om att f& anpassningsbidrag
med ett visst belopp. Om Forsakringskassan kommer fram till att anpassningsbidrag inte
kan beviljas med hela det belopp som anges i kostnadsférslagen och som den sékande
har yrkat anpassningsbidrag for ska ansokan delvis avslas. Det ska framga av beslutet
fran vem Forsakringskassan har fatt en prisuppgift och att den visar att man kan fa
anpassningsatgarderna till ett lagre pris.

11.4.2 Snabbaste vagen till ratt beslut

Det &r [ampligt att forst utreda om personen uppfyller de grundldggande
forutsattningarna for ratt till bilstod innan man bérjar utreda om de sarskilda
forutsattningarna for de aktuella bidragen ar uppfyllda. Landar bedémningen i att
personen inte uppfyller de grundlaggande forutsattningarna for rétt till bilstod fattas ett
avslagsbeslut.

Om utredningen visar att personen inte uppfyller en eller flera av forutsattningarna for att
fa det sokta bidraget behover Forsakringskassan alltsd inte fortsatta att utreda om de
ovriga forutsattningarna ar uppfyllda. Om det &ar tveksamt om nagon forutsattning ar
uppfylld kan det i undantagsfall finnas skéal att utreda vidare och ta stéllning till fler
forutsattningar for att undvika att utredningsprocessen far bérja om fran borjan efter
kvalitetssakring. Det underlattar ocksa processen om en annan bedémning gors vid
omprévning eller provning av domstol.

| motiveringen av beslutet ska det framga vilka forutsattningar som Forsakringskassan
har tagit stallning till.
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Exempel

Mats ansoker om bilstod for att kopa en ny bil nar det har gétt sju ar sedan han
sist beviljades bidrag for att kbpa bil. Férsékringskassan utreder om han
uppfyller villkoren for att fa nytt grundbidrag inom nioarsperioden. Mats har inte
kort bilen 18 000 mil och Forsakringskassan bedémer att det inte finns nagra
medicinska eller trafiksdkerhetsméassiga skal for att han ska beviljas
inkdpsbidrag inom nioarsperioden. Forséakringskassan utreder darfor inte om
Mats har en varaktig funktionsnedsattning som ger sadana
forflyttningssvarigheter som kravs for att fa bilstod.

Beslutsfattaren tar enbart stallning till 52 kap. 7 § SFB och avslar Mats
ansOkan om inkdpsbidrag.

| beslutsmotiveringen forklaras for Mats att han inte uppfyller forutséttningarna
for att fa inkopsbidrag inom nioarsperioden. Det framgar aven att
Forsakringskassan darfor inte tagit stallning till hans forflyttningssvarigheter
eller om han tillhér nagon bidragsgrupp.

Exempel

Elinor har svart att ga, balanssvarigheter och smartor i ryggen till foljd av en
bilolycka. Hon ansoker darfér om bilstod. Forsakringskassan beddmer att
Elinor inte har vasentliga svarigheter att ta sig fram pa egen hand eller att
anlita allméanna kommunikationer. Eftersom bedémningen inte ar sjalvklar
bedomer Forsakringskassan aven varaktigheten av hennes
funktionsnedsattning. Man tar alltsa stéllning bade till om Elinor uppfyller kravet
pa forflyttningssvarigheter och om hon uppfyller kravet pa varaktighet.

| beslutsmotiveringen forklaras for Elinor varfor hon inte kan fa bilstod och att
Forsékringskassan enbart tagit stallning till om hon uppfyller villkoren for
funktionsnedsattningens varaktighet och om hennes forflyttningssvarigheter ar
sa stora att de ger henne ratt till bilstod. Forsakringskassan har inte tagit
stallning till om hon tillhér en bidragsgrupp.

11.4.3 Avsluta arendet

Ett bilstddsarende bérjar [6pa i samband med anstkan och avslutas nar ansokan

« beviljats och nivan pa alla de sokta bidragen faststalls, eller nar grund-,
anskaffnings- och tillaggsbidrag faststalls och det inte behdvs nadgon anpassning

. avslas, avvisas eller avskrivs fran vidare handlaggning.

11.5 Aterkallelseférbehall i bilstodsbeslut

Bilstod &r ersattning for att kompensera for kostnader. Den sdkande beviljas bidraget
forst och sedan méaste hen visa underlag pa kostnaderna for att bidrag ska betalas ut.
Villkoren for ratt till bidraget maste fortfarande vara uppfyllda nar bidraget ska betalas ut.
Nar beslutet fattas gar det inte att veta sékert vilka kostnader den forséakrade kommer att
ha, eller om omstandigheterna kommer att andras pa ett satt som gor att den sokande
inte langre har ratt till bidraget.

| 37 § FL finns en bestammelse som anger att ett beslut som ar gynnande far andras till
den forsékrades nackdel endast i vissa situationer. Har regleras att beslut far andras
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bl.a. om det av beslutet framgar att det under vissa forutsattningar far andras
(aterkallas). Ett gynnande beslut ar t.ex. att bevilja den sékande inkopsbidrag.

Forvaltningslag (2017:900)

Nar en myndighet far andra ett beslut

378

En myndighet far andra ett beslut som den har meddelat som forsta instans om
den anser att beslutet ar felaktigt pa grund av att det har tillkommit nya
omstandigheter eller av nagon annan anledning.

Ett beslut som till sin karaktar ar gynnande for nagon enskild part far dock andras
till den enskildes nackdel bara om

1. det framgar av beslutet eller de foreskrifter som det har grundats pa att beslutet
under vissa forutsattningar far aterkallas,

2. tvingande sakerhetsskal kraver att beslutet &ndras omedelbart, eller

3. felaktigheten beror pa att parten har lamnat oriktiga eller vilseledande uppgifter.

Ett gynnande beslut far normalt inte andras till den sokandes nackdel. Det ska darfor
framga av beslutet att den sokande beviljas bidrag under forutsattning att
omstandigheterna inte andras. Det kallas for aterkallelseférbehall. Det innebar att om
omstandigheterna andras far beslutet andras.

Hur ska aterkallelseforbehall utformas?

Det finns inte ndgon uttrycklig reglering om hur aterkallelseférbehall ska utformas, men
det maste tydligt framga vad den sokande ska gora for att fa bidraget, eller under vilka
forutsattningar beslutet far &ndras. Det racker att det star att den sokande far bidraget
under férutsattning att omstandigheterna inte andras. Darutdver ska det sta ytterligare
aterkallelseforbehall med krav pa den bil som den forsakrade har for avsikt att képa och
efteranpassa. Detta sa att den bil som den sokande koper uppfyller villkoren for de
bidrag som den stkande beviljats.

JO har betonat att aterkallelseforbehall tydligt maste framga av beslutet for att kunna
beaktas (JO 2005/06 s. 287). Forbehallen ska utformas pa ett satt som uppfyller rimliga
krav pa forutsebarhet och de ska vara forenliga med kraven pa legalitet, objektivitet och
proportionalitet. (Jamfor prop. 2016/17:180 s. 329)

Las mer

| vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken, kan du lasa mer om
legalitets-, objektivitets- och proportionalitetsprinciperna.

Aterkallelseférbehallet att den sékande far bidraget under férutsattning att
omstandigheterna inte dndras ska finnas i beslut om bilstdd, oavsett vilket bidrag det &r
fraga om.

Information i beslutet om &ndrade omsténdigheter

Det ska alltid finnas information i beslutet om vilka omstandigheter som paverkar ratten
till bidraget.
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Nar vi vet att den sokande inte langre kommer att vara bosatt i Sverige, eller att hens
uppehallstand kommer att [6pa ut inom den tid som den s6kande har pa sig att anvanda
bidraget (sexmanadersgransen), ska beslutet aven innehalla information om i vilka
situationer bidraget anda kan betalas ut.

11.5.1 De héar aterkallelseforbehallen ska finnas i beslutet

Aterkallelseforbehall for samtliga bidrag

| beslut om bilstod ska det finnas aterkallelseforbehall dar det framgar att den sékande
far bidraget under forutsattning att omstandigheterna inte andras.

Aterkallelseforbehall for grundbidrag och anskaffningsbidrag

Beslut om grundbidrag och eventuellt anskaffningsbidrag ska innehalla krav
(aterkallelseforbehall) om vilket slags fordon som den sokande ska fa bidrag for, det vill
saga om det ar en personbil klass I, motorcykel eller moped.

Om den sotkande inte behdver precisera bilvalet med en viss biltyp ska beslutet
innehalla krav pa att bilen ska ha en utvandig hojd som inte 6verstiger 2 050 millimeter.
Det géaller aven nar den stkande behdéver precisera bilvalet med en viss biltyp, men inte
har gjort det.

Om den sokande behdver precisera bilvalet med en biltyp, ska beslutet innehalla
aterkallelseforbehall om vilken biltyp det ska vara. Det kan till exempel vara nar den
sokande aven beviljas tillaggsbidrag A. Las mer om att precisera bilvalet med biltyp i
kap. 5.

Aterkallelseforbehall inom perioden

Beslutet behover innehalla ytterligare krav (aterkallelseforbehall) nar Forsakringskassan
beviljar grund- och eventuellt anskaffningsbidrag inom nioarsperioden av medicinska
skal eller trafiksakerhetsskal enligt 52 kap. 7 § andra stycket 1. Det beror pa att den
s6kande behdver kdpa en lamplig bil for att ha ratt till bidraget, se avsnitt 8.2.

Vad kraven ska innehalla beror pa vilka uppgifter som ar tillrackliga for att bedoma om
bilen ar lamplig. Om det ar tillrackligt att bilen har vissa egenskaper ska beslutet
innehalla krav om att bilen ska ha dessa egenskaper. Om det behovs mer specificerade
uppgifter for att avgéra om bilen ar lamplig ska beslutet innehalla krav om en viss biltyp,
dvs. bilmérke, bilmodell, arsmodell eller modellar och eventuella andra egenskaper.

Aterkallelseforbehall for tillaggsbidrag

Beslut om tillaggsbidrag ska innehalla krav (aterkallelseforbehall) om att den sokande
bara har rétt till bidraget om hen kdper en bil med vissa egenskaper, anordningar eller
som kommer att efteranpassas pa ett visst sétt. Vilka krav beslutet ska innehalla beror
pa vilka tillaggsbidrag den s6kande beviljas, 1as mer under respektive rubrik nedan.

Genom att den stkande ansdker om bidrag for en bil av ett visst bilmarke, en viss
bilmodell samt av ett visst modellar eller &rsmodell kan Férsakringskassan redan pa
forhand bedéma om bilen uppfyller

« kraven pa att vara en personbil klass |

« kraven pa bilens utvandiga hojd (jamfor 52 kap. 8 § SFB)

« kraven pa alder (jamfor 52 kap. 19 § SFB och 52 kap. 18 a § SFB)
« om den &r sarskilt lAmpad (jamfor 52 kap. 18 b § SFB).

Aterkallelseférbehdll i beslut om tillaggsbidrag A

De krav (aterkallelseférbehall) som ska finnas i beslut om tillaggsbidrag A &r att bilen
ska
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» vara en personbil klass |

« vara av ett visst bilmarke, bilmodell och modellar eller arsmodell

« ha gatt hogst 6 000 mil, om inte Forsakringskassan bedomer att det finns sarskilda
skal

» vara lamplig att anpassa med hansyn till sitt skick.

Det behgvs fler krav om de har uppgifterna inte ger tillracklig information om bilens
utforande. Det kan till exempel vara att bilen ska ha vissa egenskaper eller anordningar
utdver de sarskilda originalmonterade anordningarna.

Beslut om tillaggsbidrag A och B

| beslut om tillaggsbidrag A och B kan det racka med de krav (aterkallelseforbehall) som
finns i ett beslut om tillaggsbidrag A. Men det ar bara nar de ger tillracklig information for
att bedéma

« om bilen ar sarskilt lampad (uppfyller kraven for tillaggsbidrag B) och

« om bilen har sddana egenskaper som behdvs for att den sokande ska kunna
bruka den.

En situation nar det behdvs fler krav @n i ett beslut om tillaggsbidrag A kan vara nér den
sOkande tanker kdpa en bil som tidigare andrats, till exempel nar bilens golv har sankts.
Beslutet ska da innehalla vilka matt och egenskaper bilen ska ha nar den sékande képer
den eller avtalar om att kbpa den.

Beslut om tillaggsbidrag A och C eller A, B och C

| beslut om tillaggsbidrag A och C ska samma krav (aterkallelseférbehall) finnas som i
beslut om tillaggsbidrag A.

| beslut om tillaggsbidrag A, B och C ska det finnas samma krav som i beslut om
tillaggsbidrag A och B.

Dessutom ska foljande krav finnas:

Alla de anordningar som den sdkande har beviljats tillaggsbidrag C for ska finnas i bilen.
Om de inte gor det maste den sokande kunna visa att de kommer att monteras i
efterhand. Om anordningarna ska monteras i efterhand kan inte den sokande fa
tillaggsbidrag C eller anpassningsbidrag for de anordningarna.

Aterkallelseférbehall i beslut om tillaggsbidrag B
Beslut om bara tillaggsbidrag B

Ett beslut som galler tillaggsbidrag B ska innehalla krav (aterkallelseférbehall) om att
bilen ska

« Vvara en personbil klass |
« vara av en viss bilmodell, modellar eller &rsmodell och ett visst bilméarke.

Ibland racker inte de har kraven pa bilen for att den ska vara sarskilt lampad, och ha
sadana egenskaper som behdvs for att den sokande ska kunna bruka den. Da behovs
det ytterligare krav. Det kan till exempel vara nar den sékande tanker kdpa en bil vars
golv har sankts. Da ska det framga om vilka méatt och egenskaper bilen ska ha nar den
stkande koper den, eller avtalar om att kopa den.
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Aterkallelseforbehall i beslut om tillaggsbidrag C
Beslut som bara galler tillaggsbidrag C

| ett beslut som bara galler tillaggsbidrag C ska det finnas krav (aterkallelseférbehall) om
att bilen

e ska vara en personbil klass |
e inte ska vara hogre an 2 050 millimeter

e ska ha en viss egenskap eller annan anordning an sarskilda originalmonterade
anordningar, om det behdvs for att den sokande ska kunna bruka den (se avsnitt
5.5.1)

e skainnehalla den eller de séarskilda originalmonterade anordningarna som den
stkande har beviljats tillaggsbidrag C for

e ska ha utrustats med anordningen eller anordningarna i biltillverkarens fabrik.

Om det finns sarskilda skal, enligt 52 kap. 9 § SFB, att lamna bilstdd till en hégre bil ska
beslutet innehalla krav pa en viss biltyp. | sa fall ska det inte finnas nagot krav om bilens
utvandiga hojd.

Om beslutet galler flera sarskilda originalmonterade anordningar ska beslutet innehalla
ytterligare krav. Det ska sta att om nagon av de sarskilda originalmonterade
anordningarna saknas sa ska den s6kande kunna visa nagot av féljande:

« Att anordningen inte behovs for att hen ska kunna bruka bilen.

« Att en likadan anordning finns i bilen, men den &r inte en séarskild originalmonterad
anordning.

« Att anordningen kommer att monteras i efterhand.

Om den sokande kan visa nagot av ovanstaende kan den sokande inte fa tillaggsbidrag
C for anordningen. Om den s6kande kommer att montera anordningen i efterhand
kommer hen inte heller att fa anpassningsbidrag for den.

Aterkallelseférbehall nar den sékande véljer en olamplig bil

Om den sdkande véljer en olamplig bil, men &nda beviljas tillaggsbidrag B eller C eller
bada, ska beslutet aven innehalla krav (aterkallelseférbehall) for den situationen. Det ar
nar den sokande sjalv planerar att betala for att anpassa en olamplig bil s& att hen kan
bruka den, bilen har i 6vrigt de egenskaper som ar nédvandiga for att den sékande ska
kunna bruka den och den ar olamplig pa grund av nagot av féljande:

« den form av anpasshing som behovs
« att anpassningen medfor betydande merkostnader.

Beslutet om tillaggsbidrag B eller C ska i sa fall innehalla krav om hur bilen ska
efteranpassas.

Det ska aven innehalla krav om att om bilen inte anpassas pa det satt som framgar,
maste den stkande kunna visa att hen kommer att kunna bruka bilen anda. Darutover
kan det behovas fler krav, som att bilen inte far vara i olampligt skick.

Aterkallelseforbehall fér anpassningsbidrag

Beslut om anpassningsbidrag ska innehalla krav (aterkallelseforbehall) om att den
sOkande far bidraget om hen anpassar en viss bil pa ett sadant sétt att hen kan bruka
den.

Beslutet om anpassningsbidrag ska innehalla krav om
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» vilken bil som den s6kande ska anpassa och dess registreringsnummer eller
chassinummer

« pavilket satt bilen ska anpassas
« att samtliga anpassningar ska monteras in i bilen.

Det ska aven framga att om samtliga anpassningar inte monteras in i bilen, ska den
sOkande kunna visa att hen kan bruka bilen anda for att fa anpassningsbidrag for de
ovriga atgarderna.

Det kan behoévas fler krav i beslutet. Till exempel om den s6kande har beviljats
tillaggsbidrag A och C, eller A, B och C, och kdpt en bil som inte innehaller alla de
sarskilda originalmonterade anordningar som hen behéver for att kunna anvanda bilen.
Den s6kande har, i samband med utbetalning av inképsbidrag, visat att den anordning
som saknas kommer att eftermonteras, men eftermonteringen ar inte gjord nar beslutet
om anpassningsbidrag fattas. Da behover det finnas ett krav i beslutet om
anpasshningsbidrag om att en sadan eftermontering ska ske.

| beslutet ska ett hdgsta belopp anges for de anpassningar som omfattas av beslutet.
Det hogsta beloppet ar dock inte ett aterkallelseforbehall.

11.5.2 Om omstandigheterna andras eller bilen inte uppfyller
kraven

Om omstandigheterna &ndras

Beslut om bilstod ska andras om beslutet innehaller aterkallelseforbehall for andrade
omstandigheter och omstandigheterna andras pa ett satt som gor att villkoren for ratt till
bidraget inte langre ar uppfyllda. Beslutet ska &ndras i de delar som paverkas av de
andrade omstandigheterna. Andringen goérs med stéd av 37 § andra stycket 1 FL.

Andrade omstandigheter kan vara att personen inte uppfyller villkoren for att vara
forsakrad i Sverige, till exempel att hen inte langre ar bosatt i Sverige, eller inte omfattas
av det svenska socialférsakringsskyddet. Det kan ocksa vara om det har intraffat
forandringar vad galler den s6kandes forflyttningssvarigheter eller varaktigheten av
dessa. Om omstandigheterna som paverkar ratten till bidraget har andrats pa ett sadant
satt att den som beviljats bidraget inte har réatt till det ska beslutet &ndras.

Om omstandigheterna andrats innan bidraget betalades ut och Forsakringskassan fick
reda pa det efter att bidraget har betalats ut, ska Forsakringskassan utreda om bidrag
ska aterkravas enligt 108 kap. 2 § SFB.

Om bilen inte uppfyller kraven

Beslut om bilstod far med stod av 37 § andra stycket 1 FL andras till den forsakrades
nackdel om bilen inte uppfyller kraven i beslutet (aterkallelseférbehallen). Om en sadan
andring ar aktuell s& andras beslutet i de delar dar den s6kande inte har ratt till bidraget,
se tabell 1. Men innan Férsakringskassan andrar beslutet behéver vi ocksa bedéma om
den kopta bilen anda uppfyller forutsattningarna i bilstodsbestammelserna for de bidrag
som den stkande har beviljats. Det kan till exempel vara att den s6kande har kopt en
annan biltyp an den som anges som krav i beslutet. Om vi bedémer att den kdpta bilen
uppfyller de forutsattningarna, far beslutet, i den delen, andras till att galla den kopta
bilen istallet. En sadan andring gors da med stdd av 37 § forsta stycket FL om det kan
konstateras att beslutet blivit felaktigt pa grund av att det tillkommit nya omstandigheter
eller av ndgon annan anledning. For att goéra en sadan andring behover det finnas
tillréckliga uppgifter som ger stdd for att den kdpta bilen uppfyller samtliga
forutsattningar.



ey s VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 139 (178)

Kontrollera om kraven for tillaggsbidrag C ar uppfyllda

Om en sérskild originalmonterad anordning kommer att eftermonteras

Nar vi har fatt in ett avtal, en faktura eller ett kvitto kan det behdvas ytterligare underlag
for att vi ska kunna bedéma om kraven i beslutet ar uppfylida. Det kan till exempel vara
nar vi beviljat tillaggsbidrag A och C till flera sérskilda originalmonterade anordningar,
nagon av anordningarna saknas och det framgar av aterkallelseforbehallet att den
sOkande maste kunna visa att de kommer att monteras i efterhand. Om den s6kande
meddelar att anordningen kommer att monteras i efterhand ska hen l[amna in underlag
som visar detta.

Séadana underlag kan vara ett kostnadsforslag om att eftermontera anordningen
tillsammans med ett skriftligt intygande pa heder och samvete om att hen kommer att
gora detta. | sa fall andras beslutet sa att den sékande inte far tillaggsbidrag C for den
sarskilda originalmonterade anordning som saknas i bilen. Tillaggsbidrag C foér de dvriga
sarskilda originalmonterade anordningarna som finns i bilen kan daremot betalas ut Den
sOkande bor visa att hen har latit eftermontera anordningen genom att skicka in en
faktura som visar att eftermonteringen ar gjord. Om den stkande inte gor detta kan
Forsakringskassan aterkrava bidraget.

Om motsvarande anordning finns i bilen eller den stkande kan bruka bilen anda
Nar vi har fatt in ett avtal, en faktura eller ett kvitto kan det behovas ytterligare underlag
for att bedoma om bilen uppfyller kraven. Detta ar nér beviljandet géller tillaggsbidrag C
och det saknas en sarskild originalmonterad anordning i bilen. Det ytterligare underlaget
behovs inte nar beviljandet galler bade A och C.

Av beslutet ska det framga att den sokande maste kunna visa nagot av féljande:

« Anordningen kommer att eftermonteras.

« Motsvarande anordning finns i bilen, @&ven om den inte ar en sarskild
originalmonterad anordning.

« Den stkande kan bruka bilen, &ven om anordningen inte finns i bilen.

Den sokande kan alltsa Iamna in underlag, enligt vad som framgar under rubriken ovan
Om en sarskild originalmonterad anordning kommer att eftermonteras, som visar att hen
kommer att eftermontera anordningen. Den sokande kan ocksa lamna in underlag som
visar att motsvarande anordning finns i bilen, men inte &r en sarskild originalmonterad
anordning.

Om den sokande kan bruka bilen utan anordningen behover hen beskriva hur hen géar
tillvaga och hur val det fungerar. Det kan vara tillrackligt om beskrivningen far stod av
det som framgar av den medicinska utredningen och utredningen i Gvrigt.
Forsakringskassan ska alltsd kunna dra slutsatsen att den sokande kan bruka bilen
anda.

Las mer i tabell 1 om pa vilket satt beslutet kan andras nar en sarskild originalmonterad
anordning saknas i bilen.

Kontrollera om kraven for anpassningsbidrag ar uppfyllda

Om en mer avancerad anpassning har installerats

| vissa fall valjer den stkande att installera en mer avancerad anpassning &n vad hen
behover och betalar sjalv for mellanskillnaden, se avsnitt 6.3.2. | sddana fall kommer
inte alla de anpasshingar som anges i beslutet att ha monterats in i bilen. Men den
sokande kan anda ha rétt till bidrag om det finns en anpassning som har samma
funktion som den anpassningen som den stkande fatt bidrag for. Forsakringskassan
ska da kontrollera om den installerade anpassningen har samma funktion som den
anpassningen som den s6kande fatt bidrag for.
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Om den s6kande kan bruka bilen utan viss efteranpassning

Om det framgéar av betalningsunderlaget att alla anpassningar inte monterats in i bilen
ska den stkande kunna visa att hen kan bruka bilen &nda. Det kan hen géra genom att
ge en beskrivning av hur detta gar till och hur det fungerar. Det kan vara tillrackligt om
beskrivningen har stod av det som framgar av den medicinska utredningen och
utredningen i dvrigt. Forsakringskassan ska alltsa kunna dra slutsatsen att den sokande
kan bruka bilen anda.

Om den sokande kan visa att hen kan bruka bilen anda andras beslutet om
anpassningsbidrag sa att den s6kande inte far bidrag for atgarden som inte
eftermonterades. Om den sokande inte kan visa att hen kan bruka bilen anda andras
beslutet om anpassningsbidrag pa sa satt att hen inte har ratt till anpassningsbidrag. |
sa fall kan aven tillaggsbidraget fa aterkravas.

Kontrollera om kraven for endast tillaggsbidrag B eller B och C &ar uppfyllda

Om bilen kommer att efteranpassas

Om den sokande valt en olamplig bil, men anda beviljats endast tillaggsbidrag B eller B
och C, ska den stkande kunna visa att bilen kommer att efteranpassas pa ett sadant
satt som anges i beslutet. | manga fall har den sokande lamnat in kostnadsforslag i
samband med beslutet om tillaggsbidrag i vilket det framgar att anordningen kommer att
eftermonteras, och den stkande har da dessutom skriftligt intygat pa heder och samvete
att hen kommer att gora detta. D& kan kostnadsforslaget vara ett tillrackligt underlag.
Den s6kande kan i annat fall antingen skicka in ett avtal eller en faktura som visar att
bilen har efteranpassats. Om utbetalning av tillaggsbidragen sker med kostnadsforslag
eller avtal pa efteranpassningen som underlag ska den s6kande inom viss tid skicka in
en faktura pa efteranpassningen. Om den sdkande inte gor det, eller om fakturan visar
att den sokande inte efteranpassat bilen pa ett sadant satt som framgar av beslutet, kan
Forsakringskassan aterkrava tillaggsbidraget.
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Tabell 1 Andring av beslut nar den stkandes omstandigheter har andrats eller
bilen inte uppfyller kraven. Andring enligt tabell nedan goérs om den forsakrade
inte har ratt till de bidrag som hen har beviljats. L4s mer ovan under rubrik Om
bilen inte uppfyller kraven.

Beviljade bidrag

Aterkallelseférbehdll eller krav pa
bilen i beslutet

Situation

Beslut och utbetalning av
bidrag

Alla bidrags-
kombinationer

Beslutet galler under férutsattning att
inte n&got &ndras som paverkar
personens ratt till bidraget.

En omstandighet har &ndrats
som gor att villkoren for ratt till
bilstdd inte langre ar uppfylida,
t.ex. att personen inte langre
anses vara bosatt i Sverige och
darmed inte langre ar forsakrad
for bilstod.

Beslutet &ndras s& att den
sobkande inte far bilstod.

Grundbidrag och
eventuellt
anskaffningsbidrag

e Bilen ska vara en personbil
klass 1.

e Bilen far inte vara hogre an 205
centimeter.

Nagot av kraven &r inte uppfylit.

Beslutet &ndras s& att den
sokande inte far nagot
inkodpsbidrag.

Grundbidrag,
eventuellt
anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag C

e Bilen ska vara en personbil
klass 1.

e  Bilen far inte vara hogre an 205
centimeter.

Nagot av kraven &r inte uppfyllt.

Beslutet &ndras sa att den
sOkande inte far nagot
inkdpsbidrag.

Grundbidrag,
eventuellt
anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag C
till flera séarskilda
originalmonterade
anordningar

e Bilen ska ha utrustats med de
sarskilda originalmonterade
anordningarna i biltillverkarens
fabrik

Om nagon anordning saknas i bilen
maste den sdkande kunna visa att:

e den inte behovs for att hen ska
kunna anvanda bilen, i sddana
fall kan den sékande fa
tillaggsbidrag C for de
anordningar som finns i bilen,
eller

e en likadan anordning finns i
bilen, men den ar inte en
sarskild originalmonterad
anordning, da kan den sokande
inte fa tillaggsbidrag C for den
anordningen, men daremot for
de andra anordningarna i bilen,
eller

e anordningen kommer att
monteras i efterhand, da kan
den sokande inte fa
tillaggsbidrag C eller
anpassningsbidrag for den
anordning som monteras i
efterhand, men daremot for de
andra anordningarna i bilen.

En sarskild originalmonterad
anordning fran biltillverkarens
fabrik saknas i bilen, men den
sOkande har visat att:

e anordningen som saknas i
bilen inte behdvs for att
hen ska kunna bruka
bilen, eller

e en likadan anordning finns
i bilen, men den &r inte en
sarskild originalmonterad
anordning, eller

e anordningen som saknas
kommer att monteras i
efterhand, och

e att bilen uppfyller de andra
krav, som anges i beslutet
t.ex. att bilen har vissa
egenskaper eller andra
anordningar, om sadana
krav finns.

Beslutet &ndras s& att den
sbkande inte far
tillaggsbidrag C for den
anordning som saknas i
bilen.

Efter andringen kan
féljande bidrag betalas ut:
e grundbidrag
e anskaffningsbidrag
o tillAggsbidrag C for
de séarskilda
originalmonterade
anordningar som
finns i bilen och som
bidrag fortfarande
beviljas for.

e Bilen ska ha utrustats med de
sarskilda originalmonterade
anordningarna i biltillverkarens
fabrik (n&r beslutet géller
beviljande av bidrag till flera
sarskilda originalmonterade
anordningar).

En sérskild originalmonterad
anordning fran biltillverkarens
fabrik saknas i bilen och den
s6kande har inte visat att:

e anordningen som saknas i
bilen inte behdvs for att
hen ska kunna bruka
bilen, eller

Beslutet &ndras sa att den
s6kande inte far
tillaggsbidrag C.

Den forsakrade far inte
tillaggsbidrag C till nagon
sarskild originalmonterad
anordning, aven om en eller
flera sarskilda
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Beviljade bidrag

Aterkallelseférbehall eller krav pa
bilen i beslutet

Situation

Beslut och utbetalning av
bidrag

Om négon anordning saknas i bilen
maste den sékande kunna visa att:

e den inte behovs for att hen ska
kunna anvanda bilen, i s&dana
fall kan den sokande fa
tillaggsbidrag C for de
anordningar som finns i bilen,
eller.

e en likadan anordning finns i
bilen, men den ar inte en
sarskild originalmonterad
anordning, da kan den sékande
inte fa tillaggsbidrag C for den
anordningen, men daremot for
de andra anordningarna i bilen,
eller

e anordningen kommer att
monteras i efterhand, da kan
den sokande inte fa
tillaggsbidrag C eller
anpassningsbidrag for den
anordning som monteras i
efterhand, men daremot fér de
andra anordningarna i bilen.

¢ en likadan anordning finns
i bilen, men den ar inte en
sarskild originalmonterad
anordning, eller

e att anordningen som
saknas kommer att
monteras i efterhand.

originalmonterade
anordningar finns i bilen.

Efter &ndringen kan
féljande bidrag betalas ut:

e grundbidrag
e anskaffningsbidrag

Grundbidrag,
eventuellt
anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag C
till en sarskild
originalmonterad

Bilen ska ha utrustats med den
sarskilda originalmonterade
anordningen i biltillverkarens fabrik.

Beslutet &ndras s& att den
sokande inte far
tillaggsbidrag C.

Kravet ar inte uppfyllt.

Efter andringen kan
féljande bidrag betalas ut:

anordning e grundbidrag

e anskaffningsbidrag
Grundbidrag, Bilen ska uppfylla andra krav, t.ex. ha  Kravet ar inte uppfylit. Beslutet &ndras sa att den
eventuellt en viss egenskap eller andra sOkande inte far

anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag C

anordningar.

tilldggsbidrag C.

Den forsékrade far inte
tillaggsbidrag C till nagon
sarskild originalmonterad
anordning, &ven om de
sarskilda originalmonterade
anordningarna finns i bilen.

Efter andringen kan
féljande bidrag betalas ut:

e grundbidrag
e anskaffningsbidrag

Grundbidrag,
eventuellt
anskaffningsbidrag
och tillaggsbidrag A
eller A+B

Bilen ska vara en personbil klass 1.

Bilen ska vara av en viss bilmodell och
modellar/arsmodell.

Beslutet &ndras s& att den
s6kande inte far
inkopsbidrag.

N&got av kraven &r inte uppfylit.

Det ar da mojligt att
anpassningsbidrag inte kan
beviljas till bilen. L&s mer i
avsnitt 3.1, 4.3, 6.5 och 6.6.
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Beviljade bidrag Aterkallelseférbehall eller krav pa Situation
bilen i beslutet

Beslut och utbetalning av
bidrag

« Bilen far ha gatt hogst 6 000 mil, Négot av kraven &r inte uppfylit.
om inte Forsékringskassan
beddmer att det finns séarskilda
skal.

e Bilen ska vara lamplig att
anpassa med hansyn till sitt
skick.

e Bilen ska uppfylla andra krav,
t.ex. ha en viss egenskap eller
andra anordningar.

Beslutet andras sa att den
s6kande inte far nagot
tillaggsbidrag.

Efter &ndringen kan
féljande bidrag betalas ut:
e grundbidrag
o anskaffningsbidrag

Anpassningsbidrag kan da
inte beviljas till bilen. Las
mer i avsnitt 5.1, 6.5 och
6.6.

Grundbidrag, «  Matt och egenskaper som bilen Nagot av kraven &r inte uppfylit.
eventuellt ska ha.

anskaffningsbidrag,
tillaggsbidrag A+B
eller A+B+C.

e Bilen ska ha dessa métt och
egenskaper nar den s6kande

Beslutet andras sa att den
s6kande inte far nagot
tillaggsbidrag.

Efter andringen kan

koper den. foljande bidrag betalas ut:
Tillaggsbidrag B « grundbidrag
beViljaS till en bil . anskaﬁningsbidrag
som genom tidigare . . o
andring fatt ratt matt Anpassningsbidrag kan da
och egenskaper, inte pevnja_s till bilen. Las
tex. en redan mer i avsnitt 5.1, 6.5 och
golvséankt bil. 6.6.
Grundbidrag, ev. «  Bilen ska vara en personbil Nagot av kraven &r inte uppfyllt.  Beslutet &ndras sa att den
anskaffningsbidrag klass 1. sokande inte far nagot

och tillaggsbidrag

e Bilen ska vara av en viss
A+B+C eller A+ C.

bilmodell och
modellar/arsmodell.

inkdpsbidrag.

Det ar d& mojligt att
anpassningsbidrag inte kan
beviljas till bilen. Las meri
avsnitt 3.1, 4.3, 6.5 och 6.6.

e  Bilen far ha gatt hogst 6 000 mil Nagot av kraven &r inte uppfylit.
om inte Forsékringskassan

beddmer att det finns sarskilda | det fall en sarskild

originalmonterad anordning fran

skal. biltillverkarens fabrik saknas i

»  Bilen ska vara lamplig att bilen, har den sokande inte visat
anpassa med hansyn fill sitt att den kommer att monteras i
skick. efterhand.

e Bilen ska uppfylla andra krav,
t.ex. ha en viss egenskap eller
andra anordningar.

e att bilen ska ha utrustats med de
sarskilda originalmonterade
anordningarna i biltillverkarens
fabrik. Om de inte finns i bilen
maste den sokande kunna visa
att de kommer att monteras i

Beslutet &ndras sa att den
sOkande inte far nagot
tillaggsbidrag.

Efter &ndringen kan
féljande bidrag betalas ut:
e grundbidrag
o anskaffningsbidrag

Anpassningsbidrag kan da
inte beviljas till bilen. Las
mer i avsnitt 5.1, 6.5 eller
6.6.

efterhand.
Bilen ska ha utrustats med de sérskilda Det saknas en sarskild Beslutet &ndras sa att den
originalmonterade anordningarna i originalmonterad anordning fran  s6kande inte far
biltillverkarens fabrik. biltillverkarens fabrik men den tillaggsbidrag C for den
sokande har visat att den anordning som
Om de inte finns i bilen maste den anordningen kommer att eftermonteras.

sBkande kunna visa att de kommer att monteras i efterhand.
monteras i efterhand. Om hen kan visa

det kan hen inte fa tillaggsbidrag C

eller anpassningsbidrag foér de

Efter &ndringen kan
féljande bidrag betalas ut:

e grundbidrag
e anskaffningsbidrag
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Beviljade bidrag Aterkallelseférbehall eller krav pa
bilen i beslutet

Situation

Beslut och utbetalning av
bidrag

anordningar som eftermonteras, men
for de andra anordningarna i bilen.

e tillaggsbidrag A och
B

o tillaggsbidrag C for
de sarskilda
originalmonterade
anordningar som
finns i bilen.

Anpassningsbidrag ~ Anpasshingen ska monteras in i en
viss bil (registreringsnummer eller
chassinummer).

Kravet ar inte uppfyllt.

Beslutet andras sa att den
sokande inte far nagot
anpassningsbidrag, dvs.
den s6kande har inte ratt till
anpassningsbidrag for
nagon anpassningsatgard.

Alla anpassningar som beviljats ska
monteras in i bilen. Om inte alla
anpassningarna monteras in i bilen,
ska den s6kande visa att hen kan
anvanda bilen anda och far da bidrag
for de anpassningar som monterats in i
bilen och som hen har fatt
anpassningsbidrag for.

Alla anpassningar har inte
monterats in i bilen och den
sokande har inte visat att hen
kan anvanda bilen anda.

Beslutet andras sa att den
sOkande inte far nagot
anpassningsbidrag, dvs.
den sdkande har inte réatt till
anpassningsbidrag for
nagon anpassningsatgard.

Alla anpassningar har inte
monterats in i bilen men den
sokande har visat att hen kan
anvanda bilen anda.

Beslutet &ndras s& att den
s6kande inte far
anpassningsbidrag for den
del som inte monterats in i
bilen.

Efter andringen kan
anpassningsbidrag betalas
ut for de delar som har
monterats in i bilen.

11.6 Omprovning och Overklagande

Las mer

Forsakringskassans vagledning (2001:7) Omprdvning och éverklagande av

Forsékringskassans beslut beskriver vad som géller vid omprdvning och éver-
klagande. Dar forklaras ocksa till exempel processen for 6verklagande i olika

instanser.
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12 Betala ut ersattning

Rubriker i detta kapitel:

« Bilstdd ar en ersattning till den sbkande
- Betala ut bilstod
« Tidpunkt for att betala ut

o Attest
« Uppfoljning.
12.1 Bilstdd ar en erséattning till den sdkande

Bilstod ar en ekonomisk ersattning som betalas ut till den som beviljats bilstdd. Den
stkande kan sjalv valja till vilket konto som utbetalning ska ske (3 § FBF).

Las mer
| metodstddet i avsnitt 12.3.1 kan du lasa mer om skriftlig kontoanvisning.

Véagledning (2005:1) Utbetalning av formaner, bidrag och ersattningar
behandlar bland annat fragor om pa vilket satt utbetalning sker.

Den sokande koper bil och anpassning

Det &r den forsékrade som koper bilen, anpassning, kortraning eller utbildning. En
faktura eller annan betalningsfordran kan darfor endast stéllas till en foérsékrad. |1 och
med att det ar den forsakrade som ingar i ett avtalsforhallande &r det ocksa den
forsakrade som ansvarar for att bilférséljaren far betalt inom avtalad tid. (Dom i Géta
Hovratt, mal nr T 1459-05). Det ar darmed den forsakrade som riskerar att fa betala
dréjsmalsranta om betalningen blir forsenad eller uteblir.

12.2 Betala ut bilstod

Bilstdd kan betalas ut nar det finns anslagna medel

Det bestams ett anslag for bilstod arligen. Det har varierat 6ver tid hur stort detta anslag
ar och om anslaget forbrukas. Foérsékringskassan kan enbart betala ut bilstéd om
anslaget inte ar slut (jaAmfor 52 kap. 5 § forsta stycket SFB). Om de anslagna medlen ar
slut betalar vi ut nar nya medel anslagits, vilket vanligen sker efter nasta arsskifte.

Om bilstodet inte anvands inom sex manader, preskription

107 kap. 15 § SFB

Om bilstdd inte anvants inom sex manader fran det att den som beviljats
bilstod fatt besked om att stodet kan betalas ut ar fordran preskriberad.

Den som beviljats bilstod har alltsa sex manader pa sig att anvanda bidraget fran
tidpunkten nar hen har tagit del av beslutet. Nar det finns ett avtal mellan bilférséljaren
eller anpassaren och den s6kande bor det anses som att det beviljade bidraget har
anvants (RAR 2002:4 till 107 kap. 15 § SFB).

Det som avgor om fordran ar preskriberad a&r om den forsékrade har anvant bidraget
inom sex manader fran tidpunkten nar hen har fatt besked om att stodet kan betalas ut.
Tidpunkten nar betalningsunderlaget lamnas in till Forsakringskassan har saledes inte
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nagon avgoérande betydelse. Om betalningsunderlaget lamnas in forst efter att de sex
manaderna har gatt kan det dock indikera att stodet inte har anvants i tid.
Forsakringskassan far i sa fall utreda detta narmare. Om betalningsunderlaget lamnas in
langt senare an den tidpunkt da stodet ska ha anvants kravs en noggrann utredning. Det
ar den s6kande som ska gora sannolikt att stédet har anvants inom den angivna tiden.
Vilken utredning som behdvs far avgoras utifran arendets beskaffenhet.

Den forsakrade far besked om att stodet kan betalas ut nar hen tar del av
Forsakringskassans beslut om bilstod. Eftersom det inte gar att veta nar i tid den
forsakrade har tagit del av beslutet far Forsakringskassan utreda detta nar det finns skal
att tro att det har gatt mer &n sex manader. Detta for att kunna bedéma om den
forsékrade har anvant stodet i ratt tid. Skulle Férsakringskassan redan ha tillrackliga
uppgifter om det, behover det inte utredas vidare.

Det har ar tidsgranserna for sexmanadersgransen.

« Om den forsakrade har fatt beslutet om bilstod den 4 mars ar den sista dagen
(slutdagen) att anvanda bilstédet den 4 september.

« Om den forsakrade fatt beskedet dag 29, 30 eller 31 i en manad, och dagen inte
finns i den sista manaden, sa ar det den manadens sista dag som ska galla som
slutdag (jamfor 1 § lagen [1930:173] om berakning av lagstadgad tid). Har hen till
exempel fatt beslutet den 31 augusti ar den sista dagen att anvanda bilstodet den
28 februari.

« Om den sista dagen for att anvanda bidraget ar en séndag, annan allman helgdag,
l6rdag, midsommarafton, julafton eller nyarsafton far bidraget anvandas senast
nasta vardag (jamfor 2 § lagen om berédkning av lagstadgad tid).

Att den forsékrade lamnat in ett betalningsunderlag ses som en begdran om utbetalning
och skulle bidraget inte anvants inom sex manade ska begaran om utbetalning avvisas.
Det kan till exempel vara nar den forsékrade har ingatt ett avtal forst efter sex manader.

12.2.1 Betala ut inkdpsbidrag

Om nagon har ratt till grund-, anskaffnings- och tillaggsbidrag betalas de som regel ut
samtidigt.

For att betala ut inkdpsbidrag ska bland annat féljande forutsattningar vara uppfyllda.

« Det ska finnas ett beslut om rétt till grundbidrag, anskaffningsbidrag och
tillaggsbidrag och storleken pa dessa bidrag.

« Den stkande ska ha kopt en bil efter att beslutet om grundbidrag, eventuellt
anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag har fattats (jamfor 52 kap. 6 § SFB).

. Bidraget ska ha anvants inom sex manader fran det att den som beviljats det fatt
besked om att bidraget kan betalas ut (107 kap. 15 § SFB).

« Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag far inte 6verstiga kostnaden for
bilen (jamfor 52 kap. 21 § SFB).

Kontrollera om den s6kandes omsténdigheter har &ndrats och om kraven
pa bilen i beslut om inkOpsbidrag ar uppfyllda

For att komma fram till om och hur stort bidrag som kan betalas ut behéver man
kontrollera om den s6kandes omstandigheter har andrats och om den bil som den
sOkande har kopt eller avtala om att kopa uppfyller samtliga krav (aterkallelseforbehall).
Vad man behdver kontrollera nar betalningsunderlaget kommer in avgors alltsa av vilka
aterkallelseforbehall som finns i beslutet. Det avgorande for om ett beslut om bilstod far
andras till den sokandes nackdel ar om det framgar av beslutet att beslutet under vissa
forutsattningar far aterkallas (jamfor 37 § andra stycket 1 FL). Det ar alltsd omstandig-
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heterna i det enskilda fallet som avgor om beslutet kan andras. Om omsténdigheterna
som paverkar ratten till bidraget har &ndrats pa ett sadant satt att den som beviljats
bidraget inte har ratt till det ska beslutet andras. Beslutet &ndras ocksa om bilen inte
uppfyller samtliga krav (aterkallelseférbehall) och den sokande inte har ratt till de
beviljade bidragen. Se avsnitt 11.5.2 under rubrik Om bilen inte uppfyller kraven och
tabell 1i11.5.2 om vilken &ndring som &r aktuell nar bilen inte uppfyller samtliga krav.

Metodstdd — kontrollera om omstandigheterna har andrats

Nar den sokande skickar in avtal eller en faktura ska du kontrollera om nagon
omstandighet som paverkar ratten till bidraget har andrats. Du ska kontrollera de
uppgifter som finns i Férsakringskassans interna system rérande om personen

« fortfarande ar forsakrad i Sverige
« fortfarande omfattas av det svenska socialférsakringsskyddet

Du kan behova gora ytterligare kontroller om det finns indikation pa att andra
omstandigheter som paverkar réatten till bidraget har andrats, till exempel att nagot har
andrats som ror funktionshindret och personens forflyttningssvarigheter.

12.2.2 Betala ut anpassningsbidrag

Anpassningsbidrag behéver inte betalas ut samtidigt som inkdpsbidragen. Vi kan géra
utbetalningar av anpassningsbidrag beroende pa nar kostnader uppstar och vilka
kostnader som uppstar.

For att vi ska kunna betala ut anpassningsbidrag ska

« detfinnas ett beslut om ratt till anpassningsbidrag med visst belopp

« beviljat anpassningsbidrag ha anvants inom sex manader fran det att den som
beviljats bidraget har fatt besked om att bidraget kan betalas ut (107 kap. 15 §
SFB), det vill sdga den forsakrade ska ha haft en kostnad for en anpassning eller
kortraning som anpassningsbidrag beviljats for.

Kontrollera om den s6kandes omstandigheter har &ndrats och om kraven
pa bilen i beslut om anpassningsbidrag ar uppfyllda

For att komma fram till om och hur stort anpassningsbidrag som kan betalas ut behdver
man kontrollera om den sdkandes omstandigheter har andrats och om den bil som den
sOkande har kopt eller avtalat om att kopa uppfyller samtliga krav (aterkallelseférbehall).
Vad man behdver kontrollera nar betalningsunderlaget kommer in avgors alltsa av vilka
aterkallelseforbehall som finns i beslutet. Det som avgér om ett beslut om bilstod far
andras till den sokandes nackdel &r om det framgar av beslutet att beslutet under vissa
forutsattningar far aterkallas (jamfor 37 § andra stycket 1 FL). Om omstandigheterna
som paverkar ratten till bidraget har andrats pa ett sddant satt att den som beviljats
bidraget inte har ratt till det ska beslutet andras. Beslutet &ndras ocksa om inte samtliga
krav (aterkallelseférbehall) ar uppfyllda. Se tabell 1 i 11.5.2 om vilken &andring som &r
aktuell nar bilen inte uppfyller samtliga krav.

Metodstdd — kontrollera om omstéandigheterna har &ndrats

Nar den sokande skickar in avtal eller en faktura ska du kontrollera om nagon
omstandighet som paverkar ratten till bidraget har andrats. Du ska kontrollera de
uppgifter som finns i Férsakringskassans interna system rérande om personen

« fortfarande ar forsakrad i Sverige

« fortfarande omfattas av det svenska socialférsakringsskyddet
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Du kan behova gora ytterligare kontroller om det finns indikation pa att andra
omstandigheter som paverkar réatten till bidraget har andrats, till exempel att nagot har
andrats som ror funktionshindret och personens forflyttningssvarigheter.

Om kostnaden blivit lagre an i kostnadsforslaget

Forsakringskassans beslut om storleken pa anpassningsbidraget grundar sig pa ett eller
flera kostnadsforslag som den sokande skickat in, eller pa prisuppgifter som
Forsakringskassan har hamtat in. Om alla anpassningar monteras in i bilen men
kostnaden slutligt blir lagre, ska Forsakringskassan ersatta den faktiska kostnaden som
den stkande haft. Det blir inte aktuellt att &ndra beslutet eftersom det hdgsta beloppet
inte ar ett aterkallelseforbehall. Om bidraget redan &r utbetalt via avtal nar den faktiska
kostnaden blir kand, ska beloppet aterkravas enligt 108 kap. 2 § SFB.

Om kostnaden blivit hégre an i kostnadsforslaget

Om fakturan i stallet visar ett hogre belopp &n i kostnadsforslaget som den sdkande
yrkar erséttning for far det anses att den sokande vill ha bidrag med ett hogre belopp an
vad Forsékringskassan har beslutat om. Detta galler &ven om Forsakringskassan har
grundat sitt beslut om anpassningsbidrag pa ett annat kostnadsférslag, pa prisuppgifter
eller motsvarande utredning. Eftersom den sdkande vill ha bidrag med ett hdgre belopp
for samma atgarder galler samma sak som nar Forsakringskassan redan har provat,
och Forsakringskassan kan inte prova frdgan pa nytt. Daremot kan den hanteras inom
ramen for bestdmmelserna om rattelse (113 kap. 3 8§ SFB) och omprdévning (113 kap. 7
8§ SFB). Dessutom kan 37 § FL anvandas om det inte finns stdd for att andra ett beslut
enligt 113 kap. 3 § SFB. | forsta hand ska Forsakringskassan ta stéllning till om beslutet
kan réattas eller &ndras.

Las mer

| vagledning 2018:1 Rattelse och andring av beslut enligt
socialférsakringsbalken och forvaltningslagen finns en beskrivning av vilka
forutsattningar som ska vara uppfyllda for att en rattelse eller andring enligt 113
kap. 3 8 SFB och 37 § FL ska kunna goras.

Om beslutet inte kan réattas eller andras enligt 113 kap. 3 § SFB eller 37 § FL, i s& fall
ska en faktura som ar pa ett hogre belopp an i kostnadsforslaget hanteras som en ny
ansdkan om samma sak.

Las mer

| vagledning 2001:7 Omprovning och dverklagande av Forsakringskassans
beslut finns en beskrivning av hur man hanterar en ny ansékan om samma sak
med tillhérande metodstdd.

12.2.3 Betala ut bidrag for kérkortsutbildning

« FOr att betala for kostnader for korkortsutbildning ska
« detfinnas ett beslut om réatt till ersattning for kdrkortsutbildning med visst belopp

. det beviljade bidraget for korkortsutbildning ha anvants inom sex manader fran det
att den som beviljats det har fatt besked om att bidraget kan betalas ut (107 kap.
15 § SFB).



ey s VAGLEDNING 2003:1
Forsakringskassan VERSION 18 149 (178)

12.3 Tidpunkt for att betala ut

| bestammelserna om bilstdd framgar det inte vilka underlag som behdvs for att en
utbetalning ska goras eller nér den ska goras. | SFB anges att bidrag lamnas for
anskaffning eller anpassning av fordon (52 kap. 8 § SFB). | forarbetena star att
grundbidrag bér [Amnas i samband med att den forsdkrade koper bilen (prop.
1987/88:99 s. 20).

Det ar vid den tidpunkt d& det har uppstatt en kostnad for den sokande som ar
vagledande for nar vi betalar ut bidraget. For att Forsakringskassan ska kunna betala ut
bidrag enligt 52 kap. SFB ska den sokande skicka in en kopia av avtalet mellan saljaren
och den sokande, eller en faktura stalld till och skriftligen godk&nd av den sdkande.
Avtalet eller fakturan ska gélla inkdpet av ett fordon, anpassning av ett fordon eller en
korkortsutbildning. (Jamfor 4 § RFFS 2004:7)

Sa beddmer vi att den forsakrade har haft en kostnad

Nar den sokande har ingatt avtal med forsaljaren, korskolan, anpassningsforetaget eller
liknande om att kdpa en viss bil, att kortrana eller att utféra en anpassning har hen
forbundit sig att genomféra affaren. Det ar rimligt att anse att den s6kande har haft en
kostnad vid den tidpunkt nar det finns ett bindande avtal.

Underlag for att betala ut

For att Forsakringskassan ska kunna avgéra om forutsattningarna for utbetalning ar
uppfyllda ska det finnas underlag som visar att det har uppstatt en kostnad for den
stkande.

Viktiga underlag fér beslut om utbetalning av bidragen inom bilstod ar

« avtal om inkdp av bil, kdrtraning, anpassning, reparation eller kérkortsutbildning

« faktura om inkdp av bil, kértraning, anpassning, reparation eller kdrkortsutbildning,
« kvitto om ink6p av bil, kdrtréning, anpassning, reparation eller kdrkortsutbildning

« anvisning om konto for utbetalning.

12.3.1 Bilstdd kan betalas ut mot faktura, avtal eller kvitto

For att Forsakringskassan ska betala ut bilstéd ska det ha kommit in en faktura eller ett
avtal mellan den sokande och bilférsaljaren, anpassaren eller nagon annan. Den
sOkande kan alltsa vélja om ersattningen ska betalas nar ett avtal skrivits eller direkt mot
faktura. Huvudsaken &r att det har uppstatt en kostnad for den sékande och att hen har
bundit sig till att genomféra affaren. Las mer i avsnitt 12.3 Tidpunkt for att betala ut.

Vi betalar ut mot avtal for att den forsakrade ska slippa riskera att bryta avtalet, eller att
betala drojsmalsranta om utbetalningen fran Forsakringskassan drojer. Genom att vi
betalar ut mot avtal kan den stkande ocksa styra Gver betalningen beroende pa om hen
ar nojd med anpassningen. Forsakringskassan kan inte halla inne en betalning till ett
foretag pa grund av att den sokande forklarar att vissa saker maste atgardas fore
betalning.

Faktura
For att Forsakringskassan ska kunna betala ut mot faktura ska den vara

o stalld till den sokande
o skriftligen godkand av den stkande (4 8§ RFFS 2004:7).

Nar fakturan ar det ar det tydligt att Forsakringskassan inte har nagon koppling till
sdljaren, anpassaren eller den som ska géra en reparation, eller genomfora
kortraningen. Samtidigt ser vi att den sokande ar med pa affaren. Genom att den
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sOkande skriftligen har godkant fakturan anses hen ha intygat att hen har kdpt det som
fakturan galler. Om den stkande gor det skriftliga intygandet i en separat handling ar det
viktigt att hen uppger vilken faktura det ar som godkanns. Det kan hen till exempel gora
genom att ange féretagets namn och fakturanummer.

Skulle en faktura som skickas in till Forsakringskassan vara stélld till Forsakringskassan,
ska Forsakringskassan skicka tillbaka fakturan till avséandaren med information om att
den ska vara stalld till kdparen.

Fakturan behdver inte skickas in i original men Forsékringskassan kan begéara att den
s6kande visar upp originalfakturan (5 § andra stycket RFFS 2004:7).

Det har ska fakturan innehélla:

« Namn, personnummer och adress till den fakturan ar stalld till ska finnas.

« Namn och organisationsnummer eller personnummer och adress till séljaren ska
finnas.

« Bilmarke, bilmodell och registreringsnummer ska framga. Om det inte finns nagot
registreringsnummer ska det istéllet st chassinummer och tillverkningsar. Om det
varken finns registreringsnummer eller chassinummer ska det framga att bilen ar
ny och tillverkningsar.

« Specificerade uppgifter om vad respektive anpassning avser ska framga.

« Vad respektive anpassningsatgard kostar ska framga. Om kostnaden redovisas
som en klumpsumma &r underlaget ofullstandigt. D& ska den forsakrade
komplettera med en specifikation som gor att Férsakringskassan kan avgora vilken
kostnad som galler den eller de atgarder som anpassningsbidrag har beviljats for.

« Specificerade uppgifter om materialkostnad, det faktiska antalet arbetstimmar per
anpassning och arbetskostnad per timme som fakturan galler ska framga.

. Det faktiska antalet timmar som lagts ner pa eventuell utprovning, och
arbetskostnad per timme for utprovningen ska framga. Det ska framga om
personen som anpassningen galler for var narvarande nar bilen levererades.

« Den eventuella kostnaden for transport, fran och till vilken ort transporten har
gjorts, antalet mil och uppgift om varfor bilen har transporterats ska framga.

« Specificerad kostnad for eventuell registreringsbesiktning, vagning, dispens, intyg
och liknande kostnader som uppstar i samband med besiktning efter anpassning
ska framga.

« Fakturadatum och forfallodag ska framga.

« Fakturans unika I6pnummer eller motsvarande ska framga.

« Uppgift om F-skattsedel ska framga.

« Summa att betala och uppgift om mervardesskatt, eller i forekommande fall uppgift
om undantag fran skatteplikt med hanvisning till tillamplig bestammelse ska
framga.

Om det ar frdga om utbetalning av grundbidrag behover utredaren inte begéra in
kompletterande uppgift om mervardesskatt, eller hanvisning till tillamplig bestammelse
nar saddan uppgift inte behovs.

For korkortsutbildning och kortraning galler inte de punkter som ar séarskilt inriktade pa
anpassning och bilkép.

Konsumenttjanstlagen (1985:716), KtjL, bor tillampas i manga fall nar den sokande
koper anpassningsatgarder av en naringsidkare. | 40 § KtjL framgar att naringsidkaren
ar skyldig att pa konsumentens begéran stalla ut en specificerad rakning for tjansten.
Rékningen ska gora det mojligt fér konsumenten att bedéma det utférda arbetets art och
omfattning. | den man tjansten inte har utforts mot fast pris ska det aven framga av
rakningen hur priset har beréknats.
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Av forarbetena till 40 § KtjL, prop. 1984/85:110 s. 97 f., framgar att en specificerad
rékning bor ge konsumenten tillréckliga upplysningar om arbetets art och omfattning.
Konsumenten ska darfor fa sadana uppgifter som ar nédvandiga for att fa veta vilka
atgarder och vilket material med mera som néringsidkaren har tagit betalt for. Det maste
aven framga av rakningen hur priset har beréknats. Det kan till exempel framga genom
att naringsidkaren anger materialatgang och priset per materialenhet samt tidsatgang
och priset per timme eller annan tidsenhet.

Om all information inte finns pa fakturan far den sékande lamna den i andra handlingar.
Tank pa att om fakturan kompletteras av anpassningsforetaget maste den sdkande fa
del av kompletteringen. Det har eftersom den sdkande skriftligen ska intyga pa heder
och samvete att anpassningarna har genomforts pa det satt som anges i fakturan, och
att hen begar ersattning enligt fakturan.

Det ska @ven framga av fakturan om anpassningsféretaget lamnar nagon garanti pa
anpassningarna, pa utfort arbete och vilken garantitid som galler.

Avtal

For kop av bil, anpassning, kortraning och korkortsutbildning finns inga formkrav nar det
galler avtalet. Ett muntligt avtal galler pa samma sétt som ett skriftligt i dessa fall.
Skriftliga anbud &r giltiga sa lange som anges i kostnadsforslaget, och ska accepteras
inom den tiden for att ett bindande avtal ska anses vara inganget. Om man inte avtalar
om nagot annat ska muntliga anbud accepteras omedelbart, annars faller det givna
anbudet.

N&r mottagaren accepterat anbudet fran anbudsgivaren har de ingatt ett avtal. Om
parterna inte sarskilt forhandlar kommer avtalets innehall 6verensstamma med
kostnadsforslagets innehall. Om mottagaren av ett anbud svarar for sent, eller svaret
inte dverensstammer med anbudet, kallas det oren accept. Detta betraktas da som ett
nytt anbud. Det ursprungliga anbudet upphor da att galla, och det ar upp till den
ursprunglige anbudsgivaren om hen vill acceptera det nya anbudet. Bada avtalsparterna
maste vara behoriga att inga avtal. Det innebar att den som ingdr ett avtal ska vara
myndig. Den som representerar ett foretag ska ocksa ha réatt att inga avtal for foretagets
rakning. Avtal som ingas med personer som inte ar behériga eller &r omyndiga ar som
regel ogiltiga.

Om den stkande begéar att Forsakringskassan ska betala ut bilstédet mot avtal ska det
framga med vilket belopp den sdkande begar erséttning. Den sékande kan skriva det
direkt pa avtalet eller pa ett separat papper som hen undertecknar. Anledningen till att
detta ska framga ar att Forsakringskassan behover veta for vilka anpassningsatgarder
och med vilka belopp den stkande begéar utbetalning. Detta for att kunna kontrollera att
utbetalningen stammer éverens med vad Forsékringskassan har beslutat om. Skulle det
inte stamma 6verens kan du behova vidta ytterligare atgarder. Du kan till exempel
behdva hanvisa den sokande till att det kravs ytterligare en ansékan om anpassnings-
atgarden som anges i avtalet inte omfattas av det tidigare beslutet.

For att Forsakringskassan ska kunna betala ut bilstéd behover Férsékringskassan ha
fatt in ett skriftligt avtal som ar bindande.

I den har punktlistan framgar det vad ett avtal ska innehalla. For korkortsutbildning och
kortraning géller inte de punkter som ar sarskilt inriktade pa anpassning och bilkdp.

« Information som visar att den sékande ar kdpare ska finnas.
. Den sokandes namn och personnummer ska sta.
« Sdljarens namn och organisationsnummer eller personnummer ska finnas.

« Bilmarke, bilmodell och registreringsnummer ska framga. Om det inte finns nagot
registreringsnummer ska det istallet std chassinummer och tillverkningsar. Om det
varken finns registreringsnummer eller chassinummer ska det framga att bilen ar
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ny och tillverkningsar. Specificerade uppgifter om vad respektive anpassning avser
ska framga.

« Specificerad kostnad for eventuell registreringsbesiktning, vagning, dispens, intyg
och liknande kostnader som uppstar i samband med besiktning efter anpassning
ska framga.

« En tydlig hanvisning till eventuell bilaga med avtalsvillkor eller annan specificering
av avtalet ska finnas.

« Summan att betala med uppgift om mervardesskatt, eller i forekommande fall
uppgift om undantag fran skatteplikt med hanvisning till tillamplig bestammelse,
samt datumet néar betalningen ska ske ska finnas.

« Bada parternas daterade underskrifter och namnfortydliganden ska finnas. Det &r
inte tillrackligt att finansidren — om finansiaren inte samtidigt ar saljare — har
undertecknat ett kombinerat kope- och kreditavtal.

Om det géller utbetalning av grundbidrag behdver utredaren inte begara in
kompletterande uppgift om mervardesskatt, eller hanvisning till tillamplig bestammelse
om sadan uppgift inte behdvs.

Den sokande kan behdva lamna in en kopia av leveransvillkoren, eller liknande
allmanna villkor som hor till avtalet. Men det behovs bara om det framgar av avtalet att
bundenheten till avtalet &r beroende av dessa villkor.

Det ar lampligt att det framgar av avtalet om anpassningsforetaget lamnar garanti pa
anpassningarna, pa utfort arbete och vilken garantitid som galler. Det ar aven lampligt
att bilens matarstallning framgar av avtalet. For de sokande som har beviljats
tillaggsbidrag A finns det krav pa att bilen ska ha gatt hogst 6 000 mil, om den har gatt
langre ska det beddmas om det finns sarskilda skal. Andra sékande kan behdva komma
in med uppgift om matarstallining om de ansdker om inkGpsbidrag innan 9 ar har gatt
efter beslutet om att bevilja hen inkdpsbidrag. Se kapitel 8 for information om nar nytt
bidrag kan beviljas.

Forsakringskassan ska begéra att den sékande kompletterar uppgifterna om det ar
nagot som saknas.

Kvitto

Forsakringskassan kan betala ut bilstdd om den férsékrade lamnar in ett kvitto som visar
att hen har kopt bilen eller anpassningen. Utbetalning mot kvitto ska ses som ett
undantag.

Kvittot bor innehalla féljande:

« koparens namn och personnummer

« saljarens namn, organisationsnummer eller personnummer och adress

« bilens registreringsnummer, men det galler inte kérkortsutbildning

« specifikation 6ver vad kvittot galler

« avtals- eller fakturareferens eller liknande, men det galler inte for privata séljare
« betalt belopp

« uppgift om betald mervardesskatt, men inte om utbetalningen géller grundbidrag
« datum for betalningen

« daterad underskrift och namnfortydligande av séljaren och képaren.

Om inte kvittot &r undertecknat av saljaren och képaren ska den forsékrade i forsta hand
skicka in ett bindande avtal eller en godkand faktura.

Ett kvitto som inte innehdller alla de ovan angivna uppgifterna kan godtas. Det galler nar
kvittot innehaller tillrackligt med uppgifter for att utredaren ska kunna konstatera att den
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sOkande har betalat den bil, anpassning eller annat som hen beviljats bilstod fér. Det
maste ocksa framga hur mycket som har betalats.

Det ar lampligt att bilens matarstallning framgar av kvittot. Fér de sokande som har
beviljats tillaggsbidrag A finns det krav pa att bilen ska ha gatt hogst 6 000 mil, om den
har gatt langre ska det bedomas om det finns sarskilda skéal. Andra s6kande kan behéva
komma in med uppgift om matarstélining om de ansoker om inkopsbidrag innan 9 ar har
gatt efter beslutet om att bevilja hen inkopsbidrag. Se kapitel 8 for information om néar
nytt bidrag kan beviljas.

Metodstod — komplettera uppgifter i kvitto

Om kvitton som kommer in till Forsakringskassan ar otydliga eller ofullstdndiga ska du
kontakta den forsdkrade och begar att hen i forsta hand skickar in ett bindande avtal
eller en godkand faktura. | andra hand ska du begéara att kvittot kompletteras med det
som saknas. Om det inte kommer in nagot avtal, faktura eller nagra kompletteringar av
kvittot kan du behova avsla ansékan om anpassningsbidrag eller begaran om
utbetalning. Kom ihdg att ge den forsakrade majlighet att komplettera sin ansokan eller
begaran om utbetalning. Informera ocksa om att ansokan eller begaran om utbetalning
kan komma att avslas om de kompletteringar som Forsakringskassan har begart inte
kommer in.

Skriftlig anvisning om konto for utbetalning

Bilstodet betalas ut genom insattning pa det konto som anvisas av den forsakrade.
Bidraget far betalas ut pa annat satt om sarskilda forhallanden féranleder det (3 § FBF).
En sadan anvisning ska vara skriftlig och innehalla uppgifter om till vilket konto den
forsakrade vill ha utbetalningen (jamfor 3 § RFFS 2004:7).

Det finns inga formkrav pa den skriftliga anvisningen. Det innebar exempelvis att den
sOkande kan skriva ett eget papper med kontouppgifter eller skriva direkt pa fakturan i
stallet for att anvanda Forsakringskassans mall fér kontoanvisning.

Las mer

Véagledning (2005:1) Utbetalning av formaner, bidrag och ersattningar
behandlar bland annat fragor om pa vilket satt utbetalning sker.

12.4 Attest

Las mer

Riktlinjer (2017:10) Attest av forsékringsutbetalningar beskriver nér en
forsakringsutbetalning kraver attest och vilka som ar behdriga att attestera.

12.5 Uppfdljning

Har utbetalningen skett mot faktura finns det inget behov av att folja upp ett kdp, en
anpassning eller en korkortsutbildning som har genomforts for att ta reda pa vad den
faktiska kostnaden blev. Det har eftersom erséttningen gick till faktisk kostnad direkt vid
utbetalningstillfallet.

12.5.1 Stadmmer slutlig kostnad med utbetald erséttning?

Har utbetalning skett mot ett avtal ska den s6kande skicka in en kopia pa faktura eller
ett kvitto som dels visar att hen har kdpt en bil, anpassning eller kdrkortsutbildning, dels
visar den exakta kostnaden. Vad kvittot bor innehalla framgar av 12.3.1.
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Visar det sig att kostnaden for inkép av bilen har understigit utbetalt inkdpsbidrag ska
avrakning ske enligt 52 kap. 21 § SFB och stallning tas till terkrav enligt 108 kap. 2 §
SFB.

Om kostnaden for anpassning av bilen har understigit utbetalt anpassningsbidrag ska
Forsakringskassan ta stéllning till aterkrav enligt 108 kap. 2 § SFB.

Kopia pa faktura eller kvitto pa genomfort kop, anpassning eller korkortsutbildning ska
skickas in till Forséakringskassan sa snart som mgjligt efter det att kop, anpassning eller
korkortsutbildning har genomforts, dock senast sex manader fran det att utbetalning
skett (5 § RFFS 2004:7). Kommer inte handlingar in inom utsatt tid far
Forsakringskassan utreda om vi ska aterkrava bidrag enligt 108 kap. 2 § SFB.

Forsakringskassan far begéara att den bilstodsberéattigade visar upp avtal, faktura eller
kvitto i original (5 8 andra stycket RFFS 2004:7)

Metodstod — bevaka utbetalning via avtal

Om utbetalning sker via avtal behdver du som utredare bevaka att den sdékande skickar
in en faktura eller ett kvitto inom sex manader fran det att utbetalning skett. Det sker
lampligen genom att Iagga in en bevakning i IT-stddet i samband med att bidraget
betalas ut.

Har det inte kommit in nagon faktura eller nagot kvitto inom sex manader &r det lampligt
att ringa eller skicka ett paminnelsebrev till den sékande innan vi pabérjar en utredning
om aterbetalning. Informera om att handlingarna ska skickas in sa fort som mgjligt.
Informera ocksa om att Forsakringskassan kommer att pabdrja en utredning om
aterkrav om inte handlingarna kommit in inom den tiden.

Den forsakrade ska aga bilen for att fa behalla bilstodet

Den forsakrade ska ha anskaffat och dga bilen som utbetalningen gallde. Huvudregeln
ar att den forsékrade ska vara registrerad som agare i vagtrafikregistret. Se avsnitt 4.6
for information kring att anskaffa, &ga och att géra sig av med en bil.
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13 Intyg
Rubriker i detta kapitel:

« Intyg som visar att bilstod har [amnats
« FOrutsattningar for att intyg ska utfardas

13.1 Intyg som visar att bilstod har lamnats

5a §forordningen (2010:1745)

Forsakringskassan ska pa begaran av den forsakrade utfarda ett intyg som
visar att bilstod har lamnats for ett visst fordon. Av intyget ska det framga
datum for beslut om bilstdéd och fordonets registreringsnummer.

Bestammelsen inférdes den 1 juli 2021. Den innebar att Forsakringskassan, efter den
forsakrades begaran, ska utfarda ett intyg som visar att hen har fatt bilstod for ett visst
fordon.

| trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om miljézoner. Av bestammelserna
framgar att det stalls vissa krav pa de fordon som framférs i sddana zoner. Det finns
fordon som inte behdver uppfylla de kraven. Det &r bland annat bilar som anpassats
eller anskaffats med bilstdd.

Intyget som Forsakringskassan utfardar innebar att den forsakrade far fora in bilen i
vissa miljozoner (miljozon 2 och 3) trots att bilen inte uppfyller kraven for att fa foras in.

Forsakringskassan utfardar bara intyg fér den bil som den forsakrade har fatt bilstod for.
Intyget ska utfardas nar den férsédkrade begar det.

Den nya bestammelsen ska tillampas i alla bilstédsédrenden oavsett nar beslut om
bilstdd fattas eller har fattats.

13.2 Forutsattningar for att intyg ska utfardas

For att vi ska utfarda ett intyg ska den férsakrade:
* ha fatt bilstod for fordonet, och
* aga det fordonet.

Det innebar att vi inte kan utfarda intyg till en person som &ager ett fordon men som inte
sjalv har fatt bilstod for fordonet. Det innebar ocksa att om en person inte ager fordonet
kan vi inte utfarda intyget. Vidare innebar det att om bilstéd inte har betalats ut for
fordonet kan vi inte utfarda intyget. Detta kan bli fallet om den forsékrade har fatt bilstod
for ett fordon som hen sélt eller p& annat sétt gjort sig av med, och anvant pengarna till
att kdpa ett nytt fordon, och darefter begar ett intyg for det nyinkopta fordonet.

13.1.1 Metodstdod - utfarda intyg

Nar det kommer in en begéran till Forsékringskassan om intyg for ett fordon ska
utredaren kontrollera att forutsattningarna for att utfarda intyget ar uppfyllda. Om
forutsattningarna ar uppfyllda skickar utredaren intyget till den férsakrade. Om
forutsattningarna inte ar uppfyllda ska utredaren fatta beslut om att nagot intyg inte kan
utfardas. Beslutet ska meddelas den forsdkrade skriftligt och det ska forses med
omprévningshanvisning.
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14 Efterkontroll och aterbetalningsskyldighet

Rubriker i kapitlet:

« Anmalningsskyldighet

- Efterkontroll

« Aterbetalningsskyldighet

« Aldersgréanser

o  Flyttar utomlands

« Daodsfall

« Eftergift

« Metodstod — utredning av aterkrav i bilstod

14.1 Anmalningsskyldighet

Den som ansoker om, har ratt till eller annars far en féorman i SFB ska anméla sddana
andrade forhallanden som paverkar ratten till eller storleken av férmanen (110 kap. 46 §
SFB).

Anmalan ska goras sa snart som mojligt och senast 14 dagar efter att den forsakrade
fick kAnnedom om &ndringen (110 kap. 47 § SFB).

14.2 Efterkontroll

Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag ska betalas tillbaka om den enskilde
séaljer eller gor sig av med bilen inom nio ar fran det att bidraget beviljades (52 kap 23 §

SFB). Se vidare i avsnitt 14.3 Aterbetalningsskyldighet och avsnitt 4.6 Om att anskaffa,

aga och gobra sig av med en bil.

Det ar lampligt att kontrollera om personer som fatt grundbidrag har kvar fordonet under
de nio &r som fordonet ska anvandas.

14.2.1 Metodstdod — genomféra efterkontroll

En efterkontroll av bilstdd inleds med att du kontrollerar vem som ar registrerad &agare till
bilen. Uppgiften finns i vagtrafikregistret hos Transportstyrelsen.

Om registrerad &gare ar nagon annan an den person som har blivit beviljad bidraget
behdver du utreda detta vidare. Det &r inte givet att den som beviljats bilstod gjort sig av
med bilen vid &ndrad markering i vagtrafikregistret. Det maste bedémas i varje enskilt
arende om den enskilde fortfarande kan anses aga bilen trots att hen inte star som
registrerad agare.

Du kontrollerar uppgifter kring agarskap i kontakt med den enskilde. Om personen som
har beviljats bilstdéd anser sig fortfarande vara civilrattslig agare till bilen behéver hen
skicka in handlingar som visar detta. Det kan till exempel vara en polisanmalan eller
handlingar som visar vem som betalar skatt och forsékring. Om den enskilde kan anses
aga bilen avslutar du BIL_EFT arendet. Om den enskilde inte kan anses aga bilen
startar du ett BIL_AKR &arende. Du behdver aven ta stéllning till om den enskilde har
medvetet Itit bli att meddela Forsakringskassan att hen salt bilen. | de fall du bedémer
att den enskilde medvetet underlatit sin anmalningsskyldighet ska du lamna en impuls
till kontrollutredningar enligt Forsakringskassans riktlinjer (2009:9) Overlamnande av
impulser till kontrollutredning och till andra myndigheter samt beslut i samband med
kontrollutredning.
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14.3 Aterbetalningsskyldighet

Den som har fatt bilstod blir aterbetalningsskyldig om hen

« gor sig av med bilen, eller om det ror sig om ett barn med funktionsnedsattning
som uppnatt en alder av 18 ar och sjalv beviljats bidrag (52 kap. 23 § SFB)

« Vvagrar att medverka till en funktionskontroll (52 kap. 25 § SFB)
« har orsakat en felaktig utbetalning (108 kap. 2 § SFB).

Se vidare i de efterfljande avsnitten.

Orsaken till aterkravet avgor vilka bestammelser om aterkrav och eftergift som ska
tillampas. For att tillampa bestammelsen i 108 kap. 2 § SFB maste utbetalningen ha
varit felaktig redan nar den gjordes. Ett sadant krav stélls daremot inte for aterkrav enligt
52 kap. 23 och 25 88 SFB. Bestammelsen i 108 kap. 2 § SFB kan darfor inte tillampas
samtidigt som 52 kap. 23 eller 25 §8§ SFB.

14.3.1  Aterkrav av inképsbidrag

Grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag ska betalas tillbaka (52 kap. 23 §
SFB) om

« den sokande séljer eller pa annat satt gor sig av med bilen innan det har gatt nio
ar sedan bidraget beviljades,

. ett barn med funktionsnedséattning efter att ha fyllt 18 ar sjalv beviljas bidrag.

Aterbetalningsskyldighet enligt 52 kap. 23 § SFB géller enbart grundbidrag,
anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag.

Beloppet som ska aterbetalas for inkdpsbidragen minskar med en niondel for varje
tolvmanadersperiod som har gatt sedan bidraget betalades ut fram till nar personen
gjorde sig av med bilen. Det innebar att om det har gatt nio tolvmanadersperioder sedan
bilstodet betalades ut sa finns ingen aterbetalningsskyldighet. (52 kap. 24 § SFB)

Om det finns sarskilda skal kan den som har beviljats bilstod helt eller delvis befrias fran
aterbetalningsskyldigheten enligt 52 kap. 23 § SFB. (52 kap. 24 § SFB)

14.3.2  Aterkrav av anpassningsbidrag vid vagran att
medverka till en funktionskontroll

52 kap. 25 § SFB

Om den forsékrade vagrar att medverka till en funktionskontroll enligt 22 a §
ska Forsakringskassan besluta att aterbetalning ska géras med 10 procent av
det beviljade anpassningsbidraget, dock hdgst med ett belopp som motsvarar
ett prisbasbelopp.

Finns det sarskilda skal far Forsakringskassan helt eller delvis efterge kravet
pa aterbetalning enligt forsta stycket.

Bestammelsen sékerstéller att funktionskontrollen kommer till stAnd nar Forsak-
ringskassan har bedémt att det inte ar uppenbart obehdvligt att genomféra den. Nar
man beslutar om aterbetalning anvands det prisbasbelopp som gallde det ar under vilket
anpassningsbidraget beviljades.

Mojligheten att helt eller delvis efterge kravet om det finns sérskilda skal motsvarar den
eftergift som regleras i 108 kap. 11 § som avser aterkrav av felaktiga utbetalningar eller
utbetalningar med for hogt belopp. Jamfér avsnitt 14.7 (Jamfoér prop. 2016/17:4 s. 90)
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Eftersom en vagran att medverka till funktionskontroll leder till aterbetalning ar det
Forsakringskassan som ska visa att den forsakrade har vagrat att medverka. |
forarbetena finns inte ndgon narmare ledning om vad som kan kravas for att anse att
den forsdkrade vagrar.

Det finns andra bestammelser i SFB, jamfor 110 kap. 53, 54 och 57 88, som visserligen

inte innebar att ersattningen aterkréavs men att den kan komma att sattas ned eller dras

in om den forsakrade inte medverkar i vissa atgarder som till exempel att genomga viss

utredning eller folja lakares foreskrifter. Viss ledning bor darfor kunna fas fran den praxis
som utvecklats kring dessa bestammelser.

| flera av dessa bestammelser finns det utrymme att bedéma om det har funnits giltig
anledning for den forsakrade att inte medverka. Aven om det inte finns ett sddant
utrymme i 52 kap. 25 & SFB bor en sadan bedémning anda goras. Det far anses vara ett
led i att beddéma om en person kan anses ha vagrat att medverka till funktionskontroll
om det har funnits en giltig anledning for hen att omboka eller avboka tiden for
funktionskontroll.

Det kravs att den forsakrades vagran ar tydlig. Den som har fatt en kallelse till en viss
atgard och sager till Forsakringskassan att hen inte tanker ga dit kan komma att andra
sig och anda gora det. | en sadan situation ar det forst nar den forsakrade faktiskt uteblir
som hen kan anses ha vagrat. (Jamfor FOD 1984:17)

Det kravs ocksa att den atgard som den forsakrade maste medverka i ar tydligt angiven
och att den forsdkrade har gett tydligt uttryck for att hen inte har tankt att medverka i den
(jamfor FOD 1993:21).

Att en person ar generellt negativ utan att saga nej ar inte heller tillrackligt for att anse
att hen har vagrat att medverka i en viss atgard. (Jamfor FOD 1992:35)

Hur bedomer man om den forsékrade kan anses ha vagrat att medverka?
Bedomningen av om den forsékrade kan anses ha vagrat att medverka gors i tva steg.

1. | det forsta steget tar Forsakringskassan stallning till om det finns nagon giltig
anledning for den forsakrade att avboka eller omboka tiden fér funktionskontroll.
Som framgar av det forsta rattsfallet i upprakningen ovan kan fragan om den
forsékrade har vagrat att medverka till funktionskontrollen inte avgéras forran den
forsakrade efter kallelse till funktionskontroll inte kommer till den och inte har nagon
giltig anledning till det. Om den férsékrade har giltig anledning bokas en ny tid for
funktionskontroll.

2. | det andra steget, som endast ar aktuellt om den férsakrade inte har giltig
anledning, tar Forsakringskassan stallning till om omstandigheterna ar sadana att
det kan anses att den forsékrade har vagrat att medverka till funktionskontroll. Som
framgar av det andra rattsfallet i upprékningen ovan kan det vara tillrackligt for att
anse att den forsédkrade har vagrat att hen har gett tydligt uttryck for att hen inte har
tankt att medverka i den och déarefter inte kommer pa den inbokade tiden. Om den
forsakrade inte kan anses ha vagrat bokas en ny tid for funktionskontroll.

Vad kan anses vara giltig anledning att inte komma till en
funktionskontroll?

Som ovan sagts finns det inte nagon narmare ledning om vad som kan kravas for att
anse att den forsakrade vagrar att medverka till funktionskontroll. Viss ledning bor &ven
kunna fas av 28 kap. 6 8 SFB som bl.a. innehaller krav pa att den férsakrade ar anmald
som arbetsstkande hos den offentliga arbetsformedlingen och att undantag kan géras
fran det kravet om det framstar som oskaligt.

Vad som menas med oskaligt i detta sammanhang framgar av férarbetena. Det kan till
exempel vara att den forsékrade inte kan ta sig till Arbetsformedlingen pa grund av egen
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sjukdom eller darfor att han eller hon maste ta hand om en sjuk narstaende. Men
sjukdomen maste da hindra den forsakrade fran att anmala sig: Bara det faktum att den
forsakrade ar sjuk ar inte i sig tillracklig grund for att géra undantag fran
anmalningskravet. Det kravs dock att det kan antas att den forsékrade skulle ha uppfylit
kravet pa att anmala sig till Arbetsformedlingen om han eller hon hade kunnat. Sa snart
mojligheten finns maste anmalan goras. (Prop. 2010/11:1 Budgetpropositionen for 2011
Utgiftsomrade 10 s. 41 och 42)

Detsamma bor galla for funktionskontrollen, det vill saga att giltig anledning att inte
komma till funktionskontroll kan vara att sjukdomen hindrar den forsékrade fran att ta sig
dit pa grund av egen sjukdom eller for att hen maste ta hand om en sjuk narstadende.

Vid bedémningen av om en person har haft giltig anledning for att inte komma till en
funktionskontroll bér man ocksa kunna fa viss vagledning fran den praxis som finns som
galler reglerna om laga forfall i rattegangsbalken.

Bestammelsen om laga forfall finns i 32 kap. 8 § rattegangsbalken och avser situationer
da en person inte har kunnat komma till en domstolsférhandling eller éverklaga en dom i
rétt tid. Forutom vid sjukdom kan man enligt rattegangsbalken ha laga forfall vid

« avbrottiden allmadnna samféardseln

« annan omstandighet som personen inte kunnat forutse eller som domstolen finner
vara giltig ursakt.

Det framgar direkt av lagtexten att varje omstandighet som ar sadan att det inte skaligen
kan kravas att en person ska komma till en férhandling eller p& annat satt vara verksam
i en rattegang kan anses som laga forfall.

Att ha laga forfall &r detsamma som att ha ett urséktligt forhinder. Det kravs ett
orsakssamband mellan den omstandighet som pastas grunda laga forfall och det
forhallandet att en viss atgard inte blev foretagen. En omstandighet som kan vara grund
for laga forfall ar om en kallelse till en rattegang har delgivits sa sent att det inte har varit
mojligt for den klagande att instélla sig vid férhandlingen. En annan sddan omstéandighet
ar om en kallelse inte har delgetts alls. (Se Fitger m.fl., Rattegangsbalken, oktober 2017,
kommentaren till 32 kap. 8 8§ under rubriken Allméant om tillampningen av reglerna
angaende laga forfall)

Kallelse till funktionskontroll delges emellertid inte. Det far darfor bedomas efter
omstandigheterna om Forsakringskassan kan begara att den forsakrade ska genomfora
funktionskontrollen vid den tidpunkt som anges i kallelsen, om hen inte fatt kallelsen,
eller om en ny tid ska bokas.

Familjeangelagenheter har i en del fall ansetts kunna laggas till grund for laga forfall, (se
Fitger m.fl., Rattegangsbalken, oktober 2017, kommentaren till 32 kap. 8 § under
rubriken Narmare om de omstandigheter som kan grunda laga forfall).

En man hade laga forfall nar han behovde ta hand om sin svart funktionshindrade fru.
Hennes personliga assistent hade sjukanmalt sig pA morgonen och nagon ersattare
kunde inte ordnas. NJA 2002 s. 32

En man hade laga forfall nar ombudets bror ovéntat hade détt tva dagar innan
Overklagandetiden gick ut. Ombudet drabbades av en akut stressreaktion och kunde
inte ldmna in dverklagandet i tid. NJA 2009 s. 796

En klagande hade laga forfall pa grund av sin sambos psykiska kollaps och
svarbedomda suicidrisk. Trots att sambons tillstand inte innebar ett absolut hinder for
installelse ansag HD att omstandigheterna var sadana att det inte skaligen kunde kravas
att han skulle instélla sig till huvudférhandlingen. NJA 2016 s. 84
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| RH 1999:25 ansags en faders franfalle grunda laga forfall for en instéllelse sex dagar
senare.

Aven resor till domstolsférnandling kan anses vara en giltig ursakt for att inte installa sig
om resan har planerats pa ett godtagbart satt och det uppstar allvarligare fel pa bilen
eller om det finns trafikhinder som inte kunnat férutses. (Se Fitger m.fl.,
Rattegangsbalken, oktober 2017, kommentaren till 32 kap. 8 § under rubriken Narmare
om de omstandigheter som kan grunda laga forfall)

| rattsfallet NJA 1983 s. 708 uttalas att man maste stalla det kravet pa den som ska
installa sig till en domstolsférhandling att vederbérande borjar farden i sa god tid att hen
kommer fram pa utsatt klockslag d&ven om det finns vissa hinder under vagen, till
exempel enklare fel pa bilen som kan avhjalpas inom ganska kort tid. Men det kan inte
kravas att farden avbryts pa grund av allvarligare fel, férutsatt att bilen ar i allmant
tillfredstéllande skick.

Aven trafikhinder som inte kan férutses kan vara laga forfall. En person maste planera
sin resa pa ett godtagbart satt, men om hen regelmassigt skulle behéva planera for
ovanligt stora trafikavbrott skulle man behdva rakna med mycket stor tidsforlust.

En sjalvforvallad anledning till att ndgon inte att fullgor det som kravs av honom eller
henne torde generellt sett inte grunda laga forfall. (Se Fitger m.fl., Rattegangsbalken,
oktober 2017, kommentaren till 32 kap. 8 § under rubriken Narmare om de
omstandigheter som kan grunda laga forfall)

Som exempel pa detta kan ndmnas nar nagon tar fel pa lokal. Det ansags finnas laga
forfall nar en part i stallet for att instélla sig pa tingshuset i en viss stad instéllde sig pa
radhuset i samma stad, jamfor. SvJT 1961 s. 27.

Daremot blev utgdngen en annan i RH 1997:81. Den klagande instéllde sig forst pa
tingsratten men insdg sitt misstag och begav sig till hovratten i samma stad. Han ansag
sig ha fatt felaktiga besked om i vilken lokal férhandlingen skulle &ga rum, nar han val
kom till hovratten. Hovratten kom fram till att omstandigheterna som den klagande
hanvisade till, det vill siga spraksvarigheter och ovana vid domstolar, inte var sddana
att de kunde anses grunda laga forfall. Den klagande hade inte upplyst hovréatten om att
tolk skulle behdvas. Vid forhandling i tingsratten hade nagon tolk inte behovts. Det fick
darmed antas att han hade tillrackliga sprakkunskaper. Darutéver noterades att
kallelsen till férhandlingen var tydlig och uppgift om adress och lokal var sarskilt
markerad i fet stil. Det kravs att den som kallas till en domstolsférhandling laser
kallelsen och forvissar sig om i vilkken domstol, vid vilken tid och pa vilken adress
forhandlingen ska hallas. Den som overklagat en dom har sarskild anledning att vara
noggrann i dessa avseenden

Det &r inte mojligt att ge en uttémmande beskrivning av vad som kan anses vara giltiga
anledningar for att omboka tiden foér funktionskontroll eller att avboka tiden.
Beddmningen maste goras utifran de samlade forhallandena i varje enskilt arende.

Det ar den forsdkrade sjalv som ska visa att det har funnits en giltig anledning. Vad som
ska kravas i det enskilda fallet far bedomas efter omstandigheterna.

14.3.3 Felaktig utbetalning

Aterbetalning kan &ven ske pé grund av att det gjorts en felaktig utbetalning av bilstdd.
Den forsakrade ar aterbetalningsskyldig om hen har orsakat att bilstod har lamnats
felaktigt eller med ett fér hogt belopp genom att

« l&mna oriktiga uppgifter, eller
« underlata att fullgéra en uppgifts- eller anmalningsskyldighet.
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Det samma géller i annat fall bilstéd har [amnats felaktigt eller med ett for hdgt belopp
och mottagaren skaligen borde ha insett detta. (108 kap. 2 § SFB)

Aterbetalning ska i b&da fallen géras med det belopp som har betalats ut fér mycket.
Dessa regler galler ocksa for anpassningsbidrag och bidrag till kérkortsutbildning.

Det kan exempelvis handla om att den férsakrade har fatt bidrag utbetalt nar hen ingatt
ett avtal om att kopa eller anpassa en bil, och sedan drar sig ur affaren utan att slutféra
kopet. Forsakringskassan ska da utreda eventuell aterbetalning i ett aterkravsarende
utifran aterbetalningsbestammelser.

Forsakringskassan kan helt eller delvis efterge krav pa aterbetalning enligt 108 kap. 2 §
SFB (108 kap. 11 § SFB).

Las mer

| vagledning (2005:2) Fordringshantering hos Forsakringskassan kan du lasa
mer om att den som ar aterbetalningsskyldig kan vara skyldig att betala ranta
och drojsmalsranta. Dar kan du ocksa lasa kvittning (beslut om avdrag pa
ersattning). | vagledning (2005:3) Aterkrav kan du lasa mer om i vilka
situationer den forsakrade kan anses vara aterbetalningsskyldig enligt 108 kap.
2 8§ SFB.

14.4 Aldersgranser

Den som har fatt bilstdd i bidragsgruppen forsakrad som fyllt 18 men inte 50 ar behdver
inte betala tillbaka bilstodet enbart pa grund av att han eller hon har fyllt 50 ar.
Detsamma géller 6vriga bidragsgrupper (prop. 1987/88:99, s. 15). Undantag goérs dock
for bilstod for ett barn med funktionsnedsattning som sjalv har fatt bilstod.

14.5 Flyttar utomlands

Om en person som har fatt bilstod flyttar utomlands ar hen inte aterbetalningsskyldig.
Om hen daremot séljer bilen kan aterbetalning bli aktuell.

14.6 Dodsfall

Det finns ingen aterbetalningsskyldighet nar en person som fatt bilstod avlider. Det
galler aven om barnet som en féralder beviljats bilstdd for avlider.

Aterbetalningsskyldigheten enligt 52 kap. 23 § SFB nér bilen séljs fors inte vidare fran
den forsakrade till dodsboet eller till den som tar 6ver agandet av bilen. Det beror pa att
orsaken till aterkravet uppstatt efter att den forsakrade avlidit. Se Vagledning 2005:2
Fordringshantering hos Forsakringskassan.

Daremot galler aterbetalningsskyldigheten enligt 52 kap. 23 § SFB om en foralder som
tillhor bidragsgrupp 5 saljer bilen efter att barnet avlidit, eftersom det ar féraldern sjalv
som ar berattigad till bilstod.

14.7 Eftergift

Las mer

| vagledning (2005:3) Aterkrav finns en narmare beskrivning av nar det kan
anses finnas sarskilda skal att helt eller delvis efterge krav pa aterbetalning.

Utover vad som star i vagledning 2005:3 géller féljande for bilstod:
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Om den forsakrade saljer eller p& annat satt gor sig av med bilen och anvander
pengarna for att kdpa en annan bil kan det finnas sarskilda skal att helt eller delvis befria
bidragsmottagaren fran aterbetalningsskyldighet exempelvis om

« den salda bilen ar for liten for familjen

« behovet av anpassning for ett barn med funktionsnedsattning har férandrats pa
grund av barnets alder

« bidragsmottagarens ekonomi har forsamrats pa sa sétt att hen inte langre har
mojlighet att ha bilen i drift och darfor inte kan anvéanda bilen.

En forutsattning ar att den bil som bidragsmottagaren ersatter den tidigare bilen med ar
lamplig utifran hans, hennes, eller barnets funktionsnedsattning. (RAR 2002:4 till 52 kap.
23 och 24 88 SFB)

Detta bor d& meddelas den forsakrade i ett formellt beslut.

Det ar aven lampligt att utga fran om och i vilken utstrackning den forsakrade anvant
pengarna fran forsaljningen till att kdpa en ny bil.

Om bilen salts utan att den forsakrade kdpt en ny bil och orsaken till férsaljningen
beddms utgora ett sarskilt skal for att bevilja hel eller delvis eftergift kan det vara
lampligt att utga fran hur stort belopp den forsakrade fatt vid forsaljningen av bilen nar
storleken péa aterkravet ska faststallas.

Som ytterligare ledning for hur sarskilda skl ska tolkas kan namnas foljande dom fran
FOD. Kort tid efter beviljat bilstod salde den funktionshindrade bilen till ett leasingbolag
eftersom hon hade svarigheter att betala kontantinsatsen for bilen. Senare kdpte hon
tillbaka bilen fran leasingbolaget. Med hansyn till den sokandes ekonomi fann FOD att
det fanns sarskilda skal att helt befria henne fran aterbetalningsskyldigheten.

(FOD 1991:33)

14.8 Metodstod — utredning av aterkrav i bilstod

Det har metodstodet syftar till att ge dig som formansutredare och aterkravsutredare
stod vid utredning av aterkrav.

Formansutredare

Nar du som ar formansutredare ska utreda aterkrav ska du forst ta stallning till
grundorsaken till aterkravet for att veta vilka av féljande bestammelser som ska
tillampas:

« 52kap. 23-25 88§ SFB
« 108 kap. 2 och 11 88 SFB.

| 52 kap. SFB finns sarskilda regler for aterbetalning och eftergift av specifika situationer
for bilstdd. Las mer om dessa situationer i avsnitt 14.3.

Generella regler om aterbetalningsskyldighet och eftergift finns i 108 kap. 2 och 11 §8§
SFB. Las mer om generella regler om aterbetalningsskyldighet och eftergift i Vagledning
(2005:3) Aterkrav. Las mer om specifika situationer for bilstéd déar 108 kap. SFB
tillAmpas i avsnitt 14.3.3.

Innan arendet lamnas over till en aterkravsutredare ska du aven ha tagit stallning till

. aterkravets storlek, och
. den tidpunkt da det upptacktes att den forsakrade kan vara aterbetalningsskyldig.
Aterkravsutredare

Nar Forsakringskassan utreder aterkrav, ska du som aterkravsutredare ta stallning till
om den forsakrade ar aterbetalningsskyldig och om eftergift kan beviljas. Om den
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forsakrade har sélt bilen eller pd annat satt gjort sig av med bilen, som ersattning
betalats ut for, behdver du i manga fall bland annat féljande uppgifter:

e Orsaken till att den forsékrade inte langre &ger bilen.

e Om den férsékrade har kopt en ny bil — nar, kostnad, uppgifter om bilen ar
lamplig. Anvandes pengarna fran férsaljningen av bilen, som ersattning har
betalats ut for, till att kbpa den nya bilen?

e Hur och nér orsaken till terkravsutredningen upptacktes.
e Hur den forsakrade fatt information om férmansbestammelserna.
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15 Metodstod — intervjuteknik och
utredningssamtal

15.1 Allmant om utredningssamtalet

Vid utredning om bilstéd bor Férsékringskassan ha ett utredningssamtal med den
sokande. | samtalet ska den sokande fa majlighet att beréatta hur hen upplever sin
funktionsnedsattning och beskriva sina svarigheter att forflytta sig och anlita allmanna
kommunikationer pa grund av sin funktionsnedsattning. Den sokande bor ocksa fa
mdjlighet att beratta om hen kan anvanda en vanlig bil eller om det finns behov av en bil
med sarskilda matt, sarskilda anordningar i bilen, samt om efteranpassning ar
nodvandigt for att hen ska kunna anvanda fordonet. Darutéver bér den sokande fa
beratta om hen anser sig vara i behov av kortraning fére eller efter en
anpassningsatgard och om det kan uppkomma kostnader i samband darmed (resa och
logi). Samtalet syftar ocksa till att den sokande ska informeras om bilstéd och om
handlaggningen i hens arende. Vilken information som behdéver lamnas beror pa vilka
bidrag den stkande har ansokt om. Kan du se att ansdkan inte verkar vara fullstandig
utifran den s6kandes funktionsnedsattning och eventuella anpassningsbehov ska du
informera honom eller henne om att det finns ytterligare bidrag att anséka om samt
forutsattningarna for att ha ratt till dem, se avsnitt 2.1.1.

| utredningssamtalet utgar du fran de fragor som du har formulerat i forvag. Fraga
tillrackligt mycket sa att du far en tydlig bild av den sokandes forflyttningssvarigheter, om
hen tillhdr en bidragsgrupp, behovet av anpassning av ett fordon och liknande. Du
stéller de fragor du behover ha svar pa for att fa ett tillrackligt underlag for din utredning.
Skulle du upptacka att du behover nagon ytterligare uppgift far du ringa den sokande
igen.

| avsnitt Metodstod — Intervjuteknik, Metodstdd — Anpassningsbehov och Metodstéd —
Anskaffningsbidrag finns forslag pa sadant som du kan frdga om under samtalet och lite
allmant om intervjuteknik.

15.2 Metodstod — intervjuteknik och fragor

Det har metodstddet syftar till att ge dig som utredare stdd i utredningssamtalet.
Fragorna ska ses som forslag. Du valjer vilka frdgor som &r relevanta beroende péa vad
som ar aktuellt i det enskilda arendet. Du kan dven behdva stalla andra fragor 4n de
nedan foreslagna. Manga av fragorna hittar du sannolikt svaret pa i ansokan eller andra
handlingar.

15.2.1  Allmant om intervjuteknik

Nar du som utredare gor utredningssamtalet ska du sa langt som mojligt strava efter att
skilja de faktiska forhallandena fran den sdékandes egen upplevelse av forhallandena.
Tank pa att stalla konkreta fragor och be om exempel.

| bilstdéd ar konsekvensen av funktionsnedsattningen viktig. Darfér behdver utrednings-
samtalet fAnga upp vilka konsekvenser funktionsnedsattningen har for just den har
individen. | den meningen ar den sékandes upplevelse av forflyttningsférmagan viktig.

Fraga om oklarheter, men undvik att ifrdgaséatta. Undvik fragor som ar ledande eller som
kan besvaras med ja eller nej. Anvand i stéllet 6ppna fragor som kraver lite mer
omfattande beskrivningar och foljdfragor for att fa en mer heltackande bild:

- Hur fungerar det att...

- Kan du beratta mer om...

— Hur vill du beskriva...

- Hurda...
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- Hur ofta...

Hur lange...

- | vilka situationer...

Vad hander om du gor eller inte gor...
- Ge exempel pa hur du...

Varfor, varfor inte...

Genom att stélla konkreta och specifika fragor ar det lattare att fa bild av personens
formaga.

15.2.2 Allméanna fragor

Har finns exempel pa mer allménna fragor om personens livssituation med mera.
Fragorna kan vara bra att stalla bade for bedémningen av tillhérighet till bidragsgrupp
och for bedémningen av forflyttningssvarigheter.

Familjeférhallanden, boende, fritid
Det kan vara aktuellt att stalla fragor om personens livssituation bade for bedomningen
av bidragsgrupp (till exempel om den s6kande sammanbor med barnet, eller om nagon
annan kan kora bilen), personens forflyttningssvarigheter och infér en eventuell
anpassning. Fraga om

. familjeférhallanden (sambo, barn)

« boende (typ av bostad, trappor, anpassad bostad, hur fungerar forflyttning i
hemmet, hushallssysslor)

« stod frdn annan (familj, assistent, ledsagare)

« narmiljo (avstand till parkering, narhet till busshallplats, centralt, hur fungerar
inkop)

- forflyttning i dagslaget (bil, buss, skjuts av annan)

. fritidsintressen (hur fungerar forflyttning till och fran).

Arbete
Om personen arbetar kan du behdva stélla frdgor om arbetet for att kunna bedéma om
hen tillhor bidragsgrupp 1. Information om arbetssituationen kan ocksa ge en bra
helhetsbild av personens forflyttningssvarigheter. Fradga om

« yrke (tillsvidaretjanst/tidsbegransat, typ av arbete)

« omfattning (heltid/deltid, distansarbete)

« arbetsuppgifter (hur fungerar forflyttning pa arbetet)

« anpassningar och hjalpmedel

o arbetsmilj6 (trappor, narmiljo)

. forflyttning till och i arbetet (avstand till hemmet, forflyttning i arbetet, hur fungerar

det i dag)

« inkomst (anskaffningsbidrag, vasentligt tillskott till férsorjning for att tillhdra
bidragsgrupp 1).

Studier
Fraga om

« inriktning (arbetslivsinriktad utbildning)

« langd pa studierna

« omfattning (heltid/deltid, distans, kurs/program)
. forflyttning till skola (avstand till hemmet)

« hjalpmedel och anpassning

o studiemiljo (trappor, narmiljo).
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Rehabilitering
Fraga om
» tidsperiod
« atgard och malsattning
« omfattning
« forflyttning till rehabiliteringen (avstand till hemmet).

15.2.3 Fragor om varaktighet och forflyttningssvarigheter

For att fa en dvergripande bild av den s6kandes funktionsnedséattning och
forflyttningssvarigheter kan det vara bra att borja med att be den s6kande att med egna
ord beskriva sin funktionsnedséttning och hur den paverkar vardagen och férmagan att
forflytta sig. Var aktiv i samtalet och stall fordjupande fragor som ringar in just det du
behover veta for att kunna bedoma om personen kan fa bilstod. Nedan finns exempel pa
fragestallningar som kan vara bra att stalla for att f& uppgifter om den stkande har en
varaktig funktionsnedséattning som ger sadana forflyttningssvarigheter som kravs for att
fa bilstod.

Varaktig funktionsnedsattning
Det medicinska underlaget bor kunna styrka att det finns en sadan varaktighet som
avses i 52 kap. 2 8§ SFB. Las avsnitt 3.2 Varaktigt funktionshinder for mer information
om vad det innebar. Om varaktigheten ar oklar utifrdn den medicinska utredningen ar
det bra att stélla kompletterande fragor till den skande som komplement till utredningen
om funktionsnedsattningen och forflyttningssvarigheterna kan antas vara varaktiga i
bilstodets mening. Fraga till exempel om
« nar funktionsnedsattningen uppkom
« hur funktionsnedsattningen och forflyttningsformagan har forandrats 6ver tid
« vilka medicinska behandlingar som har genomforts for att forbattra
forflyttningsformagan
« hur den sokande sjalv tror att funktionsnedsattningen och forflyttningsformagan
kommer att utvecklas framat.

Gangformaga
Fraga till exempel om
« vad som begransar gangférmagan

« hur lang stracka och under hur lang tid som den stkande kan ga (som mest vid
bra respektive sdmre dagar)

« hurlang stracka som den sokande kan ga med vilopauser (hur ofta, hur lange, i
vilka situationer, vid bra respektive sémre dagar), anvandning av hjalpmedel (vad
for hjalpmedel, anvands det jamt eller ibland, i s fall i vilka situationer?)

« stod av annan person (vilken typ av stod, jamt eller ibland)

. forflyttning pa& plan mark (med eller utan anstrangning, med eller utan hjalpmedel)

. forflyttning i trappor, backar och sa vidare (med eller utan anstrangning)

. en bra dag respektive en dalig dag (hur ofta ar det daliga dagar, nar ar det daliga
dagar?)

« pafrestning vid kyla (vilken kyla, hur ofta ar kylan ett problem?)

« forflyttning vid snd och halka

« balanssvarigheter (hur ofta, i vilka situationer, vad hander, vilka risker)

. tasig till bussen (pa vilket satt, i vilken utstrackning, alltid/ibland).

Formaga att anvanda allmanna kommunikationer
Vad begransar formagan att &ka buss eller tag? Ar det att

. tasig paochav
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. fardas i bussen eller taget
« betala
« sitta eller sta?

Nedan foljer nagra exempel pa fragor du kan stalla for olika funktionsnedsattningar

« astma och allergier (hur ofta, i vilka situationer, vad hander, medicinering?)

« fobier (hur ofta, i vilka situationer, vad hénder, medicinering?)

« smarta (hur ofta, i vilka situationer, vad hander, medicinering, jamfért med
bildkning?)

. utatagerande beteende (hur ofta, i vilka situationer, vad hander, gar det att
undvika?)

« besvéar med lackage till foljd av tarmsjukdom (hur ofta, i vilka situationer, vad
hander, hjalpmedel, medicinering?).

Anvandning av bilen

Fragor om hur bilen ska anvéandas kan vara bra bade vid bedémningen av tillhérighet till
bidragsgrupp, som stod for bedémningen av forflyttningssvarigheter och som underlag
till bedémningen av anpassningsbehovet.

Fraga till exempel om
. den s6kande ska kora bilen sjalv (jamt/ibland, tillgang till chauffor, ndgon annan
med i bilen, koérkort)
o fardtjanst
« parkeringstillstand.

15.3 Metodstdd — utredningssamtal

Det har metodstodet syftar till att ge dig som utredare stéd i utredningssamtalet med den
sOkande. Utredningssamtalet har i huvudsak tva syften: att ge information till den
sOkande och att f& underlag till utredning av hens rétt till bilstod och de bidrag som &r
aktuella i arendet.

15.3.1 Infor utredningssamtalet

For att utredningssamtalet ska bli sa bra som mojligt bade for dig som utredare och for
den s6kande ar det viktigt att du tar dig tid och planerar samtalet i forvag. | det ingar att
« planera nar samtalet ska ske
« vid behov informera den s6kande om samtalet i férvag
« vid behov boka tolk
« skapa dig en bild av arendet
« vid behov hamta in kunskap om funktionsnedséattning och aktuella bestammelser
« formulera syftet med samtalet.

Planera nar samtalet ska ske

Ibland kan det fungera bra att ha samtalet redan i samband med att ansékan bekréaftas, i
andra fall &r det mer lampligt att vanta med samtalet och skicka ett brev till den sdkande
innan samtalet genomfors. Vad som passar bast beror pa arendets karaktar och hur val

du har hunnit férbereda dig.

Informera den sdkande i forvag

| mer komplicerade arenden ar det lampligt att skicka ut fragor till den sokande i forvag
sa att hen kan férbereda sig infor samtalet. Om du véljer att skicka ett brev, beskriv vad
utredningssamtalet kommer att handla om utifran vad som ar relevant for det specifika
arendet. Stall garna enkla konkreta frdgor som den sokande kan forbereda sig pa.
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| en del arenden ar det inte lampligt att ringa den stkande utan att forst ha stamt av

samtalet via brev. Det kan exempelvis handla om att den sokande har talsvarigheter,
hdrselnedséttning eller att det finns behov av tolk. | dessa fall ska du alltid skicka ett

brev till den s6kande innan du ringer.

Det finns ytterligare arenden dar det ibland kan vara lampligare att férst skicka ett brev.
Exempel &r nar den sékande har en psykisk funktionsnedsattning. Du beddmer utifran
det enskilda &rendet om du bor skicka ett brev till den sékande innan du ringer.

Om den sokande har nagon form av kognitiv funktionsnedsattning ar det viktigt att du
alltid informerar henne eller honom skriftligt infor samtalet. Brevet bor innehalla tydlig
information om tid och uppskattad langd pa samtalet, syftet med samtalet, vilka fragor
du kommer att stélla, hur den sékande kan forbereda sig och att det gar bra att ha med
en stbdperson vid telefonsamtalet.

Skapa dig en bild av &rendet

Ga igenom handlingarna i arendet och ringa in vilken ytterligare information som behovs
for att beddma den stkandes ratt till bilstdd och de yrkade bidragen. Har hen ansokt om
bilstod tidigare ar det bra att ga igenom det tidigare arendet infor samtalet. Har den
sdkande beviljats bilstéd innan lagandringarna den 1 januari 2017 eller den 1 oktober
2020 &r det viktigt att hon eller han forstar de aktuella férutsattningarna for bilstod. Om
du tror att den s6kande har behov av en bil med sarskilda matt, anordningar eller efter-
anpassning forbereder du dig pa att stalla specifika fragor kring detta och lamna den
information som behovs. Du informerar ocksa om hur den fortsatta handlaggningen
kommer se ut. Fundera pa om det finns oklarheter kring

o forsakringstillhdrighet

« bidragsgrupp

« funktionsnedsattningens varaktighet

. forflyttningssvarigheter

« om personen kan fa bidrag inom nioarsperioden
« de yrkade bidragen

« kompletteringsbehov.

Hamta in kunskap

Om &arenden ror en funktionsnedsattning som du inte kénner till sedan tidigare behdver
du hédmta in kunskap om denna. Du kan sdka information, exempelvis genom olika
funktionshinderorganisationer.

Socialstyrelsen har byggt upp en kunskapsdatabas om sma och mindre kanda
funktionsnedséttningar. Det galler personer med sjukdomar eller skador som leder till
omfattande funktionsnedséttning och som finns hos hégst 100 personer per miljon
invanare. Se www.socialstyrelsen.se

| komplicerade arenden kan du ocksa behdva uppdatera din kunskap om de
bestdmmelser som &r aktuella for bedomningen av arendet. Déar har du vagledningen till
hjalp.

Formulera fragestallningar och syfte med samtalet

For att forsékra dig om att utredningssamtalet ger all information som behovs ar det
viktigt att du skriver ner vad du vill veta och varfér innan samtalet. Det &r aven bra att
skriva ner om det ar ndgot sarskilt du ska informera den sékande om, till exempel om
det behdvs en komplettering i &rendet. Om den sdkande har behov av att anpassa bilen
for att kunna anvanda den ska du aven stélla fragor kring anpassningsbehovet, se
avsnitt 15.4. Skulle den stkande aven ha ansdkt om anskaffningsbidrag kanske du
behover stélla fragor om den stkandes inkomster, se avsnitt 15.5.


http://www.socialstyrelsen.se/
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15.3.2 Genomforande av samtalet

Inled samtalet

Om du inte har kommit 6verens med den stkande i forvag om att du kommer att ringa
upp vid en viss tidpunkt ska samtalet inledas med att du férsékrar dig om att det passar
bra att genomféra samtalet direkt. Erbjud dig att aterkomma senare om den sokande
hellre vill det.

Forklara syftet med samtalet och ungefar vad det kommer att innehalla, till exempel att

. samtalet ska formedla en helhetsbild av den sdkandes forflyttningssvarigheter och
funktionsnedséattning, ge honom eller henne méijlighet att sjalv beskriva sina
upplevelser och fraga om sadant som &r oklart i &rendet

« du kommer att beskriva hur handlaggningen gar till och annat som &r viktigt for
den sokande att veta

« du kommer att stamma av om det finns oklarheter eller fragor om reglerna om
bilstod eller nagot annat.

Information om bilstod

Ta reda pa hur mycket den s6kande vet om bilstod. Om det ar en forstagangsansokan
sa kan mer information behéva lamnas jamfort mot om den sdkande nyligen beviljats
bilstod och &r val medveten om det gallande regelverket. Har den sékande fatt bilstod
tidigare kan det vara bra att stamma av sa hen ar insatt i gallande regler. Tank pa att det
kan vara svart att ta till sig all information vid ett och samma tillfélle. Sarskilt svart ar det
for en person som soker bilstod for forsta gangen och inte har sa stor inblick i vad det
innebar. Om du kommer skicka skriftlig information under handlaggningens gang
beréttar du det.

Att informera har ingen mening om den som ska ta emot informationen inte kan ta till sig
den. Tank darfor pa att anvanda sa vardagligt sprak som mojligt néar du informerar om
regler. Forsakra dig om att den sokande foljer med i samtalet och forstar vad du sager.
Forsok att anpassa informationen till den sékandes kunskap om bilstdd. Notera i
journalen om du bedémer att en del av informationen behdver ges vid ett senare tillfélle.
Om den sokande har kognitiva svarigheter, eller om du ar osaker p4 om hen har tagit till
sig informationen vid samtalet, kan det vara lampligt att skicka ett brev dar du férklarar
det viktigaste.

Om den stkande ansokt om tillaggsbidrag eller anpassningsbidrag och du bedémer det
som sannolikt att bilstod kommer beviljas s& anpassar du den information du ska lamna
efter det. | arenden déar det finns ett anpassningsbehov ar handlaggningens gang
komplex och omfattande. Det ar darfor bra att du sakerstaller att den sokande forstar
den informationen som lamnas och vad som kommer att ske harnast. Beratta ocksa att
du kommer skicka ut brev med information om vad som kommer ske i den s6kandes
arende i de fall det &r aktuellt.

Den information du lamnar ska alltid anpassas efter forutsattningarna i arendet. Undvik
att lAmna information som inte kommer vara relevant for den sokande. Nedan foljer
exempel pa information som du kan behdva ge till den sékande. Tank pa att
informationen ska anpassas efter omstandigheterna i det enskilda arendet och att all
information inte behover ges vid det forsta utredningssamtalet. Nedanstaende
upprakning ska inte ses som en uttommande beskrivning. Exempel pa information som
du kan ge den stkande:

. Den sokande maste ha en varaktig funktionsnedséattning som ger vasentliga
forflyttningssvarigheter.
. Den sokande maste tillnéra en bidragsgrupp. Det kan vara mer fordelaktigt att

tillhdra en viss bidragsgrupp, till exempel bidragsgrupp 1. Detta ar sarskilt viktigt
om den sokande planerar att borja arbeta, genomga en arbetslivsinriktad
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utbildning, eller paborja en rehabilitering med aktivitetsstod eller rehabiliterings-
ersattning.

« Bilen far inte kopas innan beslutet om grundbidrag, anskaffningsbidrag och
tillaggsbidrag & meddelat.

« Konsumentverket och kommunernas konsumentvagledningar kan lamna
oberoende vagledning till konsumenter om bland annat kop av bil.

« Om anpassningsbehovet ska utredas, beskriv gdngen hos Trafikverket eller annan
med motsvarande kompetens. Trafikverket eller annan med motsvarande
kompetens ska ge den sokande stdd, tydliga rad, i valet av bil. Bilen ska sa langt
som mojligt redan ha lampliga matt och originalmonterad utrustning for att
tillgodose den sdkandes anpassningsbehov.

« Den sokande behover i manga fall skriftligen precisera vilken bil de har for avsikt
att kbpa men detta ska de gora forst efter att de har traffat Trafikverket eller annan
med motsvarande kompetens. Den stkande behéver i vissa fall ge in handlingar
som gor det majligt att beddéma bilens lamplighet, jamfor avsnitt 6.2.

« Informera om att kostnader for resa och logi som uppstar vid utprovningen av
anpassningen kan ersattas genom anpassningsbidrag.

« Om den s6kande har ansokt om tillaggsbidrag A och anpassningsbidrag ska den
stkande redan innan Forsakringskassan beslutar om inkdpsbidrag ha kommit in
med kostnadsforslag och preciserat skriftligt vilken bil hen har for avsikt att kdpa.
Forsakringskassan behéver dessa uppgifter for att bedéma om den sékande har
ratt till tillaggsbidrag A.

« Om den s6kande anstker om anpassningsbidrag ska den s6kande komma in med
minst tva kostnadsforslag i det fall Forsakringskassan begar det.

« Om den s6kande har ansokt om anpassningsbidrag ar det viktigt att kostnaderna
for respektive atgard ar specificerade i de kostnadsforslag och fakturor som
skickas in. Annars finns det en risk att underlaget anses som ofullstandigt och
ansokan avvisas eller avslas beroende pa vilka otydligheter som finns, eller att
Forsakringskassan sjalv gor en utredning och bedoémer ratten till bidrag med den
som underlag.

« Om anpassningsbidrag ska beviljas far fordonet inte vara olampligt med hansyn till
den form av anpassning som behovs.

« Om anpassningsbidrag ska beviljas far fordonet inte vara i olampligt med hansyn
till sitt skick. Fordonet kan inte vara skadat pa ett satt som innebér att bilen inte
kommer fungera i nio ar eller inte kommer kunna koras i 18 000 mil.

« Bilen inte far vara aldre an fyra ar eller ha korts mer an 6 000 mil forsta gangen
den s6kande far anpassningsbidrag till den. Undantag kan géras om det finns
sarskilda skal.

« De egenskaper en personbil ska ha for att vara sarskilt lampad, tillaggsbidrag B,
och vilka sarskilda originalmonterade anordningar som berattigar till tillaggsbidrag
C och vilka schablonbelopp som lamnas framgar av férordning (2010:1745).

« Huvudregeln ar att bilstéd lamnas for en personbil klass 1 med en utvandig héjd
om hogst 205 centimeter. Undantag fran huvudregeln kan goras om det finns
sarskilda skal pa grund av den stkandes funktionsnedsattning eller andra
omstandigheter. Den s6kande behdver darfor lAmna information om den biltyp
som hen har for avsikt att kopa kommer att vara hogre an 205 centimeter. | sa fall
behdver den sdkande precisera sitt bilval.

« Att om den stkande har for avsikt att kbépa en bil som &r hégst 205 centimeter hdg
kommer beslut om grund-, anskaffnings- och tillaggsbidrag C innehalla krav pa att
bilen inte far vara hogre an 205 centimeter.

« Om den stkande preciserar sitt val av bil kommer beslut om ink&psbidrag
innehalla krav pa en sadan eller sadana bilar.

« Att anpassningsbidrag inte beviljas for kostnader som den stkande beviljats
tillaggsbidrag C for.
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» Att anpassningsbidrag for anordningar som bedéms vara standardutrustning eller
normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen endast [Amnas om det finns
sarskilda skal.

« Att anpassningsbidrag inte lamnas for kostnader for atgarder som hade kunnat
undvikas om den sokande ansokt om eller kunnat fa tillaggsbidrag B och C
utbetalat. Detta galler dock inte om det finns sarskilda skal att &nda lamna
anpassningsbidrag.

« FOr att inkopsbidrag ska kunna betalas ut ska den stkande félja de krav som
anges i beslutet om ratt till inkdpsbidrag. Om den sdkande inte képer en bil med
en sadan héjd som anges i beslutet sa kan inkopsbidrag inte betalas ut. Om bilen
inte har de egenskaper, sarskilda matt eller anordningar som anges i beslutet sa
kan tillaggsbidrag inte betalas ut.

« Attinkopsbidragen ska betalas tillbaka om den sdkande gor sig av med bilen inom
nio ar fran det att bidraget beviljades, eller nar bilstédet galler den sokandes barn
och barnet sjélv beviljas bidrag.

« Den sokande kan bli aterbetalningsskyldig om hen lamnar felaktiga uppgifter.

« Att en funktionskontroll ska géras av om anpassningarna fungerar pa ett
trafiksakert satt om det inte ar uppenbart obehovligt. Funktionskontrollen ska goras
sa snart det ar mojligt dock senast sex manader efter det att anpassningen utforts.

« Om den sokande véagrar att medverka till funktionskontrollen ska Forsak-
ringskassan besluta att aterbetalning ska goras med 10 % av det beviljade
anpassningsbidraget, dock hégst med ett prisbasbelopp.

« Att bilstdd endast lamnas for en bil i taget.

Du behoéver aven beratta om den fortsatta handlaggningen. Det finns beskrivet lite
langre fram i det har avsnittet.

Sammanfatta utredningssamtalet

Nar du bedomer att du har fatt tillrackligt med information for att bedoma arendet,
sammanfattar du vad som kommit fram under samtalet och hur du tolkar informationen.
Fokusera pa sadant som ar viktigt fér bedomningen. Sammanfattningen ar viktig for att
undvika missforstand. Notera garna i journalen att du har sammanfattat samtalet fér den
stkande.

| vissa fall &r det lampligt att i stéllet skicka en kopia av dokumentationen fran
utredningssamtalet till den sékande och be henne eller honom aterkomma om det ar
nagot som inte stammer. Det kan vara aktuellt om den s6kandes uppgifter vid samtalet
ar avgorande for bedémningen eller om den sokande har kognitiva svarigheter. Ni kan
till exempel komma 6verens om att hen kan aterkomma med eventuella synpunkter pa
det som dokumenterats inom nagon dag.

Informera om den fortsatta handlaggningen

Innan samtalet avslutas ska du beskriva vad som hander harnast i handlaggningen.
Nedan foljer exempel pa vad informationen kan innehalla.

« Forklara att du ska ga igenom informationen fran samtalet och lagga ihop den med
annan dokumentation. Om du redan nu tror att du kommer att kontakta lakaren, en
forsakringsmedicinsk radgivare eller ndgon annan, berétta om det.

« Beskriv kort vad kvalitetssakring innebar och att kvalitetsséakring sker innan beslut
fattas. Forklara ocksa att det finns sarskilt utsedda beslutsfattare som beslutar om
ratten till bilstod.

« Beskriv kort vad kommunicering innebar.

« Om det ar tydligt att beddmningen kommer att resultera i ett avslag ar det bra att
forbereda den sokande pa det. Detta maste dock goras med forsiktighet s& det
inte framstar som ett férhandsbesked, men var 6ppen med vad som talar for
respektive emot ett beviljande.
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« Lamna preliminart besked om nar beslut kan fattas. Forklara ocksa att hur lang
handlaggningstiden blir beror pa vilka bidrag som soks. Skulle den s6kande ha
ansokt om tillaggsbidrag A och anpassningsbidrag beror handlaggningstiden pa
hur lang tid det tar for den sokande att gora bilvalet och att hamta in
kostnadsforslag.

. Beratta att du kommer att skicka ut informationsbrev under handlaggningens gang.

Avsluta samtalet

Avsluta samtalet med att stamma av om den s¢kande har nagra fragor. Informera om
hur den sokande far kontakt med dig vid eventuella fragor eller kompletteringar.

15.3.3 Efter samtalet

Las mer

Vagledning (2004:7) Forvaltningsratt i praktiken beskriver vad som galler nar
den sokande lamna uppgifter muntligt. Dar finns ocksa ett metodstod om
dokumentationskravet.

154 Metodstdd — utredning av anpassningsbehov

Det ar viktigt att den sokande far maéjlighet att lyfta fram sitt perspektiv pa sitt
anpassningsbehov och varfor hen ansdker om tillaggsbidrag och anpassningsbidrag.
Det &r ocksa viktigt att reda ut oklarheter och forsékra sig om att den sokande forstatt
hur anpassningsprocessen gar till och for vad anpassningsbidrag kan beviljas. Den
sOkande behdver ocksa forsta processen for inkdpsbidrag och hur det paverkar
anpassningsbidraget och Forséakringskassans majlighet att kunna betala ut
tillaggsbidrag och anpassningsbidrag. | annat fall finns det en risk for att den sékande
stéller fragorna till Trafikverket eller anpassningsforetagen i stéllet.

Om det ar sannolikt att den sbkande kommer att beviljas bilstod &r det bra att stélla
fragor om behovet av anpassning tidigt i utredningen. Det kan till exempel vara

« vilka anpassningar den sékande anser sig behdva for att anvanda bilen med
hansyn till sin funktionsnedséttning, till exempel for att ta sig in i eller ut ur bilen,
och varfér de ar nédvandiga

» vilka tidigare anpassningar den sdkande har haft (hur fungerar de, nya behov?)

« vilka platser i bilen som behdver anpassas (behov av anpassning av flera platser,
varfor, hur anvands bilen?)

« hur bilen kommer att anvéandas (mest korta resor, langre resor?)

Om den sokande har hjalpmedel som kan paverka mojligheten att anpassa bilen. | sa
fall ar det lampligt att den stkande kontaktar sin hjalpmedelsférskrivare i ett tidigt skede.
Det kan till exempel behovas en annan rullstol eller att rullstolen behéver modifieras pa
nagot satt for att den ska fungera tillsammans med anpassningen.

15.5 Metodstdd — utredningssamtal anskaffningsbidrag

Om den sokande i ansokan angett att hen har en arsinkomst som &r lagre an 220 000
kronor ska du infor utredningssamtalet g& igenom ansékan och bilda dig en uppfattning
om vad du behover frdga om under samtalet.

Det ar bra om du har méjlighet att forbereda den sokande pa vilka uppgifter du kommer
att fraga om och vilka handlingar som den sékande kan behéva ha tillgang till under
samtalet, exempelvis deklarationen.
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Det kan bland annat vara aktuellt att fraga om

« vilka inkomster den sokande har under det kommande aret

« AFA-forsakring eller andra férsékringsersattningar

« tillgdngar pa banken

« aktier, fonder eller obligationer

. vilka fastigheter eller bostadsréatter den sokande har och om nagon &r
permanentbostad

« lan och vad respektive lan galler

« stipendier.

Om anstkan kommer in i borjan pa ett ar, innan inkomstdeklarationen for det
foregaende aret ar klar, kan den sokande behdva skicka in handlingar som ar underlag
for den inkomstdeklarationen. Det kan till exempel gélla om hen har gjort kapitalvinster
eller kapitalforluster. Fraga darfor den sékande om kapitalvinster och kapitalforluster.

Om ... sa...

den sdkande ar timanstalld fragar du hur mycket hen raknar med att arbeta
framdéver. Du kan eventuellt behdva kontakta
arbetsgivaren for att fa uppgifter om det. Den s6kande
kan ocksa skicka in ett intyg fran arbetsgivaren.

den sokande har aktivitetsstdd fragar du om vilken dagpenning hen far om det inte
finns uppgifter om det i din Arbetsplats.

den s6kande har kapitalinkomster enligt jamfor du den med arsbeskedet fran den eller de

inkomstdeklarationen banker som ar aktuella och kontrollerar om uppgifterna

stammer Gverens. Om de inte stammer fragar du om
den sokande har konton pa andra banker.

den sokande har aktier, fonder eller kontrollerar du det totala vardet. Du behéver
obligationer arsbeskedet for aret fore det &r som ansékan inkom for
att du ska kunna se det.

den stkande har tjanstepension fragar du om erséattningen per manad. Om du bara far
en muntlig uppgift kan du ringa till AFA forsékring,
Alecta o.s.v. och kontrollera om summan som den
s6kande har uppgett stAmmer.

den sokande har etableringsersattning och  ringer du handlaggaren i det &rendet och fragar vilken
det inte finns uppgift i AHS-Serviceatgarder  erséattning den sékande har beviljats.

Handlingar som den s6kande ska skicka in

« Inkomstdeklaration (for inkomstaret fore det ar som anstkan om
anskaffningsbidrag gjorts).

« Arsbesked fr&n banker (konton, aktier, obligationer, fonder, &n).

« Utbetalningsbesked eller [bnebesked som visar alla inkomster utom dem som den
sOkande far frAn Forsakringskassan.

Handlingar som den s6kande kan behdva skicka in om sina inkomster
« Intyg eller beslut om

forsorjningsstod

a-kassa

studiemedel (om det inte finns uppgifter frAin CSN i AHS-serviceatgarder)

- etableringsersattning.

. Besked om erséttningar fran AFA forsakring, avtalsgruppsjukforsakringen (AGS),
SPP, Alecta, KPA, KP m.m.
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Besked om erséttningar fran forsakringsbolag (ersattning som beskattas och
betalas ut under det kommande aret).

» Stipendier.
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Kallforteckning

Forfattningar

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 883/2004 om samordning av de
nationella trygghetssystemen

Rattegangsbalken

Socialférsékringsbalken

Lag (1930:173) om berékning av lagstadgad tid

Lag (1997:736) om fardtjanst

Kdrkortslag (1998:488)

Inkomstskattelag (1999:1229)

Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner

Fordonsslag (2002:574)

Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

Lag (2009:1053) om formogenhet vid berakning av vissa formaner
Lag (2014:132) om mobilitetsstod

Forordning (1988:890) om bilstod till personer med funktionshinder
Forordning (1991:1321) om rehabiliteringsersattning
Trafikforordningen (1998:1276)

Fordonsforordningen (2002:925)

Forordning (2010:1745) om bilstod till personer med funktionshinder

Foreskrifter

Transportstyrelsens foreskrifter om allmanna rad om bilar och slapvagnar som dras av
bilar (TSFS 2013:63).

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om medicinska krav for innehav av
korkort, m.m. (TSFS 2010:125)

Riksforsakringsverkets foreskrifter (RFFS 2004:7) om bilstod

Allméanna rad
Riksforsakringsverkets allmanna rad (RAR 2002:4) om bilstod

Forsakringskassans rattsliga stallningstaganden (FKRS)
2017:03 Begreppet ett fordon och kdrtréaning

2021:06 Begreppet objektivt ekonomiskt perspektiv vid beddémningen av om det finns
sarskilda skal for att anda lamna anpassningsbidrag

2021:01 Olampligt fordon med hansyn till formen av anpassning — under och efter
bilstodsperioden samt nar anpassningsbidrag har lamnats for forsta gangen

2022:05 Beviskrav vid bedémning av aterbetalningsskyldighet
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Forarbeten
Prop. 1987/88:99 om forbattrat bilstdd till handikappade

Prop. 1996/97:115 Mer tillganglig kollektivtrafik

Prop. 2008/09:200 Socialftrsakringsbalk

Prop. 2010/11:1 Budgetpropositionen for 2011

Prop. 2016/17:4 Ett reformerat bilstod

Prop. 2016/17:180 En modern och rattssaker férvaltning — ny férvaltningslag

Prop. 2019/20:107 Foérbattrade majligheter till bilstod

Socialutskottets betdnkande 1987/88:SfU 23 om forbattrat bilstod till handikappade

SOU 2005:26 Mobil med bil. Ett nytt synséatt pa bilstod och fardtjanst

Domar
HFD 2018 ref. 76

NJA 2016 s. 84

HFD 2012 ref. 34

RA 2010 ref. 31

NJA 2009 s. 796

RA 2005 not. 127, mé&l nr 183-04, 2005-10-11,
NJA 2002 s. 32

HFD mal nr 4770-2001, 2002-11-27

RA 2002 not. 211, mé&l nr 7882-2000, 2002-11-27
RA 2000 ref. 24

RR mél nr 3799-1997, 2000-03-31

RA 1997 ref. 55

RA 1996 not.169, mal nr 10108-1995, 1996-06-19,
RA 1995 not.330, mal nr 10024-1995, 1995-09-11
RA 1995 ref. 49

FOD 1995:26

FOD 1993:24

FOD 1993:9

FOD 1993:8

FOD 1992:23



Forsakringskassan

FOD 1992:17

FOD 1992:8

FOD 1991:33

FOD maél nr 1514-1991, 1993-04-27
FOD 1990:29

FOD 1991:5

FOD 1990:12 |

FOD 1990:35

FOD 1990:13 VI

FOD 1989:51

FOD 1983:25

NJA 1983 s. 708

Dom i Gota Hovratt, mal nr T 1459-05
KRNG mal nr 6978-07, 2008-11-24
KRNG mal nr 2671-06, 2007-05-10
KRNG mal nr 1930-05, 2005-12-12
KRNG mal nr 5303-03, 2004-04-01
KRNJ dom mal nr 802-15, 2015-12-22
KRNJ mal nr 3689-08, 2009-04-03
KRNJ mal nr 1192-08, 2008-06-03
KRNJ mal nr 3417-1998, 2000-09-05
KRNS mal nr 4002-07, 2008-03-14
KRNS mal nr 3319-05, 2005-01-11
KRNS mal nr 1290-2000, 2000-06-26
KRSU mal nr 794-14, 2014-09-19
KRSU mal nr 238-11, 2012-09-13
KRSU mal nr 1131-09, 2009-07-17
KRSU mal nr 1261-08, 2009-02-11
KRSU mal nr 1887-06, 2007-02-26
KRSU mal nr 1727-2002, 2002-11-20
RH 1995:25

RH 1997:81
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Justitieombudsmannen
JO 2005/06 s. 287

Forséakringskassans Domsnytt
Domsnytt 2016:004

Domsnytt 2016:003
Domsnytt 2012:091
Domsnytt 2011:44
Domsnytt nr 6—7/2008
Domsnytt nr 3/2007
Domsnytt nr 2/2006

Vagledningar

Véagledning 2018:1 Réattelse och &ndring av beslut enligt socialférsakringsbalken och
forvaltningslagen

Véagledning 2017:2 Ersattningar till deltagare i arbetsmarknadspolitiska insatser

Vagledning 2017:1 Overgripande bestammelser i SFB, unionsratten och internationella
avtal

Pensionsmyndighetens Véagledning 2010:5 Bostadstillagg

Vagledning 2005:3 Aterkrav

Véagledning 2005:2 Fordringshantering hos Forsékringskassan

Véagledning 2005:1 Utbetalning av formaner, bidrag och ersattningar

Véagledning 2004:7 Foérvaltningsratt i praktiken

Véagledning 2001:7 Omprévning och éverklagande av Férsékringskassans beslut

Vagledning 2001:3 Offentlighet, sekretess och behandling av personuppgifter

Interna styrdokument

Forsakringskassans riktlinjer 2005:14 Att skriva kommuniceringsbrev och beslutsbrev i
Forsakringskassan

Forsakringskassans riktlinjer 2009:9 Overlamnande av impulser till kontrollutredning och
till andra myndigheter samt beslut i samband med kontrollutredning

Arbetsordningen for Forsakringskassan 2016:02

Anser 2013:1 Rattsfallsoversikt — Bilstdd

Ovrigt

Fitger m.fl., Rattegangsbalken, oktober 2017

Hessmark m.fl. Socialférsakringsbalken En kommentar, 2013

Svensk Juristtidning 1961 s. 27



